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VAXJO TINGSRATT DOM Mal nr M 3624-12
Mark- och miljédomstolen 2016-08-29
meddelad i
Vixjo
SOKANDE
J6nkoping Airport AB

Att. Sten Norinder
555 93 Jonkoping

SAKEN
Ansokan om tillstdnd enligt miljobalken f6r verksamheten vid Jonk6pings flygplats,
nu fraga om slutliga villkor. ,

Avrinningsomrade: 67 Motala Strém N: 6401572 E: 44440 SWEREF99 TM

DOMSLUT
Mark- och miljédomstolen avslutar prévotiden i mal M 3624-12 och meddelar £61-

jande ytterligare slutliga villkor.

15. For VFR-flygning (visuell flygning utan markbundna tekniska hjélpmedel)
inom CTR (kontrollzon, zon som &vervakas av flygledartornet) ska normalt

trafikvarv forldggas vister om RWY 01/19 (asfalterade landningsbanan).

Normal hojd i trafikvarv far ej understiga 500 fot med undantag véster om
RWY 01/19 under perioden 1 mars — 30 september nér 700 fot j fér understi-

gas.

Avvikelser frin bestimmelserna ovan far endast ske om det pakallas av tving-

ande flygsikerhetsskél. Avvikelser ska journalforas.

16. Naturgrusanvindning vid halkbeké#mpning ska ha upphdort senast inom tre ar

fran det att denna dom vunnit laga kraft.

Brinsledepéan ska vara forsedd med tak senast den 31 december 2017.

Dok.Jd 373472
Postadress Besoksadress Telefon Telefax Expeditionstid
Box 81 Kungsgatan 8§ 0470-560 130 0470-560 125 méndag — fredag
35103 Viixjo E-post: mmd.vaxjo@dom.se ‘ 08:00-16:00

www.vaxjotingsratt.domstol.se
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VAXJO TINGSRATT DOM M 3624-12
Mark- och miljédomstolen

BAKGRUND

Mark- och miljédomstolen vid Vixjo tingsrétt limnade i deldom den 8 maj 2014 i
mél nr M 3624-12 Jonkoping Airport AB tillstand till verksamheten vid Jonk6pings
flygplats, fastigheten Sandseryd 2:16, Jonkdpings kommun och 14n.

Fragan om slutliga villkor for trafikvarvet for allménflyget, anvindningen av natur-
grus for halkbekdmpning, anvéndningen av blyad flygbensin samt tak éver brinsle-

depan uppskéts under en provotid enligt foljande.

U1. JAAB ska under en provotid utreda olika alternativa forliggningar av trafikvar-
vet for allménflyget i flyghtjd och strickning sa att bullerstorningarna for savil
Dumme mosse som nédrboende minimeras. Konsekvenserna av ldgsta flyghojd
om 500 fot, 750 fot och 1000 fot samt vid en reglering under hela aret respek-

tive mars-september ska belysas.

U2. JAAB ska under en provotid utreda tekniska och ekonomiska konsekvenser av
ett utbyte av naturgrus mot bergkross fér halkbekémpning for hela eller delar

av anvéndningsbehovet,

U3. JAAB ska under en provotid utreda méjligheterna att upphdra med anvénd-
ningen av blyad flygbensin och att 6verga till blyfri flygbensin. Utredningen
ska omfatta méjligheterna att anvéinda savél avtal med de aktorer inklusive
flygklubbar vilka stadigvarande nyttjar flygplatsen som bas som differentierade

start- och landningsavgifter.

U4. JAAB ska under en provotid utreda tekniska mojligheter och kostnader f6r samt

sdkerhetsméssiga konsekvenser av att frse brinsledepén med tak.
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PROVOTIDSREDOVISNINGEN

Yrkanden och forslag till slutliga villkor

Trafikvarvet

For VFR-flygning (visuell flygning utan markbundna tekniska hjélpmedel) inom
CTR (kontrollzon, zon som 6vervakas av flygledartornet) forlaggs normalt trafik-
varv véster om RWY 01/19 (asfalterade landningsbanan).

Normal hojd i trafikvarv bor ej understiga 700 fot, undantag véster om RWY 01/19
under perioden sep - mar nér 500 fot ej bor understigas.

Utbyte av naturgrus
JAAB yrkar i forsta hand att provotiden forléngs med ett &r frin dagen for denna
dom.

For det fall mark- och miljsdomstolen anser att frégan ska regleras genom slutligt
villkor yrkar JAAB i andra hand att foljande villkor meddelas:

Jonkdping Airport AB ska stréva efter att anvinda bergskross istéllet for naturgrus
om det inte finns hinder av flygsékerhetsskil.

Blyfri bensin
Bolaget foreslér inget slutligt villkor.

Tak &ver brinsleanléiggningen
Senast den 31 december 2017 skall flygplatsens bréinsleanldggning vara forsedd
med tak.

Genomférda utredningar

U1 - Alternativa forliggningar av trafikvarv for allménflyget

I domskélen anger mark- och miljédomstolen att det 4r angeldget att begrénsa stor-
ningarna for fagellivet pA Dumme mosse och att JAAB dérfér under en prévotid av
tvé ar ska utreda olika méjliga forlaggningar av trafikvarvet for allménflyget bade
vad giller flyghtjden dver mossen samt geografisk strickning. I utredningen ska
#ven beaktas risken for stérningar f6r nérboende samt mdjligheten att ta sérskild
h#nsyn under héckningsperioden mars-september. Utredningen ska bedrivas med
utgangspunkt att trafikvarvet ska forlaggas inom kontrollzonen (CTR) men &ven
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mdjliga justeringar av kontrollzonens utstrickning ska dvervigas. En utredning av
flygho6jdernas paverkan pa bullerkurvorna och utslidppen till luft har utférts av
Swedavia Flygakustik. Frégan om faglarnas paverkan vid olika avstand till 16rliga
och ljudliga fraimmande foreteelser utreddes av Calluna infér den ursprungliga an-
sokan. Ur flygteknisk synvinkel har ACR (flygledningen vid Jonk6ping flygplats)
lémnat sina iakttagelser och synpunkter. Utredningarna beskriver majligheten att
justera utformningen av trafikvarven, de olika trafikvarven samt bullerexponeringen
vid de i deldomen tre angivna flyghtjderna. Trafikvarv bendmns en flygrutt som
anvénds vid tréning och certifiering av piloter i momentet start och landning. Den
gar till sd att luftfarkosten efter ett varv inte landar och stannar utan bara touchar
marken och sedan omedelbart stiger igen.

Alternativa forldggningar av trafikvarv

Bana 11/29, grdsbanan

Grésbanan har av flygsékerhetsskal kortats av, vilket innebér att den idag 4r for kot
for att kunna anvéndas for upprepade start och landningar fér de allra flesta fore-
kommande luftfartygen. Endast s kallade ultralitta luftfartyg kan anvinda grésba-
nan och dé i begréinsad omfattning. Trafikvarvet forliggs da séder om grisbanan.

RWY 01/19, asfalterade banan, samt effekter av olika liigsta flyghojder, buller och
utslapp till luft

Oster om RWY 01/19 finns tit fritidsbebyggelse men &ven ett antal &retruntboen-
den. Vister om RWY 01/19 finns ett stort Natura 2000 omréde. Flygets paverkan pa
Dumme mosse (Natura 2000 omradet) utgor framst en oro for stérningar pé fagelli-
vet. Beroende pé vindriktning kommer luftfartygen att starta norrut eller sdderut och
svinga av efter start. Trafikvarvet maste av detta skil liggas i nord/sydlig riktning
antingen véster eller 6ster om RWY 01/19.Vid landning blir inflygningen (rak-
strdckan inf6r landning) léngre 4n utflygningen (rakstrackan efter start) d& lufifarty-
gen kan svinga av kort tid efter start. I nuldget anvéinds i huvudsak e# trafikvarv vid
6vning med smé propellerflygplan. Det dr forlagt viister om flygplatsen och, bero-
ende pa 4t vilket hall luftfarkosterna startar, vilket i sin tur beror pa vindriktningen,
far trafikvarven lite olika stridckning. I vissa situationer uppstér konflikt med annan
trafik. I sddana situationer maste, av flygsékerhetsskil, de flygplan som &var forlig-
gas 1 ett trafikvarv 6ster om flygplatsen. Det sker vid ett begrinsat antal tillfillen
per &r, normalt under 5%. Nér det géller att utvidga kontrollzonen vésterut sa har
det undersokts av ACR som menar att p& grund av Dumme Mosses stora utbredning
dr det inte mojligt att forlégga ett trafikvarv véster om flygplatsen pa ett sddant sétt
att det undviker mossen. Flera skl talar for detta, utslépp, tid och méjlighet till kon-
troll. Kontroll i kontrollzon bygger pa visuell kontakt. Dessutom har vindkraftverk
tillatits omedelbart utanfor nuvarande kontrollzon och dessa vindkraftverk har en
héjd som skulle inverka pé en utvidgad sdkrad kontrollzon, Dagens kontrollzon kan




Sid 5
VAXJO TINGSRATT DOM M 3624-12
Mark- och miljodomstolen

dérfor inte utvidgas. Det &r inte ldmpligt att ligga ett trafikvary lingre dsterut om
flygplatsen &n det varv som idag anvénds pd grund av utslédpp till luft och risken for
en 6kad exponering av boende. Risken att exponera fler personer 6kar ju ndrmare
Jonkopings titort som varvet f6rldggs. Det &r inte heller flygtekniskt mojligt att
gora varvet mindre dn det dr idag.

Calluna som, p& uppdrag av Jonk6ping Airport, undersokt risken for paverkan pa
faglar i Dumme mosse noterade att det var framfor allt 14gt flygande och plotsligt
uppdykande luftfartyg som orsakade att nagra faglar visade oro. Hogre flygande
luftfartyg forefoll inte paverka faglarna. I Callunas rapport noteras uttryckligen att
det dr svart att se nigra fordndringar i faglars beteenden i samband med aktiviteter
pa flygplatsen. Det konstateras att det pa Jonk6pings flygplats inte férekommer
plotsliga ljud. Helikoptrar kan déremot dyka upp plotsligt men Calluna Konstaterar
att s léinge reglerna foljs bor paverkan pa faglara vara ganska liten och i nivd med
péverkan frdn nérgangna ménniskor. Calluna konstaterar att friluftslivet i Dumme
mosse med stor sannolikhet &r en allvarligare stérning #n buller frén flygaktiviteten
for de flesta fagelarter pd Dumme mosse. Hojder som understiger 150 m (500 fot)
kan dock ge upphov till stérningar.

Med anledning av ovanstiende redogérelse foreslas det normala trafikvarvet forléig-
gas vister om RWY och med en l&igsta hojd-begrinsning, frimst under hickningsti-
den april - augusti.

Vid hogre hojd far bullret en storre geografisk spridning, varfor flygplatsen foreslar
att trafikvarvet inte 14ggs pd héjden 1 000 ft. Dessutom blir ett trafikvarv pd hogre
hdjd langre, det dr fullt gaspadrag en léngre tid vilket 14r innebéra att utsldppen av
oforbrdnt brénsle blir storre. Med anledning av ovanstiende har endast de tre speci-
ficerade hojderna (500 fot, 750 fot och 1 000 fot eller i meter ca 150 m, 230 m och
300 m) utretts ndrmare.

Fran bullerberfkningarna kan foljande slutsatser dras:

e péverkan pd FBN &r mycket marginell, oavsett om reglering sker under en
del av eller hela &ret

e hogre flyghdjd okar drastiskt arean som exponeras for riktviirdet maximal
ljudniva 70 dB(A)

e hogre flyghdjd okar ljudnivéerna vid sidan om flygvigen

o Vid hogre flyghdjd tar trafikvarvet ldngre tid och exponerar dérfér omgiv-
ningen for buller under langre tid.

Utredningen visar att utsldppen inte skiljer sig nimnvirt at pa de olika berdknade
flyghdjderna. Det blir mycket smé skillnader i utslépp till luft fran trafikvarv pd
olika h6jd. Anledningen till att det inte blir nimnvért storre totala utslépp nér flyg-
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planet ska flyga p& hogre hojder dr att flygplanet kan flyga lédngre tid pa ligre ga-
spadrag, typ tomgang, vid landning om det kommer frén en hogre hojd.

Slutsats

Sammanfattningsvis anser Jénkoping Airport att trafiken normalt bor anvénda ett
trafikvarv vister om flygplatsen. Endast i undantagsfall bor trafiken ga i trafikvarv
oster om flygplatsen. Med hénsyn till risken for 6kad paverkan bor inte utformning-
en av trafikvarvet véster om flygplatsen justeras. Inte heller trafikvarvet dster om
flygplatsen bor justeras d4 risken for 6kad exponering av boende dé kan f6rviéntas.
Det #r inte heller av flygtekniska skél mojligt att gbra det Ostra trafikvarvet mindre.
Vad giller flyghtjder har genomfrd utredning kommit fram till nedanstiende

Slutsatserna ovan tillsammans med miljokonsekvensbeddmningen och figelinvente
ringen som bada genomfordes for flyghtjden 500 fot (150 meter) ger att det inte
rekommenderas att, utifrin ett bullerperspektiv, hija ldgsta flygh6jd ver 500 fot.

JAAB har dock gjort beddmningen att en hdjning av ldgsta flyghéjd till 700 fot un-
der hiickningssésongen kan vara beréttigad for att i storsta méjliga utstdckning und-
vika &verraskningsmomentet for faglarna. Enligt Callunas utredning reagerar trolig-
en de flesta figlar inte forrén de frimmande elementen dyker upp pa nérmare av-
stdnd 4n 150 - 200 meter (500 - 700 fot). Huruvida detta avstdnd endast avser hori-
sontellet framgar inte men det kan antas att reviret/det kénsliga omrédet &r en halv
sfir med radien 150 - 200 meter.

U2 Bergkross i stillet for naturgrus till halkbekdmpning

Nuvarande forhdllanden

Totalt anvéinder flygplatsen i genomsnitt under en femarsperiod c:a 150-200 ton/ar
av naturgrus 0-3mm (branschstandarddimension). Utldggning sker normalt mellan
september och april. Nuvarande forvaring sker i silos uppblst av leverantor. Ut-
rustningen bestar av en EPOK- spridare med skruvmatning for utliggning. Utrust-
ningen for att ta bort dverflod bestér av tva "Vammas’ med plog/sop/blés-funktion.
Det finns ett halkvarningssystem pé landningsbana som hjélpmedel till snéréjnings-
ledare for att se till att ritt méngd anvénds vid varje tillfélle och att utliggning sker i
ritt tid. JAAB har korrekt utbildade flygplatstekniker for halkbekémpning.

Konsekvenser vid dvergang till bergkross

Efter att forfragan stillts till samtliga 33 SRF-anslutna flygplatser (regionala) samt
de som Swedavia #ger har nedanstiende nya information erhallits. I samband med
grundanstkan, d4 samma forfragning gjordes fanns inga eller endast déliga erfaren-
heter. Négra flygplatser hade provat men atergétt till naturgrus. Regelverket dr dock
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fortfarande diffust, tidigare godkéindes endast 0 - 3 mm, idag oklart, flygbolagen
hénvisar tillbaka till gamla foreskrifter, varfor situationen idag kénns mycket osé-
ker. I ndrmarknaden finns bergkross 0-4 mm.

Tekniska konsekvenser

Som utgéngspunkt kan bergkross vara likvérdig eller béttre som halkbekédmpning dé
den positiva konsekvensen &r att bergkrossen, som bestér av vassare stenar, kan ge
hogre friktion. Det kréver dérfor ocksa troligen en mindre volymétgéng men en
hogre viktatgang da specifika vikten pa bergkross &r ca 50 % hogre én for natur-
grus. Befintlig spridarutrustning kan anvéndas dven for bergkross. Tyvérr medfor
dock bergskrossen samtidigt ett antal negativa konsekvenser. Bergkross dammar
négot vid utldggning pé bana och uppstéllningsplatta, vilket &r negativt for jetmoto-
rer. Dérfor avser flygplatsen att anvénda tviittad bergkross. Specifika vikten innebér
enligt uppgift ett helt nytt sétt att hantera utliggning, i smalare rader, vilket kréver
utbildning och en inkérningsperiod for att fungera optimalt. Det bedéms ocksa in-
nebéra ett 6kat arbete med att sopa bort gruset frin banan/uppstéllnings-plattan nér
sanden inte ldngre behdvs. Kantighet och vikt ger hogre friktion mot underlaget.
Séaledes kravs fler kértimmar med réjningsfordon/sopning, med tkad brénsledtgang
som f6ljd. Hur mycket kan inte bedémas utan ett ars prévotid. Det kommer ocksa
att bli ett 6kat slitage i form av déckslitage pé alla fordon, damm-beléggning och
slitage pé spridningsutrustningen eftersom krossen &r mycket vassare och tyngre
(specifik vikt ca 2 mot naturgrus ca 1,3). Detta ger upphov till 6kade underhalls-
kostnader pé fordonen och sannolikt ocksé en minskad livslidngd pa utliggaren.
Slutligen har alltsa, enligt uppgift fran Transportstyrelsen, vissa flygbolag stillt sig
tveksamma till bergkross pé grund av framfor allt damningsrisken.

Ekonomiska konsekvenser

Som nédmnts ovan krévs mer underhall av fordon och utrustning. Dessutom krivs
investering i ny férvaring eftersom nuvarande forvaring inte tal de vikter som blir
aktuella. Gamla silos méste rivas. Det kréivs ocksa fler mantimmar f6r hantering och
utldggning, Kostnads6kningen kan inte specificeras i dagsléget utan far utredas un-
der provotiden om sddan beviljas.

Miljékonsekvenser

Det dr givetvis positivt att ur miljosynpunkt dverga till bergkross och spara den &nd-
liga naturresursen naturgrus. Hanteringen pa bana och uppstéllningsplattor tar dock
langre tid och genererar 6kade utslépp till luft. Livslédngden pa utrustningen minskar
vilket 6kar &tgAngen av naturresurset.
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Slutsatser .

Kostnaderna 6kar pa grund av nya investeringar, dkat slitage pé fordon och maski-
ner. Det finns ocksa en risk att flygbolagen anser att det #r oldmpligt med tanke pa
damningsrisken. Den samlade bedémningen 4r dock att det skulle kunna vara méj-
ligt att Sverga till bergkross istéllet for naturgrus, men att JAAB bor fa tid pé sig att
genomfora en 6vergang. JAAB har under prévotiden inte haft méjlighet att genom-
fora praktiska forsok, for att sikerstélla att det verkligen #r mdjligt att hantera berg-
kross. JAAB har forsokt kopa bergkross for att genomfora praktiska f6rsék, men har
ett antal gnger fatt konstatera att det inte finns bergskross 0 - 3 p4 marknaden idag
pé vad flygplatsen bedémer som ekonomiskt och miljoméssigt forsvarbart avstand
for regelméssig anvindning. I slutet av april 6ppnade sig till slut en méjlighet att
kopa tvittad bergkross av néstan rétt dimension (0-3,5 mm) pa nidrmare hall.

JAAB har en ambition att kunna dvergé till bergkross men anser att det #r viktigt att
praktiska fors6k har genomforts for att sikerstélla funktionen. Med anledning hérav
anser JAAB att det kan vara motiverat med en forldngd prévotid i denna del. JAAB
foreslar darfor en forldngd provotid med ett &r frain meddelad dom i mélet. Om
mark- och miljodomstolen inte anser att det skulle vara motiverat och bedémer att
det finns skil att meddela slutligt villkor, foreslar JAAB ett villkor med foljande
lydelse:

Jonkoping Airport AB ska striva efter att anvéinda bergkross istéllet for naturgrus
om det inte finns hinder av flygsikerhetsskil.

U3 Blyfti bensin

JAAB kan konstatera att efterfrigan pa flygbensin har avtagit de senaste &ren (se
tabell 1). Behovet frén den lokala flygklubben (Jonképings Flygklubb) utgér ca 15
m?® eller ca 25% av den totala forbrukningen.

Tabell 1

Parameter/Ar 2015 | 2014 | 2013 | 2012 | 2011 2010

Avgas 100-LL (m®) | 60 | 60 | 114,0| 133,0| 1364| 1263

JAAB har avtal med AirBP om att upplata mark for att tillhandahdlla JetAl (jet-
brénsle) samt Avgas 100LL (flygbensin). AirBP kan enligt uppgift frén bolaget for
nérvarande inte leverera blyfri flygbensin.

Vid samtal med AirBP har de aviserat att de kommer att kunna leverera blyfri flyg-
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bensin, men kan idag inte specificera tidpunkten.

JAAB kommer att underlétta 6vergangen till blyfri flygbensin genom upplatande av
mark, avtal med Jonkopings flygklubb etc. Differentierad startavgift kan dock inte
forutses fungera d& JAAB inte har insyn i vilket brénsle flygbolag och privatpiloter
koper. Kopen sker med anvéindande av kreditkort direkt frén pump genom sjélvser-
vice.-

Med anledning av de sma méngder flygbensin som hanteras vid flygplatsen och da
forbrukningen inte forvéntas 6ka, anser JAAB inte att det finns skél att meddela
nagot slutligt villkor rérande dvergang till blyfri bensin. Det &r sdledes inte JAAB
som koper flygbensin, varfor det kan ifrdgasittas om det dr mojligt att meddela ett
villkor som reglerar val av brénsle. Jonkoping Airport AB verkar for att en dver-
gang ska ske till blyfri bensin och kommer att underlétta att s& kan ske, vilket far
anses vara ett tillrdckligt atagande.

U4 Tak Sver brinsleanliiggningen

Den nuvarande bréansleanldggningen dgs av AirBP och &r inte enligt modern stan-
dard. Air BP har beslutat att byta ut anldggningen under 2016. Den nya anldggning-
en som planeras dr en modern, modulbaserad anldggning med tak som standard. I
samband med att anldggningen fornyas, flyttas den dven till ett nytt driftomréde
sdder om nuvarande verkstad. Visst markarbete méste goras for att jdmna ut och
hérdg6ra marken dit &ven Gvriga hus och maskiner som tillhor drift ska flyttas.
Detta arbete planeras att vara klart vid utgdngen av 2017. JAAB anser ddrfor att ett
rimligt krav &r att flygplatsens brénsleanléiggning senast den 31 december 2017 ska
vara forsedd med ett tak.

INKOMNA YTTRANDEN

Naturvardsverket, Havs- och vattenmyndigheten, Myndigheten for samhéllskydd

och beredskap samt Jonk6pings kommun har avstétt frén att yttra sig i malet.

Transportstyrelsen anfor bl.a. foljande. Transportstyrelsen dr medveten om att till-

gangen pé blyfritt flygbrénsle &r begrénsad i Sverige och att distributionen kan vara
problematisk varpd myndigheten forstar JonkOping Airport AB:s resonemang i fré-
gan. Eftersom det inte &r flygplatsen som képer in flygbrinsle kan det tyckas orim-
ligt att krav pé vilken typ av brénsle som ska finnas tillgéingligt pa flygplatsen ska

lasas fast i flygplatsens miljovillkor. Transportstyrelsen vill emellertid pdminna om




Sid 10
VAXJO TINGSRATT DOM M 3624-12
Mark- och miljédomstolen

att bly klassas som ett sérskilt farligt &mne i Sverige och ska dérmed sé langt m&j-
ligt fasas ut fram till 2018. Med det som bakgrund anser myndigheten att det &r po-
sitivt att flygplatsen atar sig att verka for och underlitta en Gvergang till blyfritt
flygbrénsle. Dock anser Transportstyrelsen, i likhet med flygplatsen, att hanteringen
av blyfritt flygbrénsle inte bér regleras i flygplatsens miljotillstand. Vad giller fore-
slaget villkor for f6rldggning av trafikvarvet har Transportstyrelsen inga syn-
punkter. Myndigheten har heller inga synpunkter vad giller foreslaget villkor gal-

lande 6vergéng fran naturgrus till bergkross som halkbekémpningsmedel

Lénsstyrelsen i Jonkopings lén anfor bl.a. foljande.

Linsstyrelsen tillstyrker JAAB:s forslag till villkor U1 rdrande alternativa forligg-
ningar av trafikvarv for allménflyget, dock med undantag fér den av JAAB angivna
perioden da trafikvarvet ej bor understiga 700 fot. Lansstyrelsen anser istillet att
perioden med hogre flygvarv behdver gilla frén och med den forsta mars (den 1
mars) till och med den sista september (den 30 september), s& éom ursprungligen
var angivet i utredningsvillkoret. Detta med hénsyn till det skyddsvirda fagellivet,
sésom exempelvis ljungpipare, storspov m.m. Sdngsvanens och orrens hicknings-
perioder under vér och host motiverar att &ven hela mars och hela september ut,

behdver ingd i perioden med higre flygvarv.

Linsstyrelsen avstyrker JAAB:s forslag till villkor U2 rérande bergkross eller na-
turgrus till halkbekdmpning. Lénsstyrelsen anser istillet att villkor meddelas om att
JAAB ska upphétra med anvéndningen av naturgrus inom en i beslutet angiven rim-
lig tidsperiod, t.ex. inom en tre- eller fyradrsperiod. JAAB har under en tvaarig pro-
votid utrett tekniska och ekonomiska konskevenser av att anvinda bergkross istéllet
f6r naturgrus f6r halkbekdmpning. Det framgar av JAAB:s redovisning att det finns
vissa tekniska och ekonomiska problem med bergkross, men det framgar dock inte
av utredningen att kostnaderna och nackdelarna med att anvinda bergkross blir s&
omfattande, i forhallande till miljonyttan, att det inte &r rimligt att Gverga till berg-
kross. Vidare framgar av redovisningen att de problem som omnéimns gér att 16sa

eller undvika (t.ex. genom att anvénda tvéttad bergkross for att undvika damning
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och genom att byta ut gamla silos m.m.). Lénsstyrelsen ser mot bakgrund av
ovanstaende och i enlighet med 2 kap. 7 § miljébalken dérfér ingen motivering till

varfor fragan skulle behdva utredas i ytterligare ett 4r.

Som alternativt villkor foreslér JAAB att man ska stréva efter att anvéinda bergkross
istéllet for naturgrus om det inte finns hinder av sékerhetsskél. JAAB redogor dock
inte for ndgra hinder mot naturgrus av sékerhetsskél i sin redovisning, och det 4r
vidare oklart vad ett villkor som innehéller ordet “stréva efter” innebér. Halkbe-
kémpning 4r ett anvindningsomrade for naturgrus som Lénsstyrelsen forvéntar sig
kommer att upphora pa sikt. Fragan &r bara hur ldng tid det kommer att ta innan
man kan 6verga till bergkross. Lansstyrelsen foreslar dérfor att man istéllet anger en
rimlig tidsperiod inom vilket anvéndningen av naturgrus ska upphéra. Lansstyrelsen

anser att tre till fyra &r &r en rimlig tid.

Lansstyrelsen avstyrker JAAB:s forslag att inte foresla ndgot villkor U3 rérande
blyfri bensin. Lénsstyrelsen anser istéllet att villkor foreskrivs om att JAAB ska se
till att &ven blyfri bensin ska tillhandahallas vid flygplatsen (férutom blyad bensin)
inom en 1 beslutet angiven rimlig tidsperiod, t.ex. inom en tvaarsperiod. Det framgér
av redovisningen att AirBP har aviserat till JAAB att de kommer att kunna leverera
blyfri bensin men att de inte har angivit ndgon tidsperiod for nér s blir mojligt.
Detta utgor dock inte ndgot hinder for ett villkor om att blyfri bensin ska tillhanda-
héllas vid flygplatsen. Om inte AirBP kan tillhandahélla blyfri bensin inom den
angivna tidsperioden kan JAAB vilja teckna avtal (§ven) med en annan leverantdr.
Det finns leverantorer av blyfri bensin for flygplan pa den svenska marknaden. En-
ligt en understkning som den Europeiska flygsékerhets- myndigketen, EASA, ge-
nomforde &r 2012 kan ungeféir tva tredjedelar av den Europeiska kolvmotordrivna
flygplansflottan anvénda blyfri UL 91 eller 91/96 UL, medan endast en tredjedel av
flottan har sddana motorer som enbart kan anvénda blyad bensin s&som 100 LL. Om
en majoritet av flygplanen kan drivas med blyftitt brénsle s& kan tillhandahéllandet
av blyfritt brinsle forvéntas mdjliggdra en vésentligt minskad anvéndning av blyad

bensin.
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Léansstyrelsen tillstyrker JAAB forslag till villkor U4 rérande att forse brinsledepén
med tak. Tak forhindrar regn och sn frén att falla i invallningen, vilket #r fordel-
aktigt ur framforallt miljo- och underhallssynpunkt. En frigestillning som dock
behdver beaktas med ett tak pa en brénsledep4 dr om det kan finnas nigra nackdelar
ur sikerhetssynpunkt. Framforallt frigan om ett tak skulle forsvara slickningsar-
betet i samband med en brand. M&jligheten att istéllet utfora taket i ett material som
forflyktigas vid en brand, sdsom exempelvis plast eller aluminium, bér vervigas.
Efter att taket forflyktigats vid brand bér det inte lingre medfora nigon forsvarande
omstéindighet av betydelse for sidleds skumbelédggning och for det dvriga slick-
ningsarbetet. Det bor dock beaktas att réiddningstjdnsten kan ha ytterligare syn-
punkter pd att bréinsledepén forses med tak dn de synpunkter som Linsstyrelsen
framfor hér. Léansstyrelsen anser sammanfattningsvis att det finns méjligheter att
utfora ett tak Gver brénsleanléiggningen pé ett sétt som inte inverkar menligt pa sé-
kerheten, t.ex. genom att utféra taket i material som f6rflyktigas vid brand. L#nssty-
relsen ser inget behov av att i detalj reglera inbyggnadens och takets utformning
inom ramen f6r denna tillstdndsprévning, utan ndjer sig med att det infors ett villkor
om att brénsleanldggningen ska forses méd tak. Inbyggnadens utformning i detalj
regleras i samband med bygglovsprévning samt vid en eventuell prévning enligt lag
om brandfarliga och explosiva varor. Stkerhetsaspekter till f6ljd av inbyggnadens

utformning belyses bittre i samband med dessa provningar.

Milj6- och hélsoskyddsnémnden i Jénkopings kommun tillstyrker bolagets forslag

avseende punkterna U1 och U2 samt anser att bolaget bor tillhandahalla blyfii flyg-

bensin nér s efterfragas.

SOKANDENS BEMOTANDE

UL Callunas redovisning av undersékningen av figellivet visade att flyget inte har
négon storre paverkan pé figlarnas beteenden. Flyget #r ett for faglarna kint feno-
men. Eftersom flyget pagar &ret om och faglarna forstir och har erfarenhet av att
flyget inte paverkar deras séikerhet s& paverkas tydligen inte deras benéigenhet att
héicka. Det finns hidckande par av de arter som lansstyrelsen riknar upp vilket inne-

bér att inte 4r s§ stérda att de inte hiickar. JAAB anser drfor att av JAAB fore-
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slagna villkor #r en vil avvigning mellan flygsikerhetens behov och hénsyn till
miljo. Om bara en minniskas liv kan rédddas genom att piloterna, genom dvning, gor
ritt &tgirder vid krissituation, som bl. a. &r det som 6vas, sa &r det pastddda obeha-

get for faglarna ett 14gt pris.

JAAB vidhaller de 6nskade villkoren i provotidsredovisningen:
Normal hijd i trafikvarv bor ef understiga 700 fot, undantag vister om RWY 01/19

under perioden sep - mar ndr 500 fot ej bor understigas.

U2. Bergkross har inte kunnat prévas under provotiden dé det inte funnits tillgling-
ligt i den krossdimension som flygsikerheten kréver. JAAB dr positiv till att Svergé
till bergskross men finner det angeléiget med mdjlighet att avbryta om flygsékerhet-

en inte kan uppfyllas.

U3. JAAB vidhaller att detta #r en friga mellan brinsleleverantdr och flygbo-
lag/piloter. JAABs inblandning idag innebir endast att personal stélls till forfogande
mot erséttning, for att skéta anliggningen t brénslebolaget, AirBP. JAAB har inte
méjlighet att paverka volymer, priser, kvaliteter eller annat.

JAAB vidhaller saledes att inget villkor ska uppstéllas.

U4. Ny brénsledepa skall byggas av AirBP och denna kommer att st& féirdig under

2017 och ha ett tak. Bygglovsanstkan ldmnas ini dagarna.

DOMSKAL

Mark- och miljédomstolen har avgjort mélet utan huvudforhandling med stod av 22

kap. 16 § andra stycket miljobalken.

En uppskjuten frdga ska avgoras sé snart som méjligt. Bolaget har genomfort alagda
utredningar. Mark- och miljédomstolen anser att underlaget &r tillréckligt for att

kunna faststélla slutliga villkor och avsluta provotiden.

e,
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Trafikvarvet for allmdnflyget
Mark- och miljodomstolen konstaterar inledningsvis att det saknas skal att reglera
trafikvarvet till grisbanan, bana 11/29. Bolaget 4r emellertid bundet av sitt dtagande

att d4 sddan flygning forekommer att ligga trafikvarvet séder om banan.

Domstolen konstaterar vidare att bolaget och myndigheterna synes eniga om att
trafikvarvet for bana 01/19, asfaltbanan, bor férliggas viister om banan, Gver
Dumme mosse for att kunna undvika bullerstdrningar 6ver bebyggelsen. Den av
Calluna genomforda utredningen styrker att storningarna for fagellivet inte &r s
betydande att strdckningen inte kan godtas om ligsta hdjden justeras upp fran 500

fot till 700 fot under hickningsperioden.

Bolaget yrkar, s& som det far forstés, att 700 fot ska gélla under tiden 1 april till 31
augusti medan lénsstyrelsen med hinvisning till hiickningsperioden for bl.a. séngs-
vanens och orrens hickningsperioder menar att 700 fot ska gilla under tiden 1 mars
till 30 september. Bolaget haf till sin utredning bifogat ett yttrande med synpunkter
frén flygledningsoperatéren ACR vid Jonkdpings flygplats. Av yttrandet framgar att
det &r majligt att i metodikanvisningarna (AIP och AIS) for flygplatsen skriva in att
flygning bor undvikas 6ver Dumme mosse under mars-september alternativt en
lagsta h6jd under denna tid. Mark- och miljodomstolen anser dérfor att bolaget inte
har kunna ange nigra barande skl for sitt yrkande betriffande tidsperioden. Villko-
ret bor dirfor utformas med utgangspunkt frén linsstyrelsens yrkande. Domstolen
anser vidare att formuleringen méste fortydligas pé sé sitt kraven ska féljas savida

inte tvingande flygsakerhetsskil pakallar annat. Sddana avvikelser ska journalforas.

Utbyte av naturgrus

Av provotidsutredningen framgar att det dr tekniskt méjligt att ersétta naturgruset
med tvittad bergkross. Bolaget har redovisat vissa fordyrande omstindigheter men
har sagt sig beredda att pa sikt 6verga till bergkross och yrkat pa ytterligare prévo-
tid. Mark- och miljédomstolen som instdmmer i lénsstyrelsens bedémning anser att
bolaget inte formétt styrka att kostnaderna for utbytet skulle vara orimliga. Ej heller

har birande flygsékerhetsskél kunnat anforas. En fortsatt prévotid kan inte forvin-
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tas ge nigot annat resultat. Slutligt villkor bor dérfor foreskrivas. Bolaget bor dock

ges en omstillningstid pé tre r i enlighet med vad lénsstyrelsen foreslagit.

Tillhandahdllande av blyfri flygbensin

Mot bakgrund av Transportstyrelsens beddmning, bolagets dtagande att verka for
inforande av blyfri flygbensin samt den frhéllandevis begrénsade méngden som
arligen forbrukas och att forbrukningen ér helt och hallet efterfragestyrd anser

mark- och miljddomstolen ait frigan inte & ldmplig att reglera i villkor.

Tak over brinsleanliiggningen
Mark- och miljddomstolen finner i likhet med bolaget och remissmyndigheterna
inga skil att fringa bolagets forslag till villkor om att tak ska vara installerat senast

den 31 december 2017.

HUR MAN OVERKLAGAR, se bilaga (DV425)
Overklagande senast den 19 september 2016.
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“Marie Gerreval Carl-Philip Jonsson

I domstolens avgorande har deltagit rddmannen Marie Gerrevall, ordférande, och

tekniska radet Carl-Philip Jonsson samt de sirskilda ledamoterna Elisabet Ardd och

Kurt Mattsson.
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