ra04s 2011-02-17

SWECO ﬁ

RAPPORT

BILAGA1

JONKOPING AIRPORT AB

Tillstandsansokan for Jonkoping Airport

Uppdragsnummer 1300620000

Teknisk beskrivning

Jonkoping 2012-09-26

Sweco Environment AB

o leke—

4

Yo 810, i

Taina Kuhna Karin Alenius
Handlaggare Uppdragsledare
1(34)
Sweco Sweco Environment AB Taina Kuhna
Ostra Strandgatan 10 Org.nr 556346-0327 Miljokonsult
Box 145, 551 13 J6nkdping sate Stockholm Telefon direkt 036-15 18 68

Telefon 036-15 18 00
Telefax 036-71 09 65
WWW.Sweco.se

Mobil 0727-44 18 68
taina.kuhna@sweco.se

p:\1353\1300620_jonkdping_airport_ans6kan\000\19 original\bilaga 1 teknisk beskrivning.docx



ra04s 2011-02-17

SWECO %

INNEHALLSFORTECKNING

2.1
2.2

3.1
3.2
3.2.1

4.1
4.2

4.3

4.4

45

4.5.1
4.5.2
4.5.3
4.5.4
4.5.5
4.5.6
4.5.7
4.5.8
4.6

4.6.1
4.6.2
4.6.3
4.6.4
4.6.5
4.6.6
4.6.7

5.1

5.1.1
5.1.2
5.1.3
5.1.4

Inledning och bakgrund

Administrativa uppgifter
Uppgifter om verksamhetsutdvaren/sdékanden
Uppgifter om anlaggningen

Flygplatsens utveckling och prognos for flygtrafiken
Utveckling till och med idag och prognos for flygtrafik

De olika flygverksamheterna
Passagerare

Beskrivning av flygplatsverksamheten
Hantering av luftfartyg fran ankomst till avgang
Flygplatsens anlédggningar
Flygtrafikledning
Flygvagar
Flygplatsverksamhet
Kemikaliehantering

Avisning

Halkbek&mpning

Transporter och fordonspark
Brandévningsplats
Helikopterskola

Teknisk bas

Frakthantering

Teknisk férsérjning

Vatten och avlopp

Dagvatten

Fordonstvatt

Avfallshantering

Varme och kyla

Elférsérjning
Bréanslehantering

Flygverksamhet
Indelning av luftfartygstyper
Grupp A, Turbopropellerflygplan
Grupp B, Regional Jet

Grupp C, Medium Jet

Grupp D, Jet 6ver 100 ton

2 (34)

11
11
11
12
12
16
16
18
20
21
21
22
23
23
24
24
25
25
25
26
27
27

28
28
29
29
30
30

p:\1353\1300620_jonkdping_airport_ans6kan\000\19 original\bilaga 1 teknisk beskrivning.docx

RAPPORT

2012-09-26 0,4

TILLSTANDSANSOKAN FOR JONKOPING
AIRPORT



ra04s 2011-02-17

SWECO ﬁ

INNEHALLSFORTECKNING

5.1.5 Grupp GA: Aliméanflyg
5.1.6  Grupp helikoptrar inom helikopterskolan

5.2  Jonkdpings flygklubb
5.3  Nyqvist Aero AB
5.4  Marktransporter

6 Utbyggnadsplaner
7 Miljoarbete inom J6nkdping Airport

8 Kommunikation

BILAGOR:
Bilaga 1A Situationsplan dver flygplatsen
Bilaga 1B Ritning: Beredskapsplan for miljdolyckor

30
30
31
31
31

32

33

34

RAPPORT
2012-09-26 0,4

TILLSTANDSANSOKAN FOR JONKOPING
AIRPORT

p:\1353\1300620_jonkdping_airport_ans6kan\000\19 original\bilaga 1 teknisk beskrivning.docx

3 (34)



ra04s 2011-02-17

SWECO %

1 Inledning och bakgrund

Joénkoéping Airport ar belagen cirka 9 km sydvast om Jénkdpings centrum. Flygplatsen ar
omgiven i huvudsak av skog och mossar med inslag av enstaka mindre
jordbruksomraden. Flygplatsen ligger hdgt och inflygningen kan ses fran riksvag 40.
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Figur 1.1. Karta J6nkdéping Airport (http://qgis.Ist.se/lanskartor/)

Joénkoépings flygplats har funnits pa sin nuvarande lokalisering i Sandseryd sedan 1961.
Fran starten var start- och landningsbanan (rullbanan) vid flygplatsen 1 600 m lang, men
har férlangts i tvd omgangar till dagens 2 200 m, det finns ockséa en enklare grasbana.

Verksamheten drevs och dgdes fram till utgangen av 2009 av Luftfartsverket, LFV. LFV
arrenderade da marken fran Joénkdpings kommun. Fran och med 1 januari 2010 drivs
flygplatsen av Joénképing Airport AB (JAAB) som skéter drift- och utveckling av
flygplatsen. Jénkoping Airport Fastighets AB forvaltar all infrastruktur sdsom byggnader,
rullbana m.m. genom ett nyttjanderattsavtal med Jonkdpings kommun. Bada bolagen ags
av Jonkopings kommuns koncernbolag Radhus AB.

Joénkoéping Airport ansdker om ett nytt tillstdnd enligt 9 kap miljdbalken fér utékad framtida
verksamhet vid Jonkdping Airport. Verksamhetens art beddms i sina huvuddrag forbli
oférandrad och omfattar befintlig rullbana. Denna tekniska beskrivning utgér en del av
tillstdndsansodkan.
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2 Administrativa uppgifter

2.1 Uppgifter om verksamhetsutévaren/sékanden

Foretag

Organisationsnr

Adress

Telefonnr

Telefax

Juridiskt ansvarig
Kontaktperson i miljéfragor
E-post

2.2 Uppgifter om anlaggningen
Kod enligt bilagan till FMH':

Anldggningsnummer:
Fastighetsbeteckning:
Fastighetsagare
Fastighetsforvaltare

Tillsynsmyndighet:

Jonképing Airport AB

556792-9905

555 93 Jonkdping

036-31 11 00

036-31 11 17

Sten Norinder, VD

Anders Hallin, Administrativ koordinator

anders@jkgairport.se

63.30 A

Civil flygplats med en instrument-
bana som &r langre én

1 200 meter

0680-72-001

Sandseryd 2:16

Joénképings kommun

Joénkoéping Airport Fastighets AB

Miljdndmnden i Jénkdpings kommun

! Kod enligt bilagan till Férordning (1998:899) om miljéfarlig verksamhet och halsoskydd
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3.1

Flygplatsens utveckling och prognos for flygtrafiken

Utveckling till och med idag och prognos for flygtrafik

Jonkdping Airport ar en flygplats med till stérsta del nationell trafik samt en mindre del
internationell trafik. Verksamheten bestar i huvudsak av inrikes linjefart, charter, post- och
fraktflyg samt privatflyg.

P& flygplatsen verkar fér narvarande ca 15 foretag, bl.a. flygbolag, flygledningsbolag,
stéddbolag, taxibolag, flygbranslebolag, sékerhetskontrollbolag, helikopterskola (fér
teoretisk utbildning), biluthyrningsféretag, bemanningsféretag och restaurang. Totalt
arbetar ca 100 personer pa flygplatsen.

Jonkoéping Airport togs i drift &r 1961 och under de forsta aren bestod verksamheten av
passagerartrafik till Stockholm och inrikes postflyg. | slutet av1960-talet startades utrikes
linjefart till Kdpenhamn. Passagerartrafiken véxte sakta under 1970-talet, dkade &ven
under stora delar av 1980- talet, for att uppna en hégstaniva omkring 1990.

Vid flygplatsen finns en asfaltsbelagd rullbana, d.v.s. start- och landningsbana och en
enklare grasbana. Flygplatsens huvudbana férldngdes under 1984 till 2 203 meter. Ny
passagerarterminal och nytt flygledartorn byggdes och togs i drift 1991.

Under ar 2011 var det totala antalet flygrérelser pa flygplatsen ca 13 600, jamfért med ca
20 000 under ar 2003. Antalet passagerare har varit vikande i stort sett under hela 2000-
talet, men sedan ar 2009 har antalet stigit nagot igen. Under ar 2011 var det totala
passagerarantalet ca 83 000 vilket &r en 6kning med 13 % fran féregaende ar.

Antalet flygrérelser med passagerarflyg (linjeflyg och charter) 2003-2011 samt férvéntad
utveckling fér s6kt verksamhet redovisas i figur 3.1.

Totalt antal rorelser med passagerarflyg
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Figur 3.1: Antalet flygrérelser med passagerarflyg (linjeflyg och charter) 2003-2011 samt
fér sokt verksamhet
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Ansdkan om nytt miljétillstdnd motsvarar i huvudsak dagens tillstind vad avser antal
flygrérelser. Den verksamhetsomfattning som ligger till grund fér ansdkan tar héjd fér den
forvantade expansionen inom prognosperioden som stracker sig fram till ar 2025.
Omkring ar 2025 foérvantas flygplatsen ha ca 36 600 flygrérelser, vilka genereras av ca
755 000 passagerare. | antalet rérelser ingar de helikopterrérelser som genereras av den
sbkta helikopterskolans verksamhet och enstaka militdra rérelser som skulle kunna
forekomma om Férsvarsmakten Onskar/begar att fa landa vid flygplatsen av nagon
sarskild anledning. Det finns inga planerade militdra rérelser. Antalet passagerare
beddms kunna 6ka fran dagens 83 000 (2011) till 755 000 ar 2025. Detta beror pa den
forvantade Okningen av det kommersiella flyget och da framtida luftfartyg inom det
kommersiella flyget férvantas vara stérre och darmed rymma fler passagerare.
Nedanstaende tabell sammanfattar antal flygrérelser férdelade 6ver dygnet i tillstandet
fran 1997, andringstillstandet fran 2009 samt skt verksamhet for 2025.

Av det totala antalet rorelser i s6kt verksamhet sker drygt 17 000 med luftfartyg som hér
till allmanflyg®, vilket motsvarar ca 47 %. Trots det stora antalet har denna grupp liten
bullerpaverkan. Dessa typer av luftfartyg &r mycket tystare och har battre stigprestanda
an t ex turbopropeller- och jeflygplan, vilket leder till mindre bullerpaverkan.

Tabell 3.1 Redovisning av antalet flygrérelser per ar i tillstandsgivna trafikfall (beslut 1997
och 2009) samt sokt trafikfall 2025 enligt uppréttad prognos

Flygrorelser Flygrorelser tillstdnd 1997 | Flygrérelser i nuvarande | Flygrérelser i sokt trafikfall
tillstdnd 2009
Dag/ Natt Totalt Dag/ Natt Totalt Dag/ Natt Totalt
kvall kl. 22- kvall kl. 22- kvall kl. 22-
07 06 06

Trafikflyg
Passagerarflyg 10085 | 2059 | 12144 | 7805 500 8305 | 10110 | 2258 | 12368
Post och frakt 125 1375 | 1500 | 2350 | 6900 | 9250 | 2000 | 5144 | 7144
Summa trafikflyg | 10210 | 3434 | 13644 | 10155 | 7400 | 17555 | 12110 | 7402 | 19512
Allmanflyg - - 23 000 - - 18300 | 12110 | 7402 | 17 088
Totalt 36 644 35 855 36 600

| antalet rérelser for allméanflyg ingar helikopterflyg samt helikopterskola. Flygplatsen
sOker tillstand for att helikopterskola ska ingd i flygplatsens verksamhet, se beskrivning av
helikopterskolan i avsnitt 4.5.6.

Det kan i sammanhanget noteras att prognoser endast utgdér en bedémning av hur den
framtida verksamheten kommer att se ut, i praktiken kan utvecklingen saval éver tid som
vid prognosperiodens slut se nagot annorlunda ut saval vad avser antal rorelser,
passagerare, flygplanstyper och férdelningen av trafiken under dygnet. Framtagen

2 Allmanflyg innehaller kategorierna aerial work, privatflyg och skolflyg. Till privatflyg
raknas dels flygning for privat rékning utan kommersiellt syfte, dels affarsflyg, dvs.
befordran av passagerare eller frakt for féretag eller myndighet i av dem &gda luftfartyg.
Med skolflyg avses flygverksamhet, dér &ndamalet ar pilotutbildning och flygningen
Overvakas av instruktor.
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3.2

prognos beddms dock kunna ligga till grund fér beddmningen av miljékonsekvenserna for
den sokta verksamheten, vilka inte paverkas av viss omférdelning av trafiken jamfért med
den prognostiserade.

De olika flygverksamheterna

Flygverksamheten kan delas upp i fem delar: linjefart, charterflyg, fraktflyg, postflyg samt
allménflyg. En beskrivning av férhallandena 2012 och for sékt verksamhet redovisas
nedan. Enstaka militéra rérelser kan ocksa férekomma, bade flygplan och helikoptrar.

Linjefarten utgdrs fér narvarande av det lokala flygbolaget "Flyglinjen” som trafikerar
Stockholm-Bromma med tvd dagliga turer under vardagar samt en flyglinje till Stockholm-
Arlanda med tre dagliga turer mandag till fredag. Hogakustenflyg trafikerar for nér-
varande. Stockholm-Arlanda med tre dagliga turer mandag till fredag samt en ankomst pa
sOndagar. Turtdtheten pa destinationerna férvantas dka éver tid och internationella linjer
komma till samt storre flygplan med fler passagerare kan komma att anvandas vilket
ocksa medfér att antalet passagerare 6kar.

Chartertrafiken har fér narvarande avgangar drygt en gang per vecka. Under januari-april
samt oktober-december gar fér narvarande charter till Gran Canaria, under maj-oktober
till Turkiet/Antalya och under augusti-oktober till Mallorca. Incharter fran Hamburg sker for
narvarande under 10 sommarveckor. P4 sikt férvantas charter och lagprisflyg avga 5 — 6
dagar i veckan vilket var fallet fér ca 25 ar sedan. Utvecklingen for incharter bedéms
ocksa oka till tva till tre avgangar per vecka under 12 sommarveckor. Detta innebé&r ockséa
att antalet passagerare 6kar &ven i relation till antalet flygplansrérelser eftersom stérre
flygplan med fler passagerare kan komma att anvandas.

Fraktflyget bestar fér narvarande av TNT och Time:Matters som har fraktverksamhet pa
Jonkoping Airport. Fem natter i veckan flygs expressgods in fran Bryssel respektive
Baden-Baden for distribution med bilar inom sddra Sverige och ett mindre flygplan till
Oslo. Baden-Baden-flyget gar vidare till Billund medan Bryssel fortsatter till Helsingfors
efter att ha lastat tidningar fér den finska och baltiska marknaden. P& sikt férvantas
ytterligare nagot fraktféretag vilja trafikera Jonkoping for distribution i Norden.

Postflyget har vuxit sedan ar 2007 da Posten Logistik tog ett strategiskt beslut att férlagga
ett "mininav” i Jonkdping for att avlasta Stockholm Arlanda Airport och 6ka effektiviteten i
posthantering mellan sédra och norra Sverige. Det innebar att posttrafiken pa kort tid
vaxte fran 6 till 24 flygningar per vecka nattetid, under 2011 fl6gs 21 avgangar per vecka.
Denna verksamhet minskade fr.o.m. 1 juli 2012 till 5-7 avgangar per vecka nattetid da
navet togs bort. | dagsléaget finns ingenting som indikerar att postverksamheten kommer
att férandras men det &r inte uteslutet att s& kan komma att ske.

Alla flygrérelser med frakt- och postflyg sker idag nattetid mellan kl. 23 och 02. | figur 3.2
nedan redovisas utvecklingen fér post- och fraktflyg mellan aren 2000-2012.
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Figur 3.2 Diagram &éver post- och fraktflygets utveckling mellan aren 2000 och 2012 i
antal ton/ar. Fér 2012 &r det forvantad utveckling (budget=B).

Allmanflyget (taxiflyg, aerial work®, privat- och skolflyg m.m.) har uppvisat en vikande
trend under senare ar. Okade kostnader p.g.a. inférande av skatt p& kolvmotorbransle
har gjort att antalet elever och medlemmar i flygklubbsverksamhet minskat. Féretaget
Northern Helicopters etablerade sig 2009 fér att bedriva helikopterskola och JAAB
anmalde denna férandring till tillsynsmyndigheten (Miljdndmnden i Jonkdpings kommun).
Miljonamnden beslutade i oktober 2010 att férbjuda JAAB att upplata fastigheten for
utbildningsverksamhet avseende helikopterskola. Beslutet har Overklagats till flera
instanser men for narvarande galler férbud mot bedrivande av helikopterskola,
undantaget teoretiska utbildningsmoment vid Jénkdping Airport, se vidare under avsnitt
4.5.6.

Antalet flygrérelser med allmanflyg har sjunkit frdn ca 6 400 landningar ar 2003 till drygt
3 200 landningar under ar 2011. | ans6kan begars dock tillstand for helikopterskola och
Jonkopings flygplats har fatt indikationer pa att det privata affarsflyget férvantas oka.
Dérfor férvantas allméanflyget 6ka vid flygplatsen igen. Det totala antalet rérelser minskar
dock fér sokt verksamhet jamfoért med tillstAndsgiven verksamhet. | det totala antalet
rorelser for allmanflyg fér sékt verksamhet ingar helikopterskola.

Det totala antalet flygrorelser uppgick ar 2011 till 13 564, varav 3 799 nattetid (kl. 22-06).

® Aerial work bestar huvudsakligen av jordbruksflyg, men aven flygfotografering,
reklamflyg, skogsbrandsbevakning m.m.
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3.2.1 Passagerare

Antalet passagerare har varit vikande i stort sett under hela 2000-talet, med sedan ar
2009 har antalet stigit nagot igen. Under ar 2011 var det totala passagerarantalet 82 852
vilket ar en okning med 13 % fran féregaende ar. | tabell 3.3 nedan visas
passagerarutvecklingen 2003-2011 pa Jénkdpings flygplats.

Passagerareutveckling
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Figur 3.3: Passagerarutvecklingen 2003-2011 pa Jénkdépings flygplats.

Mangden flygrérelser fér sékt verksamhet ger ett stérre antal passagerare. Antalet
passagerare har beddémts 6ka fran ca 360 000 (tillstandsgiven verksamhet 2009) till ca
750 000 passagerare per ar for sokt verksamhet, da saval antalet reguljarflyg som antalet
charterplan antas 6ka. Detta férklarar varfér antalet passagerare 6kar i relation till antalet
rorelser.

Framtida prognos ar framtagen for ar 2025 dar antalet flygrérelser antas uppga till
36 600. En &kning av post- och fraktflyg férvantas jamfdrt med tillstandsgiven verksamhet
1997 men beddms minska nagot jamfort med tillstandsgiven verksamhet 2009.
Passagerarflyget férvantas 6ka med drygt 200 flygrérelser jamfért med tillstAndsgiven
verksamhet 1997 medan o&kningen jamfért med tillstdndsgiven verksamhet 2009
férvéantas bli drygt 4 000 flygrérelser. Andelen allmanflyg férvantas minska, jamfért med
tillstdndsgiven verksamhet da en 6kning av kommersiell flygtrafik sannolikt begransar
ledig bankapacitet for allmanflyget. Den kommersiella trafiken ar styrande och
allmanflyget begransas efter behov.

Prognosen utgér endast en bedémning av hur den framtida verksamheten kommer att se
ut. Som nadmnts ovan kan i praktiken utvecklingen komma att se nagot annorlunda ut
saval 6ver tid som vid prognosperiodens slut. | den framtida sbkta verksamhets-
omfattningen ingar 10 europeiska destinationer med allt fran dagliga avgangar till enstaka
avgangar per sasong. Den omfattar saval reguljarflyg som lagprisflyg.
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4.1

4.2

Beskrivning av flygplatsverksamheten

Hantering av luftfartyg fran ankomst till avgang

Rutinerna nar ett luftfartyg i linjetrafik har landat och befinner sig pa mark omfattar i

huvudsak fdljande moment:

. Intaxning fran landningsbana till uppstéallningsplatta.

. Anslutning av el for att luftkonditionering, varme och belysning i flygplanet ska
fungera, batterierna laddas och f6érsérjningen av tryckluft till motorerna sakerstalls.

. Pafylining av drivmedel till flygplan.

. Av- och pastigning av passagerare.

Ur- och inlastning av bagage och fraktgods.

Hantering av dricksvatten, avloppsvatten och avfall.

Catering- och stadtjanster.

Underhall, reparationer och éversyn av flygplan.

Eventuell flygplansavisning fére start.

Eventuell halkbek&dmpning av bana fére start.

Uppstart, eventuell push-back, uttaxning till rullbana och avgang.

Flygplatsens anlaggningar

Flygplatsomradet ar inhagnat (airside®) och bestar av en asfaltsbelagd rullbana, d.v.s.
start- och landningsbana, samt tillhérande drift- och terminalomrade. Det finns &ven en
enklare grasbana.

Rullbanan gér i nord-sydlig rikining och benédmns bana 01/19 efter banans kompass-
riktning, rullbanan ar 2203 m lang och 45 m bred. Huvuddelen av all trafik startar och
landar pa bana 01/19. | anslutning till bana 01/19 i norra delen finns &ven en vandslinga.

Bana 11/29 ar en 600 m lang och 25 m bred grédsbana som anvands i liten skala for
mindre enmotoriga luftfartyg. Den &r endast 6ppen mellan maj-oktober. Banan &r belagen
i vastnordvastlig - ostsydostlig riktning. Stationsomradet sydost om bana 01/19 bestar av
terminalbyggnad och fem anslutande uppstallningsplatser, hangarbyggnad, och tank-
ningsanlaggning. Mellan bana 01/19 och stationsomradet finns en taxibana. | &stra delen
ar fraktomradet beldget med uppstaliningsplatta kallad fraktplatta, fraktterminal, privat-
hangarer samt Jonkdpings flygklubb med egen hangar. En situationsplan éver omradet
med de olika byggnaderna redovisas i bilaga 1A.

Terminalbyggnaden innehdller bl.a. vanthallar, inchecknings- och service- utrymmen
samt restaurang. Flygplatsadministrationen &r ocksa inrymd i denna byggnad. Inom
flygplatsomradet finns dven byggnad foér garage, avisningshall, tvatthall, férrad fér sand
och urea, miljéhall for kéllsortering av avfallsfraktioner mm.

Inom flygplatsomradet finns &ven ett antal mindre privata hangarer fér sma luftfartyg i
anslutning till grasbanan. Dessa verksamheter har avtal med JAAB.

* Inhagnat omrade pa flygplatsen, dvs. driftomrade, stationsplatta, faltet och flyglednings-
byggnaden, ankomsthall, lokaler fér hantering av bagage, utrikes och inrikes
avgangshallar, dar passagerare uppehaller sig efter sdkerhetskontroll.
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4.3

4.4

Inom flygplatsomradet, nagra hundra meter vaster om start- och landningsbanan, finns en
brandévningsplats beldagen med tva mindre byggnader for undervisning och
administration. Branddvningsplatsen drivs av kommunens raddningstjanst som innehar
eget miljotillstand fér denna verksamhet.

Utanfér det inhagnade omradet (airside) finns parkeringsytor och planteringar (landside®).

Flygtrafikledning

Flygtrafikledningen hanteras fér narvarande av Luftfartsverket, LFV. Flygtrafikledning sker
for att férhindra kollision mellan luftfartyg i luften, mellan luftfartyg och fordon pa
flygplatsen samt foér att frAmja ett valordnat trafikflode. Jonkdping Airport omges av ett
avgransat luftrum som kallas kontrollzon (CTR) som stracker sig upp till ca 300-600 meter
i luften. Ovanfér och utanfor kontrollzonen finns ett annat luftrum som bendmns
terminalomrade (TMA). Flygtrafikledning utdvas inom terminalomradet (TMA) och
kontrollzon (CTR). Det innebér att startande/landande och éverflygande trafik inom dessa
omraden aktivt leds och 6vervakas av flygtrafikledningen. Fér bana 19 anvands
instrumentlandningssystem (ILS), som medger landning i daligt vader. Bana 01 saknar fér
narvarande ILS, men systemet &r bestéllt och avses tas i drift i februari 2013.

Flygvagar

Vid flygplatsen finns konstruerade ut- och inflygningsvéagar till flygplatsen, s.k. SID och
STAR® (nominella flygvagar). De stracker sig ut till terminalomradets grédns och ar
publicerade i AIP” se terminalomradet och SID och STAR i bilaga 2C-2E i bilaga 2
Teknisk beskrivning Flygbullerberdkningar.

Vid utflygning finns restriktioner. Luftfartyg (propellerdrivet flygplan med MTOW?®
Overstigande 5 700 kg och alla jetflygplan) som inte féljer SID far efter start pa bana 01
inte pabdrja hégersvang forran flygfyren OA har passerats och efter start pa bana 19 inte
pabdrija vanstersvang innan flygfyren OJ har passerats. Denna restriktion syftar till att
skydda de centrala delarna av Jénkdping fran éverflygningar och den bullerexponering av
boende som dverflygning skulle ge upphov till.

Restriktioner finns dven framtagna fér undvikande av ondédigt buller vid landning nattetid.
Mellan kl. 21.00 till 06.00 &r reversering av motorerna inte tilldten som
inbromsningsmetod. Reversering innebér att luft- eller avgasstrémmen vénds framat foér
en kraftigare bromseffekt och medfér en hdégre bullerniva. Vid halt underlag eller andra
skal, sen nedséattning eller uppdykande hinder pa banan far naturligtvis reversering géras
av sakerhetsskal. Reversering med motorerna pa tomgangvarv bullrar inte extra och
tillats darfor.

® Omrade pa flygplatsen dar det inte kravs sarskild behdrighet eller sakerhetskontroll for
tilltrade.

® SID Standard Instrument Departure, STAR Standard Instrument Arrival

” Aeronautical Information Package

® Maximum Take Off Weight
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Vid inflygning leds luftfartygen till flygfyrarna OA och OJ. Det finns inga andra sarskilda
restriktioner. Fran utflygningsvagarna sker relativt ofta spridning, inneb&rande att
luftfartygen avviker fran SID (den nominella flygvagen) innan de nar terminalomradets
grans.

Flygvadgarna for berdkning av bullernivan fér skt verksamhet visas i figur 4.1.

fiRR13 16

+

+ o+

SN e

e i o N S ARV AN 4T

Figur 4.1: Flygvdgar for berdkning av bullernivan for sékt verksamhet: starter (bla) med
spridningsspar (streckad bla), landningar (réd)

Over de centrala delarna av Jénképing och Huskvarna bér luftfartyg av hansyn till boende
inte framféras pa lagre héjd &n 2 500 fot MSL (mean sea leve d.v.s. frdn havsniva) utom
d&d sd &r nodvandigt i samband med start och landning. Angivna flygvagar foér
ankommande och avgaende trafik ar anpassade for att sa langt mojligt undvika
tattbebyggda omraden i flygplatsens narhet. Det finns darfér ingen anledning att narmare
utreda alternativa flygvagar foér att beakta tattbebyggda omraden och minimera
bullerexponeringen av boende.

JAAB har daremot studerat alternativet att félja flygvagarna till dess luftfartygen passerat
flygfyrarna, OA och OJ aven vid utflygning vasterut och redovisar detta alternativ i
ansodkan tillsammans med alternativet att leda trafiken som idag aven vid full drift fér skt
verksamhet. Den alternativa redovisningen syftar till att studera bullerexponeringen éver
Natura 2000-omradet Dumme mosse. JAAB har inte av hansyn till bullerexponering av
boende eller skyddade omraden funnit anledning att utreda ytterligare alternativ.

Radarspar fran flygtrafiken under hela &r 2010 fér turbopropellerflygplan och jetflygplan
visas i figur 1 i bilaga 2 Teknisk beskrivning Flygbullerberékningar. | bilaga 2 Teknisk
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beskrivning Flygbullerberdkningar redovisas ocksa bullerutbredningen fér de olika
alternativen.

Idag sker 50 % av landningarna i sydlig respektive nordlig riktning, medan starterna sker
60 % norrut och 40 % mot sbdder. Banférdelningen fér sdkt verksamhet antas vara
densamma. Allmanflyget skall félja rullbanans riktning i samband med start eller landning.

For 2010 ars trafik har alla starter analyserats och var och en av dem har tillskrivits en
flygvag. For den framtida prognosen har riktningen till varje destination fatt faststélla
vilken flygvag som ska anvandas fér just den trafiken.

| figur nedan, 4.2 a, visas en sarskild flygvag for att beskriva den vag som de lagt
flygande skolflygplanen flyger nar de cirklar runt flygplatsen. Denna flygvag anvands
bade i berdkningarna for nuldget samt sékt verksamhet och kallas fér Touch and Go
(TGO). Denna flygvag ar framst avsedd for skolflyg med flygplan (allmanflyg).

Innan helikopterskolan férbjéds togs en flygvag inom flygplatsen fram. Flygvagen bérjar
pa bana 11/29 framfér hangar (B02/03), fortsatter mot banan dar den svéanger av sdderut
eller norrut beroende pa vindriktning fér att géra ett antal varv runt flygplatsen, atervanda
och landa pa samma plats, se figur 4.2 b. Varje rérelse tar ungefar 50 minuter varav 40
minuter ar sjalva trafikvarvet och 10 minuter ar tomgangskdérning och langsam hovring in
och ut till banan. Hovring innebar att helikoptern stiger vertikalt och sedan svavar i luften
(taxar) i ca tva minuter pa ca en meters hdjd éver marken Alla rérelser av denna typ
kommer ske under dagtid mellan kl. 06 och 18. Denna flygvag for helikopterflyg i
skolverksamhet anvands i berakningarna fér sékt verksamhet.

LARR

B 33%3++++++++++

Figur 4.2 a: Flygvéag for allménflyg: Touch and Go (grén), landningar (r6d) visas ocksa f6r
att tydliggéra Touch and Go-flygvdgens utstrdckning.
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Figur 4.2 b: Flygvag for helikopter: Trafikvarv (rosa), landningar (réd) visas ocksa for att
tydliggéra trafikvarvets utrdckning.

Vid landning efterstrdvas en mer direkt inflygning s.k. directrouting dar mindre bransle
atgar och bullernivan minskas genom kortare tid i luft. Aven tilldmpningen av s.k. "Gréna
in/utflygningar” anvands pa flygplatsen i stérsta mdjliga méan. De bendmns CDA/CCD.
CDA star for Continuous Descent Approach. Det innebér férenklat att luftfartyget
glidflyger i en jamn sjunkprofil fran hég hoéjd ner till flygplatsen med motorerna pa lagvarv.
CCD betyder Continuous climb departures och innebér effektivast méjliga utflygning pa
vag till marschhdjd. | figur 4.3 beskrivs CDA och CCD.

Figur 4.3. CDA och CCD. Réd linje visar en “normal flygning”

LFV:s mal ar att 60 % av landningarna ska ske med CDA, men siffran for Jénkdping
Airport ar redan idag ca 95 %. En nivd som man hoppas kunna halla &ven i framtiden.
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4.5

Vid extrema vadersituationer eller trafikanhopningar som inte medger omedelbar landning
finns publicerade vantlagen (holding). Vantlagen &r omraden dar flygplan kan cirkla i
avvaktan pa att kunna landa. De &r belagna pa héjder (2 800 fot, ca 850 m &ver markyta)
dar bullertillskottet vid markniva &r litet. Det finns fyra vantlagen fér Jonképings flygplats,
tva for IFR , (instrumentlandningar) norr och sdder om flygplatsen och tva fér VFR
(visuella inflygningar) 6ster och vaster om. VFR anvands uteslutande av sma enmotoriga
luftfartyg. Ett undantag skulle kunna vara ett extremt stort flygplan, Jumbojet, eller ett
militart flygplan, typ JAS. | praktiken utnyttjas dessa vantlagen séllan. Flygtrafikledningen
forsdker ta ut separation mellan luftfartygen i ett tidigt skede sa att direktflygning kan ske
nar planen anlénder till flygplatsen. Nar trafiksituationen eller flygsakerheten akut sa
kraver, maste avsteg kunna goras fran normala flygvagar. Sa sker endast i undantagsfall
och férvantas endast ske undantagsvis for sokt verksamhet.

Flygplatsverksamhet

Den verksamhet som férekommer vid flygplatsen ar marktjanster at flygbolag, sdsom t.ex.
avisning av luftfartyg, lastning och lossning av flygplan, stddning och tankning av
luftfartygen passagerarhandling samt frakt och posthantering. Flygplatsen underhdller
banor och andra hardgjorda ytor, sa kallad félttjanst. Byggnader och anlaggningar inom
flygplatsen underhalls av JAFAB péa uppdrag av JAAB.

4.5.1 Kemikaliehantering

De kemikalier som anvénds i stérst volymer pa flygplatsen ar avisningsmedel, halk-
bekadmpningsmedel och drivmedel. Hantering av avisnings- och halkbekdmpningsmedel
beskrivs i avsnitt 4.5.2- 4.5.3. och branslehanteringen beskrivs i avsnitt 4.6.7, se aven
bilaga 1B for placering av kemikalier. Flygplatsen har fér nérvarande 15 dieselfordon och
6 elfordon i verksamheten, men inga bensinfordon sedan 2008. Flygplatsens byggnader
varms huvudsakligen med fjarrvarme. Ca 0,5 % av byggnaderna varms med oljepanna.
Under ar 2008 ersattes eldningsoljan av raffinerad rapsolja vilket ger ett nollresultat i
koldioxidutslapp. Under 2011 ersattes den vanliga fordonsdieseln med EcoPar, vilken har
betydligt mindre miljopaverkan. Ovriga kemikalier av betydelse fér verksamheten
anvands framférallt i verkstaden och fér underhall. De stbrsta posterna bestar av
avfettningsmedel, hydrauloljor, farg, lack, rengéringsmedel och absorberingsmedel.
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Figur 4.4: Invallad glykoldepa.

Foérvaring av kemikalier sker pd flera platser inom flygplatsomradet. Férvaring av
varmhallen glykol av typ 1 sker utanfér spolhallen med invallning, se figur 4.4. Glykolen
varmehalls vid minst 80° C for att ge basta effekt. Foérvaring av biobransle i form av
rapsolja sker utanfor spolhallen i behéllare med pakdérningsskydd. | spolhallen férvaras
avfettningsmedel fér fordon, vaxschampo samt kemikalie till toalettvagn (fér uppsamling
av avloppsvatten fran flygplan) som desinficerar latrinavfallet och minskar lukt. |
spolhallen fér tunga fordon férvaras kemikalier invallade i ett hérn. | anslutning fill
verkstaden finns ett oljeférrdd dar kemikalier gar via ledning till verkstaden. Denna
hantering minskar kemikaliehanteringen och darigenom risken fér kemikaliespill. | garaget
lagras en mindre méngd kall glykol av typ 2 till avisarbil. | verkstaden fér fordon och el
forvaras samtliga kemikalier till service och underhall i en invallad del.

Alla kemikalier hanteras via ett internetbaserat system, iChemistry som anvands via
SRFF (Sveriges Regionala Flygplatsférbund). Syftet ar att underlatta produktjamférelser
och riskbedémningar av kemikalier pad de enskilda flygplatserna inom férbundet.
Kemikalieméangder och férbrukning av dessa uppdateras arligen.

Effekterna av 6kad verksamhet enligt s6kt verksamhet innebér att méngden glykol, urea
och bransle 6kar vilket framgar av avsnitten 4.5.2-4.5.3. och 4.6.7.
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4.5.2 Avisning

For avisning av luftfartyg anvands en vatska bestdende av monopropylenglykol
(C3H802) och vatten. Monopropylenglykol (MPG) ar biologiskt 14tt nedbrytbar. Glykolen
forekommer i fyra olika typer; 1, 2, 3 och 4. Flygplatsen anvander fér narvarande typ 1
och 2. Skillnaden mellan dessa bestér framst i olika viskositet och vidhé&ftningsférméaga.
Typ 1 ar den dominerande typen med lag vidhaftning och ar utblandad med 50 % vatten,
medan typ 2 har en hdg vidhaftning och ar outblandad. Typ 3 och 4 anvands inte darfor
att de ar for trégflytande och inte fungerar i sprutor.

Avisning av luftfartyg sker pa& uppstaliningsplattan, se bilaga 1A. All glykol faster inte pa
luftfartyget. Spillvatskan samlas upp med en speciell sugbil vid varije tillfalle avisning sker
och transporteras vidare till ett mellanlager (28 m®) pa flygplatsens omrade.

Om spillvatskan hamnar i snd klassas snén som “"réd snd” och forslas dérmed bort till en
glykoluppsamlingsplatta av betong som togs i bruk under 2007. Har mellanlagras sndn,
smaltvattnet samlas upp i en betongficka och mellanlagras i en cistern, se figur 4.5.

Den uppsamlade glykolen och smaéltvatinet transporteras till Jonkdping Energis
biogasanlaggning och utnyttjas fér biogasproduktion. Den uppsamlade méangden
spillvatska 2008-2011 redovisas i tabell 4.1.

Tabell 4.1: M&ngd uppsamlad spillvatska
Méngd uppsamlad spillvatska 2008 2009 2010* 2011

Spillviatska i m® 46 55 20 38

* Uppgiften om uppsamlad méangd spillvatska fér ar 2010 &r i sannolikt underkant p.g.a.
informationsproblem i samband med agarbytet inom flygplatsen.

Enligt villkor i nuvarande tillstand ska uppsamlingsgraden av glykol som spills pa marken
uppga till minst 80 %. Uppsugningen ligger fér narvarande pa ca 85 % av mangden glykol
som hamnar pa plattan. Under 2011 samlades och borttransporterades sammanlagt ca
38 m® spillvatska (glykolvattenblandning).
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| tabell 4.2 redovisas mangden foérbrukad glykol 2003 till 2011.

Tabell 4.2 Glykolférbrukning
Glykolférbrukning® 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Glykol typ I (m®) 122 158 143 120 206 20,0 36,9 288 13,1

Glykol typ Il (m®) 23 72 38 47 46 44 59 109 37

* Glykol typ | blandas med vatten i lika delar (50/50) medan glykol typ Il inte spads. Redovisade
mangder i tabellen ar 100 % glykol.

Forbrukningen av avisningsvétskan bestdms huvudsakligen av vaderleksférhallanden,
antalet startande luftfartyg som kraver avisning samt av luftfartygens storlek.

Glykol fér avisning anvands i princip alltid nar det sndar. Vid varje enskild flygning avgor
piloten om avisning ska ske eller ej. Det finns ett mycket strikt regelverk kring avisning
och kravet ar att vingarna ska vara snd- och isfria innan avgang. Darfér varierar den
mangd som anvands vid varije tillfalle beroende pa vaderleksférhallandena. Variationen ar
stor fran ar till ar, t ex var ar 2010 ett extremar med nastan dubbelt sa stor férbrukning av
glykol som normalt. Aven 2009 var férbrukningen hég p.g.a. vaderleksférhallandena.

Under de senaste fem aren har forbrukningen varierat mellan 10-25 m® avisningsvatska.
For den tillstandsgivna verksamheten 1997 berdknades glykolférbrukningen till 40 m® for
ett genomsnittligt ar och 70 m? for ett ogynnsamt ar. Fullt utvecklad verksamhet beddms
kunna medféra en dkning av mangden avisningsvatska (uttryckt som ren glykol) till 60 m®
for ett genomsnittligt ar och 100 m® for ett ogynnsamt ar. Anledningen till den Skade
férbrukningen trots att antalet flygrérelser ar ungefar densamma, ar att den kommersiella
trafiken férvéntas 6ka och att stdrre flygplan férvantas anvandas an tidigare. | tabell 4.3
redovisas en jamférelse mellan nuvarande férbrukning och berdknad férbrukning for
tillstandsgiven verksamhet 1997 med skt verksamhet.

Tabell 4.3 Berdknad glykolférbrukning fér sékt verksamhet jamfért med nuvarande
férbrukning och berdknad férbrukning for tillstandsgiven verksamhet 1997.

Glykolférbrukning Normalar Extremar
m®/ar m®/ar
Nuvarande (2002-2011) 13-14 25
Tillstandsgiven 1997 40 70
TillstAndssokt 60 100

For avisning av snérdjningsfordon och andra markfordon anvands avisarhallen. | hallen
anvands uppvarmd luft for att snabbt och effektivt isa av fordon och fa ut dem for
snoréjning pa landningsbanan igen. Luften som anvands varms upp via rapsoljebrannare.
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4.5.3 Halkbekampning

Halkbek@&mpning av bansystemet utfdrs vintertid av flygsakerhetsskéal nar halka uppstar.
Halkbek&mpning utférs i férsta hand mekaniskt genom plogning, sopning och blasning. |
andra hand anvands sand och nar det krdvs genom kemisk halkbekédmpning i form av
urea. Urea (NH,),CO innehdller 46,6 % kvave. Den férbrukade urean gar ut i
dagvattensystemet eller infiltreras i mark. For beskrivning av dagvattenhantering se
avsnitt 4.6.2.

For att beddma val av metod fér halkbekdmpning har bolagets arbetat fram en snéroj-
ningsplan som beskriver syftet och malen med snérdjning vid Jénkdpings flygplats. Av
den framgar att halkvarningssystemet ska anvandas som hjalpmedel fér val av bekamp-
ningsmetod. Till hjalp fér att avgéra nar och hur banrdjning alternativt banavisning skall
ske finns temperaturgivare pa tva stallen i bankroppen (i norra och sédra delen) samt
givare for lufttemperatur och daggpunkt. Anvandning av kemiska medel ska begrénsas sa
langt som mojligt och urea ska av miljéskal anvandas restriktivt. For att minska
ureaférbrukningen ska, nar vaderlaget sa medger, fukt pa banan sopas bort for att hindra
aterfrysning.

Under 2011 forbrukades 200 ton sand och 4,2 ton urea. Sedan 2009 har ureaférbruk-
ningen sjunkit och istallet har sand anvants i stérre omfattning fér halkbekdampning.
Jamférs den genomsnittliga férbrukningen 2006-2008 med medelférbrukningen 2009-
2011 okar sandférbrukningen kraftigt (ndstan en fyrdubbling) medan ureaférbrukningen
minskade till mindre &n halften. Forbrukningen av sand och urea varierar, framst
beroende pa vinterklimatets karaktar, se nedan.

| tabellen nedan redovisas férbrukad méangd sand respektive urea sedan 2003.

Tabell 4.4. Férbrukade méngder sand och urea vid halkbekdmpning.

Halk- 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
bekédmpning

Sand (ton) 124 134 200 76 42 30 150 210 200
Urea (ton) 18 234 134 66 126 13,2 4,8 6 4,2

Enligt ett villkor i géllande tillstdnd far flygplatsen anvanda hégst 20 ton urea per ar for
avisning av flygplatsens markytor rédknat som medelvarde Over en trearsperiod. Inga
andra kemiska @mnen &n urea anvands vid halkbekampning. Foérbrukningen halls pa
lagsta mojliga niva av saval miljoskal som ekonomiska skal.

Fordelar med urea som halkbekdmpningsmedel &r att friktionsvardena som flygbolagen
kraver med nuvarande trafik klaras. Urea ar aven bra ur ekonomiskt synpunkt. Nackdel-
arna med urea ar miljdaspekten att den kan ge kvavebelastning i berérda recipienter.
Alternativet ar acetat som ar dyrt och inte ekonomiskt hallbart fér en liten flygplats. Acetat
ar betydligt mycket mer aggressivt pa materiel och underlag vilket kan medféra skador pa
banutrustning varfor flygplatsen véljer att inte anvanda detta medel. Eftersom materielen
angrips av acetat s& maste de bytas ut oftare vilket i sig innebar en stor belastning ur
miljésynpunki.
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Acetat skulle kunna anvéndas vid alla vaderlekar med temperaturer fran 0 °C (grader
Celsius) ned till minus 40 °C. Urea anvands véldigt restriktivt, beroende pa vaderlek
endast vid 0 till minus 5 °C och hdg daggpunkt. Vid temperaturer under -5 °C blir ytan pa
banorna stravare och da anvands sand.

Ambitionen &r att aven i fortsattningen férsdéka halla mangden urea pa en lag niva.
Forbrukningen beddms fér sokt verksamhet inte &verskrida den nu tillstAndsgivna
mangden pa hdgst 20 ton per medelar.

4.5.4 Transporter och fordonspark

For service pa flygfaltet finns lastbilar, snérdjningsfordon, avisarbil, glykolsugbil,
hjullastare/snéslungor, traktorer samt en pick-up. For flygplatsens frakthantering finns
dragtruckar, gaffeltruckar och saxlift. Flygplatsen har 15 dieselfordon och 6 elfordon i
verksamheten, men inga bensinfordon sedan 2008. For s6kt verksamhetsvolym kommer
behovet av fordon sannolikt 6ka, bedémningen gérs att ca 2-5 nya fordon kan komma att
behdvas inom verksamheten.

Mangden interna transporter méats genom férbrukad méngd drivmedel. Mangden interna
transporter kommer 6ka med fler flygrérelser da behovet av avisning, snérdjning och
frakthantering 6kar. Mangden drivmedel fér interna transporter berdknas 6ka med ca 20
% fran dagens forbrukning om 25-35 m°.

4.5.5 Brandbvningsplats

For mojlighet till snabb utryckning samt &vningsverksamhet finns en brand- och
raddningsenhet med brandévningsplats inom flygplatsen. Branddvningsplatsen drivs
sedan 1990-talet av Jonkopings kommuns Raddningstjanst som ar huvudman och ocksa
svarar for miljétillstandet fér verksamheten.

Raddningstjansten &r huvudanvandare och bedriver omfattande intern och extern
utbildningsverksamhet pa anlaggningen som ligger inom flygplatsomradet. Flygplatsens
verksamhet bestar av évningar en gang per vecka varav en del utgérs av eldning och
slackning av flygbransle (Jet A1). Eldning sker pa en tat betongplatta. Som slackmedel
anvands huvudsakligen vatten.

For att uppfylla Transportstyrelsens krav pa évning behéver ett antal évningar per ar
genomfdras med en inblandning (3 %) av slackmedel av typen A FFF (Aqueous Forming
Film Foam). Efter larmrapporter 2008 har anvandningen minimerats pa grund av
misstanke om férekomst av PFOS (Perfluoroktansulfonat) i slackmedel. De fabrikat av A
FFF som nu anvénds innehéller inte PFOS enligt leverantéren.

Restprodukter fran betongplattan leds via evakueringsror till uppsamlingstank fér vidare
transport for destruktion genom kommunens férsorg. Regnvatten fran plattan gar via
oljeavskiljare vidare till en markinfiltrationsanlaggning. Reningsanlaggningen ingar i
Raddningstjanstens miljétillstand.
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Flygplatsens forbrukning av tdndmedel och slackmedel vid brandévningsplatsen mellan
aren 2007-2011 redovisas i tabell 4.5.

Tabell 4.5. Férbrukning av tdndmedel och sldckmedel vid brandévningar

Tandmedel/slackmedel 2007 2008 2009 2010 2011
Pulver (ton) 0,34 0,3 0 0 0

Slackmedel AFFF (liter) 300 25 0 0 400
Tandmedel Jet A1 (liter) 1050 200 250 251 701

Gasol anvandes tidigare men har anvands i mycket liten omfattning de sju senaste aren.
Under 2012 kommer dock gasol att anvandas igen och Taéndmedel Jet A1 kommer att
fasas ut. Detta i samband med att en ny &vningsmodul tas i bruk. Den framtida
forbrukningen for sokt verksamhet férvantas darfér bli ca 100 | JET A1 per ar och ca 500 |
gasol per ar pa sikt.

4.5.6 Helikopterskola

Foretaget Northern Helicopters etablerade sig 2009 vid Jonkdpings flygplats for att
bedriva helikopterskola och JAAB anmalde denna férandring till tillsynsmyndigheten
(Milionamnden i Jonkdpings kommun). Miljdbndmnden beslutade i oktober 2010 att, vid
visst vite, férbjuda JAAB att upplata fastigheten for utbildningsverksamhet avseende
helikopterskola. Beslutet 6verklagades till l&ansstyrelsen som &ndrade féreldggandet
satillvida att teoretiska utbildningsmoment undantogs fran férbudet. Lansstyrelsen
lAmnade i ovrigt dverklagandet utan bifall. JAAB 6verklagade lansstyrelsens beslut till
mark- och miljddomstolen som avslog &verklagandet, med héanvisning till att
verksamheten enligt domstolens bedémning inte kan anses omfattas av gallande
tillstdnd. Foérbud mot bedrivande av utbildningsverksamhet avseende helikopterskola
géller saledes for narvarande vid Jonkdping Airport.

Om helikoptrarna skall kunna framféras vid samhallsinsatser sa kravs piloter och darmed
maste piloter utbildas.

Flygplatsen ar skyldig att under éppethallande kunna séatta in brandslackning eller annan
raddningstjanst inom 180 sek om en olycka skulle ske pa flygplatsen. Eftersom
flygplatsen har tillgang till denna raddningstjénst ar flygplatsen en bra plats fér helikopte-
rskola.

Buller fran helikopterskolan medfér endast en marginell 6kning av bullerexponering i
forhallande till 6vrigt buller fran verksamheten vid flygplatsen, saval fran befintlig som sokt
verksamhet. Resultat av genomfdrda bullerberakningar for flygplatsen redovisas i bilaga 1
Teknisk beskrivning och bilaga 2 Teknisk beskrivning Flygbullerberadkningar.

JAAB foreslar att hovring pa flygplatsen skall ske pa grasbana, bana 11/29 framfér
hangar (B02/03) (se bilaga 1A), och att den far ske mellan klockan 06 och 18. For sokt
verksamhet ingar antal starter och landningar for helikoptrar i det totala antalet rérelser
for allméanflyg.
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4.5.7 Teknisk bas

For underhall och service av flygplan finns det vid flygplatsen en s.k. teknisk bas byggnad
02 och 03, se bilaga 1A. Vid den tekniska basen/hangaren kan underhall av flygplan i
form av tekniskt underhall, tvatt av flygplan och annan teknisk administration ske. For
administration finns &ven ett kontor.

Verksamheten vid den tekniska basen bestar av tekniskt underhall i bade férebyggande
och avhjalpande syfte. Motortester sker utomhus i hangar efter underhall och tvattning av
flygplan. Vid motorbyte eller service sker funktionskontroll genom motorkérning. En
motorkdérning pagar mellan fem till 60 minuter, dock oftast ca 10-20 minuter. Under en
motorkdrning testas fullgas ca tio procent av tiden (ca en till tvd minuter), &vrig tid gar
motorerna pa tomgang. Motorkdrningar ager i huvudsak rum morgon och dagtid men kan
i enstaka fall behdva ske nattetid bland annat p.g.a. oplanerade serviceatgéarder.

Det har férekommit verksamhet i den tekniska basen sedan 1990-talet da en underhalls-
verkstad fér Fokker 50 bérjade bedrivas. Verksamheten inkluderades i prévningen 1997
och pagick fram till 2007. Mellan 2007-2009 lag verksamheten nere och aterupptogs
sedan 2010. For narvarande efter Skyways konkurs férekommer ingen verksamhet vid
den tekniska basen. Underhédllsarbete skedde huvudsakligen kvéllar och nétter. |
samband med service och underhall utférdes motortester. Motortesterna har under
senaste tid innan de upphdrde genomférts pd sdédra delen av rullbana 01/19 fér att
minimera stdrningar for kringboende.

Flygplatsen har registrerat data pa exakt i vilken omfattning motorkérningarna har
bedrivits efter aterupptagandet och de har legat pa mellan 2-3 motorkdrningar per vecka.
Nagon motsvarande registrering finns inte fér perioden fére 2007 men antalet flygplan
som servades var fler och aldre vilket gjorde att serviceintervallet dessutom var tatare,
vilket medfdérde fler motorkérningar fére 2007 an efter att verksamheten aterupptogs
2010. Efter 2010 bedéms omfattningen ha halverats jamfért med tidigare.

Sedan 2011-03-18 finns ett foreldaggande (Dmi § 138) fran miljondmnden om att
motorkdrning far férekomma hdgst 30 minuter vid tva tillféllen per vecka. Detta har féljts
upp och aktuella tester har rapporterats till miljokontoret. En flygplatsféreskrift (Airport
regulation) har tagits fram som reglerar motorkdrningar i detalj.

For den sokta verksamheten beddms underhallet vid den tekniska basen aterupptas och
motorkérningar i anslutning till den tekniska basen beddms kunna uppga till fem
motorkdrningar per vecka. Motorkérningar kommer ske i sddra delen av flygplatsomradet
med hansyn till bullerpaverkan.

4.5.8 Frakthantering

Joénképing Airport har en sakerhetsgodkédnd, neutral (d.v.s. alla bolag ar valkomna)
fraktterminal som drivs av flygplatsen och i vilken service till olika frakiféretag ges av
JAAB. Fraktverksamheten bidrar till att flygplatsen ar den mest trafikerade i landet mellan
klockan 23-01.

23 (34)

ra04s 2011-02-17

RAPPORT

2012-09-26 0,4

TILLSTANDSANSOKAN FOR JONKOPING
AIRPORT

p:\1353\1300620_jonkdping_airport_ans6kan\000\19 original\bilaga 1 teknisk beskrivning.docx



ra04s 2011-02-17

SWECO %

4.6

Fraktverksamheten bestar av omhandertagande av fraktplan (postfrakt, expressfrakt samt
en mindre del tyngre fraktplan), ilastning och lossning av flygplan samt omférdelning av
gods mellan flyg till flyg eller flyg till marktransport.

En del av frakthanteringen sker i fraktterminalen dit godset kommer antigen fran
flygplanen eller fran vagtransporter. Omlastning/sortering sker sedan till mindre
containers for flygfrakt eller till mindre lastbilar. En del av de fardiglastade containrarna
flyttas Over till vagn for transport till flygplanet och darifran vidare in i planen med saxlift,
s.k. highloader.

Ovrig frakthantering sker direkt mellan flygplanen pa plattan (uppstallningsplatsen).
Omlastningen fran flyg till tunga och latta lastbilar genererar marktransport.

For sokt verksamhet férvantas antalet flygrorelser for frakt- och postflyg 6ka knappt fem
ganger jamfort med tillstandsgiven verksamhet 1997, men minskar med 25 % jamfort
med &andringstillstdndet 2009. Den 6kande frakthanteringen beddéms kunna rymmas i
befintlig fraktterminal med mindre justeringar. Om det uppstar ett eventuellt behov av
ytterligare terminalyta finns yta vid flygplatsen.

Teknisk forsorjning

4.6.1 Vatten och avlopp

Flygplatsen forsorjs med dricksvatten fran en djupborrad bergbrunn som ligger inom
flygplatsomradet. J6nk&pings kommun ansvarar fér vattentakten och utfér provtagning en
gang per manad pa vattnet. Vattentékten férsorjer alla fastigheter inom flygplatsomradet
utom branddvningsplatsen som har egen grundvattentakt (djupborrad bergbrunn) som
ocksa ligger inom flygplatsomradet.

Sedan 1991, nar den nya terminalbyggnaden uppfdrdes, ar allt spillvatten fran sanitets-
utrymmen inom flygplatsomradet kopplat till det kommunala spillvattensystemet. Sanitart
avloppsvatten leds till kommunens reningsverk, Simsholmen.

Témning av flygplanens toaletter sker till en latrinvagn. Innehdllet i vagnen téms i en
brunn och tva ganger om aret kors spillvattnet till kommunens reningsverk.

Glykolblandning som mellanlagras i tank eller cistern (se avsnitt 4.5.2) under vintern,
tdms av entreprendr och kors till Jénképing Energis biogasanldggning.

Inom verksamheten finns flera spol- och tvattrannor varifran vattnet leds via oljeavskiljare
(OA) till det kommunala spillvattensystemet. Det finns totalt fem oljeavskiljare inom
flygplatsen. Restaurangens spillvatten leds via fettavskiljare till det kommunala spill-
vattensystemet. Foér lokalisering av olje- och fettavskiljare, se bilaga 1B.

Effekterna av sokt verksamhet innebar att mangden spillvatten berdknas o6ka.
Spillvattensystemet ar byggt for att klara stérre volymer och inga ombyggnationer kravs.
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4.6.2 Dagvatten

Dagvatten uppkommer till stor del inom de stora, asfalterade ytorna samt aven fran tak
och runt byggnader. Runt bansystemet och runt stationsomradet finns dagvattensystem.
Flygplatsens asfaltbana, rullbanan, avvattnas via tva vattendrag och en sj6. Dagvatten
uppkommer aven pa branddvningsplatsen dér avrinning sker séderut mot Sandserydsan.
Dagvatten fran sdédra halften av bansystemet samt fran stationsomradet avrinner till
Sandserydsan (ca 50 %) och vidare till Tabergsan och Vattern. Dagvatten fran delar av
norra bansystemet avleds till Vastersjén (ca 25 %) och Dunkehalladn (ca 25 %). For
dagvattensystemet och placering av backar och sjo, se bilaga 1B.

De huvudsakliga miljéstérande dmnena i dagvattnet ar urea fran halkbekdmpning samt
propylenglykol och fosfor fran avisningsvétska. Inom flygplatsens interna kontrollprogram
genomfdrs provtagning, kemiska analyser och flédesmatningar av dagvatten vid tre
dagvattenbrunnar som mynnar till Sandserydsan, Vastersjon och Dunkehalladn. Nagra av
de parametrar som mats ar temperatur, pH, TOC, kemisk syreférbrukning, totalkvave,
metaller och PFOS, se Callunas PM, bilaga 3A till MKB, fér en fullstdndig redovisning
Den framtida férbrukningen av glykol och urea framgar av avsnitt 4.5.2 Avisning och 4.5.3
Halkbek&mpning. Anvandningen av glykol berdknas ¢ka ca 3 ganger jamfért med dagens
férbrukning (60-100 m®ar) och fér urea foreslas anvandning tillatas bli densamma som
fér nuvarande verksamhet (20 m%/ar).

Det finns ett behov av fler hardgjorda ytor vilket innebér att dagvattenméangden kommer
att 6ka men dagvattensystemet ar sedan tidigare anpassat fér att klara den Okade
mangden.

4.6.3 Fordonstvatt

Fordonstvatt sker pa ett flertal platser inom omradet. Tvéttranna eller spolplats kopplad till
oljeavskiljare finns i avisarhallen, i spolhall dar latrinvagnen férvaras, under skarmtak vid
hangarer, i gamla fordonsverkstaden samt i nya fordonsverkstaden (gamla brandstation).
Oljeavskiljarna har larm och &verfyllnadslarm samt téms arligen. Vattnet gar efter
oljeavskiljarna vidare till det kommunala spillvattennatet.

Vid rengéring av fordon anvands kallavfettningsmedel. Verksamheten férvantas inte
férandras och nagra nya anlaggningar planeras inte for sokt verksamhet.

Behovet av fordonstvatt férvantas forbli detsamma som vid dagens verksamhet och kan
darfor tillgodoses inom befintliga anlaggningar.

4.6.4 Avfallshantering

Vid Jénkdping Airport finns en central avfalls- och atervinningsstation som kallas
Miljdhallen. Dessutom finns flera mellanlagringstationer. Fraktioner som sorteras &r bl.a.
wellpapp, papper, bréannbart avfall, mjukplast, matfettavfall, tidningar och metallskrot.
Farligt avfall sdsom t.ex. rester fran oljeavskiljare, fargburkar, lysrér, spillolja hanteras for
sig. Oljespill frAn gamla fordonsverkstaden pumpas till en tank om tva kubikmeter
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beldgen utanfér lokalen. Tanken tdms och kérs ivag av avfallsentreprendr som farligt
avfall.

Eco Simplex’ |

Fér farligt avfall

Figur 4.6 Férvaring av farligt avfall Figur 4.7 Miljéhallen.

| férsta hand anvands miljdhallen av JAAB. Aven &vriga féretag verksamma pa
flygplatsen har tillgang till flygplatsens avfallssystem.

Effekterna av 6kad omfattning enligt sékt verksamhet innebéar att mangden avfall ékar.
Avfallshantering med dagens avfallssystem klarar en ©kad aktivitet enligt sokt
verksamhet, dock beddms hamtningsintervallet for vissa avfallsfraktioner att 6ka.

4.6.5 Varme och kyla

Flygplatsen nyttjar till dvervagande delen gron fjarrvarme till uppvarmning av sina lokaler
(mer &n 95 %). Nagra lokaler vdrms med raffinerad rapsolja i egen panna eller luftvarme-
pump. Tva mindre lokaler vdrms med direktverkande el. Fjarrkyla anvands for att kyla
kontorslokaler under sommarhalvaret samt for att kyla en del rum med temperatur
kansliga apparater under hela aret. Uppvarmningen av verksamhetens lokaler ger
upphov till mycket laga nivder av fossilt koldioxidutslapp. | tabell 5.6 redovisas
forbrukningen av olja, fjarrvarme och fjarrkyla de sex senaste aren.

Tabell 4.6. Energiférbrukning for uppvdrmning/kyla

Uppvarmning 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Eldningsolja 1 (m°) 7,8 6 54 0 1,5 0
Raffinerad rapsolja (m® - - 1,7 5 6 4
Fjarrvarme MWh 1514 1438 969 1024 1136 751
Fjarrkyla MWh 127 94 82 153 85 110

Till reservaggregatet for el som klarar hela anldggningens elbehov vid ett eventuellt totalt
elavbrott anvands EcoPar, en renare form av diesel.
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Fjarrvarme séljs aven vidare till extern verksamhet i byggnad éster om flygplatsen, deras
férbrukning ingar inte i den redovisade férbrukningen i tabellen ovan.

For sokt verksamhet férvantas behovet av fjarrvdrme och uppvarmning inte dka jamfort
med dagens forbrukning. Internt arbete med energieffektivisering férvéntas minska
energibehovet synkroniserat med verksamhetsdkningen sa att ytterligare férbrukning inte
ar nédvandig

4.6.6 Elférsorjning

Flygplatsen har behérighet och tillstand fér att ta emot hégspanningsel via transformator-
station. Elen transformeras till I1agre spéanningar fére utmatandet i flygplatsens elsystem.
Stallverket innehéller datorer och transformatorer och inmatning sker fran tva skilda hall
for basta sdkerhet. Vid ett eventuellt totalt elavbrott finns ett reservaggregat som drivs pa
EcoPar och klarar hela anldggningens elbehov.

Elférbrukningen de sex senaste aren redovisas i figur 4.8.

Elanvandning (MWh)
2500 1
2000
1500 ¥
1000
500 4
0+~ : : : : : i
2006 2007 2008 2009 2010 2011

Figur 4.8: Elférbruningen under aren 2006-2011

Elférbrukning for sokt verksamhet forvantas inte dka dagens férbrukning. Internt arbete
med energieffektivisering férvédntas minska energibehovet synkroniserat med
verksamhetsokning sa att ytterligare férbrukning inte &r nédvéndig

4.6.7 Branslehantering

Inom flygplatsomradet finns en bransleanlaggning med tre 50 m® cisterner for flygfotogen
Jet A1, en 30 m® cistern med diesel fér samtliga markfordon, samt en 20 m® cistern for
flygbensin Avgas 100 LL som anvands av flygklubben.
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5.1

Brénsleanlaggningen &gs av AirBP som innehar miljétillstand fér verksamheten och har
ett arrendeavtal med JAAB. JAAB har genom ett verksamhetsavtal ansvar for driften.

g LIS i
i—
: f o —
(— | | . Locs
R Sy ,_,‘.m}‘
\ =] |

Figur 4.9: Brénsleférrad.

Bransleanlaggningen &r placerad inom en betongvagga utan tak dar regnvatten dréneras
och pumpas vidare till dagvattenledning genom en oljeavskiljare. Detta sker med en
elektrisk pump som startas manuellt. Daglig tillsyn sker av anlaggningen dar bréansle-
nivder och vattenmangd med eventuell petroleumférekomst kontrolleras. Om bréansle
lacker ut tas vattnet omhand via sugbil och kérs efter kontakt med AirBP till godkand
behandlingsanlaggning, (Detta har aldrig intréffat).

En liten mangd bensin typ Aspen innehas for drift av grasklipparna. | stallverk fér
inkommande el finns, i anslutning till reservaggregatet en invallad och larmad tank om 9
m?, cisternen ar dock i dagslaget aldrig fylld med mer &n 4,5 m® bransle (EcoPar).

For sokt verksamhet beddms férbrukningen av flygbrénsle éka proportionellt mot 6kad
méangd kommersiella rérelser, d.v.s. med 40 %, medan bransle fér grasklippare och
reservaggregat dér férbrukningen férvantas bli oférandrad.

Flygverksamhet

Indelning av luftfartygstyper

For att mojliggéra en uppskattning av bulleremissioner fran den sdkta verksamheten
maste den forvantade flygtrafiken férdelas pa olika luftfartygstyper med olika emissions-
och bulleregenskaper.

Luftfartygstyperna delas in i olika grupper och ett luftfartyg i varje grupp far representera
gruppen. Det forsta kriteriet for val av representerande luftfartyg for varje vikiklass ar att
det ska ha en foér gruppen genomsnittlig storlek och passagerarkapacitet. En avvagning
av bl.a. bullerniva och roérelsefrekvens avgér sedan vilken typ som representerar en
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grupp. Referensbullernivan® (dar man tittar pa motortyp, antal motorer, startvikt och
liknande) som anvénds &r maximal ljudniva 70 dB(A). Dessutom tas héansyn till
exempelvis vilka typer som &r pa vag att fasas ut och vilkka som ar pa vag in som
ersattare, det vill sédga flygbolagens planering.

For bullerberdkningarna anviands berdkningsmodellen INM'™ version 7.0c med tillhérande
databas. Modellen i INM baseras pa den metod for flygbullerberédkning som definieras i
ECAC" Doc 29 v.3. Denna metod ska enligt en Overenskommelse mellan
Transportstyrelsen, Naturvardsverket och Férsvarsmakten tilldmpas i Sverige.

Vid anpassning av flygvagar till bullerberdkningsmodellen togs sérskilt hansyn till den
horisontella spridningen av buller. Infér bullerberdkningen har nulaget fér ar 2010 tagits
fram med hjalp av radarspar dar all trafik visas, se bilaga 2 Teknisk beskrivning
Flygbullerberékningar.

Flygplatsen trafikeras av en mangd olika luftfartyg, dessa &r indelade i fem kategorier:
Turbopropeller, Regional Jet, Medium Jet, Stor Jet samt allménflyg. Se tabell 5.1 nedan.

Tabell 5.1: Gruppering av typ av luftfartyg fér bullerberdkning

GA Allméanflyg GASEPF
A Turboprop DHC-8 DHC830
B Regional jet Embraer 190 GV

C Medium Jet Airbus 320 A320-211
D Jet >100 ton Airbus 330 A330-343
Helikopter Helikopter Robinson R22

5.1.1 Grupp A, Turbopropellerflygplan

Turbopropeller bestdr av de minsta planen foér passagerartrafik fér flygning pa korta
distanser samt medeldistans och har en kapacitet p4 18-70 passagerare. Detta &r i
nulaget den stérsta grupp flygplan som trafikerar Jénképing Airport. Ungeféar 29 % av alla
rérelser i s6kt verksamhet beddéms ske med flygplan som hér till denna grupp.

5.1.2 Grupp B, Regional Jet

Regional Jet bestar av plan som tar 50-100 passagerare dar strackorna vaxlar fran kort-
till medeldistansflygningar. Denna grupp bestar till stérsta delen av mindre tvdmotoriga

® Referensbullernivan ar i detta fall en jamforelse av en maximal ljudniva om 70 dB(A) for
respektive flygplanstyp med rak lateral start eller landning.

10 Integrated Noise Model, berakningsprogram fér flygbuller framtaget av USA’s
luftfartsmyndighet, FAA

" European Civil Aviation Conference. ECAC &r ett samradsorgan for europeiska
luftfartsmyndigheter och har som malsattning att gynna utvecklingen av ett sékert,
effektivt och uthalligt europeiskt flygtransportsystem
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jetflygplan. Ungefar 11 % av alla rorelser i s6kt verksamhet bedéms ske med flygplan
som hor till denna grupp.

5.1.3 Grupp C, Medium Jet

Medium Jet har en kapacitet pa mer an 100 passagerare och upp till 50-80 ton. Denna
kategori anvands vanligtvis av charterbolagen. Denna grupp bestar av storre jetflygplan
som i jamférelse med grupp B &r mer bullriga. Manga av flygplanen ar snarlika varandra i
storlek, prestanda och bulleregenskaper. Ungefér 12 % av alla rorelser i sdkt verksamhet
beddms ske med flygplan som hér till denna grupp.

5.1.4 Grupp D, Jet 6ver 100 ton

Stor Jet tar mer &n 200 passagerare och mer dn 100 ton. Dessa plan anvéands till
langdistansflyg. Flygplan i denna grupp kommer férekomma séllan i sokt verksamhet,
under 0,5 % av alla rérelser sker i grupp D.

5.1.5 Grupp GA: Allméanflyg

Allménflyget innefattar ett brett spekitrum av foreteelser inom luftfarten. Begreppet
innefattar saval flygning med tunga flermotoriga flygplan som flyg med hangglidare,
helikopter och varmluftsballong. Allméanflyg innefattar dven handelser sasom fallskarm-
shoppning, flyguppvisningar, taxiflyg, aerial work, privat- och skolflyg samt ultralatta
luftfartyg i olika former. Privatflyg (dven kallat ndjesflyg) &r det vanligaste luftfartyget
bland allmé&nflyget. Taxiflyg (afférsflyg) & kommersiella flygningar dar pilot och flygféretag
betalas av de resande. Aerial work, aven kallat bruksflyg ar exempelvis flygmatningar
eller kraftlinjeinspektioner. Skolflyg &r sadan flygverksamhet dar dndamalet ar pilotut-
bildning och flygningen 6vervakas av instruktér. Av definitionen framgar att det inte gors
nagon atskillnad mellan skolflyg oavsett typ av luftfartyg enligt ovan. | berékningen av
buller ingar helikopterflyg som lamnar flygplatsen i denna grupp, men ej de som kor
trafikvarv inom helikopterskolan.

Ungefér 47 % av alla rérelser i sokt verksamhet beddms ske med flygfartyg som hér till
allmanflyg.

5.1.6 Grupp helikoptrar inom helikopterskolan

| nuldget finns det tva typer av helikopter som opererar pa flygvagen Trafikvarv (se avsnitt
4.4). Da det inte finns kalldata fér nagon av dessa helikoptertyper i INM har Robinson
R22 har valts som representant fér bade den lattare typen av helikopter (G2) och den
tyngre typen (EC120). Robinson R22 &r lattare &n bada typerna av helikopter men &r
enligt certifieringsdata'® 2,5 dB mer bullrig an Gabri G2 vid 6verflygning och 0,5 dB
mindre bullrig &n EC120. Da uppskattningsvis en tredjedel av alla rérelser kommer ske

'2 Certifieringsdata fran EASA enligt certifieringsprocedur faststélld i ICAO Annex 16,
Volume | 3rd Edition / Amendment 7 kapitel 11 (11.4.2). Overflygning pa 150 m héjd och
ljudnivd métt i SEL.
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5.2

5.3

5.4

med helikoptertypen EC120 och tva tredjedelar med Gabri G2 ar R22 en passande
representant och pa sa satt sakerstalls att bullerberakningarna inte underskattar bullret.

Joénkopings flygklubb

Pa flygplatsen finns en flygklubb som bedriver allméanflyg (ndjesflyg och skolflyg) i liten
omfattning med mindre enmotoriga flygplan. De har ett verksamhetsavtal med flygplatsen
dar sdkerhet och ordning skall skbétas samt att flygplatsens miljdpolicy ska féljas.
Omfattningen beddéms inte nAmnvart férandras fér sékt verksamhet.

Nyqvist Aero AB

Nyqvist Aero AB bedriver smaskalig service av mindre enmotoriga flygplan i en egen
hangar pa flygplatsens omrade. For att reglera denna verksamhet har ett
verksamhetsavtal ingatts mellan bolaget och JAAB.

Marktransporter

Transporter till och fran flygplatsen uppkommer i form av gods- och passagerartrafik.
Godstrafik till och fran flygplatsen sker mestadels via budbilar och mindre lastbilar samt
en mindre mangd med langtradare. Majoriteten av dessa gar till och fran fraktterminalen.

Vad galler persontransporter till och fran flygplatsen finns idag en linje med buss som i
forsta hand trafikerar industriomradet. De flesta persontransporterna till och fran
flygplatsen sker med personbilar (latta fordon). Pa flygplatsen finns &ven en hyrbilsfirma
etablerad, samt taxitrafik. Personalens resor till och fran flygplatsen sker mestadels med
privata bilar.

Flera vagtrafikmatningar har gjorts runt flygplatsen infér tidigare ansdkningar samt aven
under 2011. Vid en matning 2008 konstaterades att en inte obetydlig del av trafiken pa
Flygplatsvdgen kommer fran det industriomrade som ligger intill flygplatsen. Industrierna
inom detta omrade har ingen koppling till flygplatsverksamheten. Yiterligare tva
trafikméatningar har darfér genomférts i juni 2009 och mars 2011. Dessa méatningar visar
pa en betydligt 1agre trafikmangd till och fran flygplatsen &n vid tidigare matningar.

Resultatet av de senaste trafikmatningar har sammanfattats i tabell 5.2.

Tabell 5.2: Uppméitta trafikfléden till och frén J6nképing Airport vecka 26 2009 och vecka 10 2011.
Enhet: fordon per dygn.

Dygnstrafik medel v.26 2009 v.10 2011
Latta fordon 375 363
Tunga fordon 63 42
Totalt 438 409

Antaganden om hur marktrafiken tillvéxer med 6kad verksamhetsvolym pa flygplatsen har
utférts dar uppskattning gjorts utifran att den latta trafiken 6kar proportionellt mot antalet
passagerare samt att den tunga trafiken 6kar proportionellt mot antalet flygrérelser med
post- och fraktflyg. Med antagandet att den latta trafiken dkar proportionellt mot antalet
passagerare kommer antalet 6ka kraftigt fran dagens 360 (2011) till ca 3 500 fordon per
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dygn for sokt verksamhet. Den stora 6kningen av persontransporter innebdr dock
sannolikt att det finns ett underlag for kollektivtrafik. Inférande av kollektivtrafik skulle
kunna medféra att antalet persontransporter minskar markant. | tabellen nedan som
redovisar antalet fordon per dygn presenteras antalet latta fordon utan inférandet av
kollektivtrafik. De tunga fordonen o6kar fran ca 40 till ca 70 fordon per dygn for
motsvarande period men &r lagre &n vad som har berdknats for tillstandsgiven
verksamhet 2009.

Resultatet av de omréknade trafikflédena redovisas i tabell 5.3.

Tabell 5.3: Berdknade trafikfloden till och fran Jénképing Airport 2011 och fér tillstandsgivna
trafikfall 1997 och 2009 samt for s6kt verksamhet. Enhet: fordon per drsmedeldygn.

Trafikmangd (ADT) Personbilar Tunga fordon Totalt antal fordon
Trafikrakning v. 10 2011 360 40 400
TillstAndssokt trafikfall 3500 70 3570
Tillstandsgivet trafikfall 1997 1700 15 1715
TillstAndsgivet trafikfall 2009 1700 95 1795

Fér mer information kring trafikmétning och miljékonsekvenser, se miljbkonsekvens-
beskrivning, avsnitt Utslapp till luft.

6 Utbyggnadsplaner

Den beskrivna trafikutvecklingen enligt sékt verksamhet for Jonkdping Airport beddéms
kunna utféras utan stérre om- och utbyggnader av flygplatsens infrastruktur.
Banférlangning kommer inte ske under prognosperioden. Under prognosperioden
beddms inte hdghastighetstaget att anldggas genom Jénkoéping vilket skulle kunna
paverka antalet transporter med latta fordon.

Storre asfalterad yta kommer troligen kravas for vandplats i séder samt cirkulationsplats
vid taxibana A nar antalet flygrérelser dkar.

De utbyggnadsplaner som kan bli aktuella ar hotell, fler hangarer fér teknisk verksamhet
samt en utbkad fraktterminal. Flygplatsen kommer med den berdknade trafikbilden
behdva vara dppen dygnet runt alla dagar. Idag ar flygplatsen stangd mellan kl. 03 och
06 under natten.

Ytterligare ett instrumentlandningssystem (ILS) fér inflygning fran séder (idag finns ILS fér
inflygning fran norr), kommer att installeras vilket paverkar regularitet och miljdaspekter
positivt.

Grasbanan kommer sannolikt att avvecklas under prognosperioden nar behoven av mark
fér byggnation samt yta for luftfartygsuppstalining dkar.

Vid framtida utdkning av reguljar- och chartertrafiken kommer en genomgang av
kollektivtrafiksatsning att ses dver fér att minska transporter med personbilar till och fran
flygplatsen. Jonkdping Airport kommer att aktivt arbeta for att fa till stdnd kollektivtrafik ill
och fran flygplatsen.
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Miljéarbete inom J6nkoping Airport

Joénképing Airport har en miljopolicy som innebar att JAAB atar sig att minska
verksamhetens miljépaverkan genom standiga férbattringar och férebyggande av utslapp.
Féljande riktlinjer galler fér Jonkdping Airport AB:s miljdarbete:

e Minska utslappen till luft, mark och vatten
e Energieffektivisera verksamheten
e Utdka och forbattra kéllsorteringen

Minimera anvandningen och pa sikt fasa ut alla miljéfarliga kemikalier

Det finns en faststélld miljéplan fér att uppna uppstallda miljdomal. Miljéfragorna integreras
i samtliga verksamhetsdelar. Arbetet struktureras med hjalp av ett miljéledningssystem
som &r uppbyggt enligt kraven i standarden 1ISO 14001. | alla verksamhetsavtal som
skrivs med entreprendér, flygbolag m.fl. finns miljépolicyn med.

Flygplatsen ar miljédiplomerad sedan 2010 via Jonkdpings kommun och erhéll vid
omdiplomeringen i slutet av ar 2011 100 % av mdjliga poang. Arlig revision av
diplomeringsarbetet sker av utomstaende revisor. | de framtida planerna ingar att arbeta
for att na den hégsta nivan av europeisk klimatmarkning, Airport Carbon Accredited Level
3+.

Joénképing Airport startade i januari 2008, tillsammans med hela LFV (numera Swedavia),
ett energiprojekt som syftar till att minska miljdbelastningen fran flygplatsen. Malet ar att
sénka utslappen av koldioxid och att minska anvéndningen av energi fér uppvarmning
och elférbrukning. Flygplatsens projekt har dopts till "Gate green”. Under aren 2010-2011
har arbetet fortgatt, om &n i mindre omfattning p.g.a. av administrationen i samband med
agarbytet den 1 januari 2010.

Sedan projektstart har fler &n 100 aktiviteter utférts.

Aktiviteter for minskad elanvandning &r bl a ljusreldstyrd mastbelysning vid uppstalinings-
platser for luftfartyg, uppdatering av fastighetens styrsystem for el, rérelsedetektorer, i
Infdrande av motorvarmarstyrning vid parkeringar, utbyte av armatur till LED-teknik,
spanningssénkning pa parkeringsbelysning, ny belysning i terminal.

Aktiviteter fér minskad varmeférbrukningen ar bl a uppdatering av ventilationsstyrning i
fastigheten, byte av ett antal varmepumpar dar anslutning till fjarrvdrme saknas,
optimering av flddeskurvan i ventilationssystem, varmefotografering av alla byggnader
och tatning vid behov.

Aktiviteter for att minska utsldpp av koldioxid ar bl a utbyte av bransle f6r samtliga
dieselfordon till EcoPar, GTL-bransle, utbyte av EO1 till raffinerad rapsolja for upp-
varmning, inkép av grén fjarrvarme i samarbete med J6nkdping energi AB, kurs i ECO-
driving for alla medarbetare, miljdklassade personbilarna samt tjanstecyklar inom
flygplatsomradet. Inflygning med gréna inflygningar som enligt uppgift fran flygbolagen
sparar ca 100 ton CO2 per ar under LTO fasen. Koldioxidutsldppen fran flygplatsens
egen verksamhet har sjunkit fran 112 ton 2008 till 53 ton 2011.
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Arbetet har gett resultat. Dock var ar 2010 ett extremar ur vadersynpunkt. Under detta ar
var t.ex. dieselférbrukningen for interna fordon dubbelt sa stor som “normalar” och
anvandningen av EcoPar, en syntetisk vitolja till dieselfordon, hade inte bérjat anvandas.
Sedan 2011 anvands EcoPar till alla dieselfordon.

Flygplatsen har sedan 2010 &ven deltagit i "Earth hour” (Varldsnaturfondens kampanj fér
att spara energi som genomférs samtidigt dver hela jorden under en timme i mars varje ar
genom att belysning och apparater m.m. slacka ned/ stdnga av).

8 Kommunikation

Jonkdping Airport [Amnar arligen in miljérapport till miljdkontoret i Jonképings kommun. |
miljérapporten redovisas fjorarets héndelser sasom ev. féréndringar, utslépp till luft och
vatten, resultat av provtagningar, forbrukning av kemikalier, etc.

Ledningssystem enligt QDHB, ett gemensamt system fér drifthandbok inom mindre
flygplatser, inférdes inom LFV under 2008 och har fortsatt anvdndas aven i kommunal
regi. | ledningssystemet ingar klagomalshantering fran allm&nhet samt &ven
forbattringsférslag som uppkommer internt.

I ledningssystemet finns rutiner for olika typer av kontroll av verksamheten, sasom rutin
for daglig tillsyn av brénsleanlaggning, kontrollprogram fér provtagning av dagvatten inom
flygplatsen etc.

Flygplatsen &r ett utpekat riksintresse. Ett omfattande arbete startades 2009 av
Transportstyrelsen f6r att precisera detta riksintresse. Arbetet évertogs av det nybildade
Trafikverket under 2010, men dar det annu inte har faststéllts en tidplan fér nér
precisering skall ske. Preciseringen av riksintresset skall ske med en tidshorisont pa ca
40-50 ar fran dags datum.
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