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| egenskap av ombud for Jonkoping Airport AB far undertecknad harmed med
stdd av bifogad fullmakt ansdka om tillstand till verksamheten enligt denna

ansodkan med tillhérande bilagor.

1 YRKANDEN

Jonkdping Airport AB (JAAB) yrkar att mark- och miljddomstolen Iamnar bolaget
tillstand enligt 9 kap. miljébalken (1998:808) att vid Jonkdping Airport bedriva
flygplatsverksamhet, omfattande utbildningsverksamhet avseende
helikopterskola, i en omfattning av hogst 36 600 rorelser per ar, samt att, vid
behov, gora de nybyggnationer samt om- och tillbyggnader som anses
nodvandiga for denna verksamhet. JAAB yrkar vidare att mark- och

miljddomstolen;
godkanner i malet upprattad miljokonsekvensbeskrivning (MKB),
faststaller villkor i enlighet med sdkandens forslag samt

forklarar att verksamheten, inklusive bedrivandet av motorkérningar och
utbildningsverksamhet avseende helikopterskola, inte kraver tillstand enligt
7 kap. 28 a § miljdbalken.

2 FORSLAG TILL VILLKOR

JAAB foreslar att tillstdndet forenas med foljande villkor.

2.1 Allmant villkor

1. Om inte ndgot annat foljer av dvriga villkor ska verksamheten bedrivas i
huvudsaklig dverensstammelse med vad JAAB har angivit i denna
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2.2

2.3

ansokan jamte bilagor samt vad sdkanden i 6vrigt har uppgett eller atagit

sig i malet.

Trafikavveckling samt nattrestriktion

. Vid start pa bana 01 ska — om flygsakerheten s medger — flygfyren OA

3,9 nautiska mil norr om banan passeras innan civila jetflygplan och
storre propellerflygplan far paboérja hdgersvang.

. Vid start pa bana 19 ska — om flygsakerheten s& medger — flygfyren OJ

3,7 nautiska mil séder om banan passeras innan civila jetflygplan och
storre propellerflygplan far paborja vanstersvang.

. Reversering utdver tomgangsreversering far inte forekomma mellan

kl. 21.00 och kl. 06.00 om det inte pakallas av flygsakerhetsskal.

Motorkérning ska sa langt mojligt begrénsas nattetid.

Bullerbegrinsande atgérder

. JAAB ska genomféra bullerbegransande atgarder i bostadsrum i

bostadsbyggnader, sdval permanentbostader som fritidshus, samt i skol-
och vardbyggnader vilka varaktigt utomhus exponeras for flygbullerniva
(FBN) dverstigande 60 dB(A)' eller som utomhus exponeras for
maximalljudnivaer overstigande 70 dB(A) tre ganger eller fler per natt (kl.
22.00 - 06.00) under 150 eller fler natter per ar.

Malet for Atgarderna ska vara att den ekvivalenta ljudnivén inomhus inte
overstiger 30 dB(A) per arsmedeldygn eller att den maximala ljudnivan

' Alla vdrden avser beraknade varden om inte annat anges
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inomhus nattetid inte dverstiger 45 dB(A) fran den tredje hogsta
flygbullerhandelsen som intraffar per natt under 150 eller fler natter per
ar.

Atgarder behdver inte vidtas pa skol- eller vardbyggnader som utsatts for
den angivna nivan nattetid om de inte anvands for &ndamalet nattetid.

/&tgérderna behdver vidtas endast om kostnaderna &r rimliga med
hansyn till byggnadens standard och varde och med hansyn till den
effekt som uppnas. Vid denna rimlighetsbedémning ska beaktas aven
tidigare vidtagna atgarder och nedlagda kostnader pa samtliga
byggnader pa fastigheten.

Bullerbegransande atgarder behdver inte vidtas i byggnader som ar
uppforda efter 2009-11-16, dagen fér miljddomstolens dom i mal M 3163-
08.

Bestamning av vilka byggnader som ska bli foremal for atgarder ska
grundas pa teoretiska berakningar med vid var tidpunkt gallande
berakningsmetod for flygbuller (for narvarande faststalld av
Forsvarsmakten, Transportstyrelsen och Naturvardverket). Saknas en
sadan berdkningsmetod ska tillsynsmyndigheten bestimma vilken metod

som ska anvandas.

Atgérderna ska utformas i samrdd med byggnadségaren eller
fastighetsagaren. Vid meningsskiljaktigheter mellan JAAB och
byggnadsagaren eller fastighetsagaren ska fragan hanskjutas till
tillsynsmyndigheten for beslut.
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2.4

2.5

2.6

JAAB ska arligen ge in ett forslag till atgardsplan till tillsynsmyndigheten
med forslag avseende atgardernas utformning och dimensionering.
f\tgérderna ska vara vidtagna senast inom de tva narmaste kalenderaren
efter det kalenderar da storningssituationen som anges i forsta stycket av
detta villkor har intraffat. Tillsynsmyndigheten far vid behov ge JAAB
anstand fran angiven tidsram fér genomférande av atgarder.

Halkbekampning av markytor

. Halkbekampning av flygplatsens markytor ska i forsta hand ske

mekaniskt och vid behov kompletterat med sand. Vid anvandning av
halkbekédmpningskemikalier far anvandas hégst 20 ton urea per ar raknat
som medelvarde dver en tredrsperiod. Ovrig nédvandig halkbekdmpning
med kemikalier ska ske med kemikalier baserade pa formiat eller

kemikalier med jamfdrbara eller battre egenskaper ur miljésynpunkt.

Avisning av luftfartyg

. JAAB ska se till att s& mycket som majligt av den glykol som hamnar pd

marken vid avisning samlas upp. JAAB ska inom ramen for
egenkontrollen redovisa hur mycket av spilld mangd pa marken som har
samlats upp och hur den fran marken uppsamlade mangden har
omhandertagits.

Informationsorgan

. For informationsutbyte i fragor betraffande verksamheten vid flygplatsen

och kontrollen av denna ska det finnas ett informationsorgan, i vilket det
ska inga foretradare for JAAB, Lansstyrelsen i Jonkdpings I&n och
JOnkdpings kommun. Féretradarna bestdmmer i samrad hur arbetet i
informationsorganet ska bedrivas.
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2.7 Kontrollprogram

10.JAAB ska uppratta ett forslag till kontrollprogram fér verksamheten.
Forslag till kontrollprogram ska ldmnas in till tillsynsmyndigheten senast

sex manader efter att tillstdndet vunnit laga kraft.

3 BAKGRUND

3.1 Jonkoping Airport

JOnkoping Airport &gdes och drevs fram till den 31 december 2009 av staten via
Luftfartsverket (LFV). Sedan den 1 januari 2010 ags flygplatsen av Jonkopings
kommun. Jonkdping Airport AB (JAAB) skéter drift- och utveckling av
flygplatsen. Jonkoping Airport Fastighets AB (JAFAB) forvaltar all infrastruktur
sdsom byggnader, rullbana m.m. genom ett nyttjanderattsavtal med Jonkopings
kommun. Bada bolagen &gs av Jonkopings kommuns koncernbolag Radhus
AB.

JAAB tillhandahaller och utvecklar flygplatsoperativa tjanster som start- och
landningstjanst och passagerartjanst samt erbjuder andra kommersiella tjanster
med anknytning till flygplatsverksamhet sasom bilparkering, uppléatelse av
lokaler och fastigheter m.m. JAAB bedriver sdledes flygplatsverksamhet samt
darmed forenlig verksamhet.

3.2 Ansdkans disposition

Till denna ansokan bifogas en teknisk beskrivning fér verksamheten med
underbilagor (bilaga 1), en teknisk beskrivning for flygvagar och
flygbullerberakningar med underbilagor (bilaga 2), en
miljokonsekvensbeskrivning med underbilagor (bilaga 3), en sammanstélining
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av gallande villkor (bilaga 4), en samradsredogérelse med underbilagor (bilaga
5) samt lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan (bilaga 6).

4 MOTIV FOR ANSOKAN

4.1 Gallande tillstand

Den 26 november 1997 lamnade Koncessionsnamnden for miljdskydd (Nr
147/97) tillstand till verksamheten vid Jonkopings flygplats. Miljddomstolen vid
Vaxjo tingsratt &ndrade tillstandet i vissa delar genom dom i mal M 3163-08,
meddelad i november 2009, och féreskrev att Jonkdping Airport ska anséka om
nytt miljétillstand enligt miljobalken for hela verksamheten senast den 30 juni
2011 annars far flygtrafiken nattetid mellan kl. 22.00 — 06.00 uppgé till hogst

3 500 flygplansrérelser per ar. Efter ansokan fran JAAB beviljade mark- och
miljodomstolen genom dom i mal M 1505-11, meddelad i augusti 2011, anstand
med inlamnade av ansdkan till den 30 september 2012.

4.2 Jonkoéping Airports betydelse for regionen och sékt verksamhet

Det reguljara flyget har funnits i Jonképingsregionen i mer an 70 &r och har haft
stor betydelse for regionens utveckling och tillvaxt. Jénkdping Airport har varit
belagen pé sin nuvarande plats sedan 1961 och har en tydlig roll i utvecklingen
av Jonkopingsregionen.

JAAB stravar efter ett trafikutbud som ger affarsresenarer en méjlighet att
snabbt ta sig till alla delar av varlden. Redan idag styrs ett flertal av regionens
storre foretag av foéretagsledningar med séate i andra lander. For att kunna
behélla de féretag som verkar i Jonk6pingsregionen idag och eventuellt kunna
attrahera nyetableringar kravs goda flygférbindelser.
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Jonkoping Airports centrala Iage i s6dra Sverige ar vidare gynnsamt for
leveranser till och frn de centrala noderna i Europa. Flygfrakten vid Jonképing
Airport utgor darfor ett naturligt komplement till den omfattande vagburna
logistiska verksamheten i regionen och har en stor betydelse for
Jonkopingsregionens utveckling. Det kan i sammahanget noteras att
Jonkopingsregionen har rankats som det tredje basta logistiklaget i Sverige ar
2012 enligt facktidningen Intelligent Logistisk.

En val fungerande flygplats &r mot bakgrund av det ovan anférda av avgorande
betydelse for en fortsatt utveckling av Jénkdpingsregionen for saval invanare,
tillfalligt besdkande som ett valmaende naringsliv.

Flygplatsers centrala roll for utveckling av regioner har dven nyligen
uppmarksammats av Europaparlamentet genom resolution (2011/2196(INI)),
antagen den 10 maj 2012. Parlamentet framhaller i resolutionen att den
regionala luftfarten majliggér en rorlighet for medborgarna som avsevart kan
bidra till battre tilltrade till regioner, féretag och turism vilket medfor méjligheter
att sprida ekonomiskt valstand. Europaparlamentet slar pa ett tydligt satt fast att
de befintliga regionala flygplatserna i medlemsstaterna bor starkas istallet for att
Oka antalet flygplatser samt att de regionala flygplatserna bér f& tillrackligt stod
av nationella och regionala myndigheter.

JOnkoping Airport ansdker om ett nytt miljtillstdnd som omfattar en fortsatt
verksamhet som syftar till att sékra flygplatsens och regionens utveckling.
Denna tillstdndsansokan baseras pa en férvantad ékning av efterfrdgan dver
tid. Antalet rorelser forvantas omkring ar 2025 uppga till 36 600 flygrorelser per
ar, vilket férvantas genereras av ca 755 000 passagerare per &r. | antalet
rérelser ingar de helikopterrérelser som genereras av den av ansdkan
omfattande helikopterskolans utbildningsverksamhet och enstaka militara
rorelser som skulle kunna férekomma om Férsvarsmakten onskar landa vid
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flygplatsen av nagon sarskild anledning. Det finns dock inga planerade militdra

rorelser.

Mot bakgrund av att flygbranschen och darmed aven flygplatsverksamheten ar
mycket konjunkturkanslig onskar JAAB framhalla att det ar viktigt att ett nytt
miljétillstand fér verksamheten rymmer forvantade konjunkturcykler éver tid och

en ekonomisk utveckling pa lite l&ngre sikt.

5 ANSOKANS OMFATTNING OCH AVGRANSNINGAR

5.1 Allmant

Denna tillstAndsansékan omfattar flygplatsverksamheten vid Jonkbping Airport.
Flygplatsverksamhet bestér av tillhandahdllande av infrastruktur for flygplan och
andra luftfartyg genom nyttjande av flygplatsens anlaggningar och
servicefunktioner, se vidare kapitel 8 nedan och Teknisk beskrivning (TB),
bilaga 1. Flygplatsomradet utgér i enlighet med Naturvardsverkets allmanna rad
om bl.a. tillstandsprévning av flygplatser (NFS 2008:6) utgangspunkten for
beddmningen av vad som ska omfattas av ansékan.

Verksamhet som drivs av annan aktér som har eget tillstand eller har anmalt sin
verksamhet enligt miljdbalken omfattas inte av denna ansokan.
Verksamheterna beskrivs dock i ansokan.

Verksamheter som inte har nagon direkt koppling till flygplatsverksamheten,
d.v.s. de kommersiella verksamheterna vid flygplatsen, omfattas inte heller av
denna ansokan vilket &r helt i enlighet med Naturvardsverkets allménna rad.
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| ansdkan redovisas foljdverksamheter till flygplatsverksamheten, flygtrafik till
och fran flygplatsen inom LTO-cykeln: samt marktransporter till och frén

flygplatsen.

5.2 Flygplatsverksamhet

Till flygplatsverksamhet hér den verksamhet som ar nédvandig for driften av
luftfartyg. Flygplatsverksamheten vid Jonkoping Airport bestar i huvudsak av
féljande verksamheter:

e Terminal och dvrig infrastruktur pa flygplatsomradet

e Tillhandahallande av in- och utflygningsvégar for flygtrafik

e Drift och underhéll av rullbanor, taxibana och uppstallningsplatta

o Tillhandahallande av marktjanster &t flygbolagen sdsom avisning,
motorkorning, reparationer och underhall av luftfartyg, passagerar- och
bagagehantering m.m.

e Verksamhet i hangarer och verkstader

e Marktransporter vid flygplatsen

e Kemikalie- och avfallshantering

e Brand- och raddningstjanst samt brandovningsplats

o Drivmedelshantering for luftfartyg och markfordon vid flygplatsen

o Drift och underhall av férsérjningssystem avseende kyla, varme och el

e Omhé&ndertagande av spillvatten och dagvatten

Vid Jonkoping Airport drivs brandévningsplatsen av JOnkdpings kommun som
har miljétillstand for verksamheten.

Bransleanlaggningen vid flygplatsen ags av AirBP som har eget miljtillstand for
verksamheten. Vid anlaggningen hanteras bade flygfotogen Jet A1, diesel for

? Landing and Take Off Cycle, ca 915 m upp i luften
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alla markfordon vid flygplatsen samt flygbensin Avgas 100 LL som anvands av
Jonkopings flygklubb.

5.3 Natura 2000

5.8.1 Allmant om Natura 2000-provning

Jonkoping Airport angransar till den sddra delen av naturreservatet Dumme
mosse. Omradet &r utpekat som riksintresse fér naturvard och utgdr ett Natura
2000-omrade. Tillstédnd kravs enligt 7 kap 28 a § miljobalken fér att bedriva
verksambhet eller vidta tgarder som pa ett betydande sétt kan paverka miljon i
ett Natura 2000-omrade.

Verksamheter som har paborjats fére den 1 juli 2001 ar enligt
overgangsbestammelsen i lagen om andring i miljébalken (SFS 2001:437)
undantagna fran tillstAndsplikt. Mot bakgrund harav ska flygplatsverksamheten
vid Jonkdping Airport inte tillstAndsprévas enligt Natura 2000-regelverket
eftersom verksamheten var pagaende den 1 juli 2001.

Under genomfort samrad har motorkdrningar och helikopterskola vid Jénkdping
Airport varit foremal for diskussion i samband med dialog om hur faglar pa

Dumme mosse paverkas av flygbuller.

5.3.2 Motorkorningar

Av Naturvardsverkets handbok med allménna rad for flygplatser (2008:1)
framgar att motorkorningar vanligtvis forekommer vid en flygplats.
Motorkdrningar ar saledes ofta en naturlig del av verksamheten vid en flygplats.
Motorkdrningar omfattas av flygplatsens géllande tillstdnd och
flygplatsverksamheten har pagatt utan avbrott sedan tillstdndet lamnades. Med
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anledning harav ska motorkdrningarna inte tillstAndsprdvas enligt Natura 2000-

regelverket.

For det fall domstolen anser att motorkdrningarna vid Jonkoping Airport kan
bedémas separat fran den 6vriga tillstdndsgivna flygplatsverksamheten,
omfattas motorkérningarna under alla forhallanden av évergadngsbestammelsen
eftersom motorkdrningar pagick den 1 juli 2001. Det kan noteras att
verksamheten avseende motorkdrningar var mer omfattande den 1 juli 2001 an
den verksamhet som JAAB nu soker tillstand till. S6kt verksamhet avseende
motorkdrningarna utgér darfér inte ndgon utdkning utan en reducerad

omfattning av tillstAndsgiven verksamhet.

JAAB g6r mot bakgrund av ovanstaende beddmningen att motorkérningarna vid
Jonkaoping Airport ska undantas fran tillstandsplikt enligt 7 kap. 28 a §
miljobalken.

For det fall domstolen anser att sékt verksamhet avseende motorkdrningar
kraver tillstand enligt 7 kap 28 a § miljdbalken, identifierar och beskriver Teknisk
beskrivning (TB), bilaga 1, Teknisk beskrivning flygbullerberakningar (TB
flygbullerberakningar), bilaga 2 och Miljokonsekvensbeskrivning (MKB), bilaga 3
de direkta och indirekta effekterna som motorkérningarna, ensamma eller
tilsammans med den pagdende och sokta flygplatsverksamheten i sin helhet,
kan medféra pa naturvardena i Dumme mosse. Bilagd MKB kan sledes ligga
till grund f6r en prévning enligt 7 kap 28 a § miljdbalken.

JAAB anser att MKB:n visar att motorkérningarna ensamma eller tillsammans
med den pagaende eller sokta flygplatsverksamheten inte riskerar att skada de
livsmiljoer som avses skyddas i Dumme mosse samt att den samlade
verksamheten vid flygplatsen inte innebér en stérning som pé ett betydande sétt
kan forsvéra bevarandet i omradet av de arter som avses skyddas. Tillstand

14(53)



kan darfor IAmnas till motorkérningar om en separat tillstandsprévning sker

enligt 7 kap. 28 a § miljobalken.

5.3.3 Helikopterskolan

Northern Helicopters bdrjade, efter dverenskommelse med JAAB, under 2009
att bedriva helikopterskola pa fastigheten Sandseryd 2:16 dar JOnkoping Airport
ar beldgen. MiljdBndmnden beslutade i oktober 2010 att, vid visst vite, férbjuda
JAAB att upplata fastigheten f6r utbildningsverksamhet avseende
helikopterskola. Beslutet dverklagades till [Ansstyrelsen som andrade
foreladggandet satillvida att teoretiska utbildningsmoment undantogs fran
forbudet. Lansstyrelsen lAmnade i 6vrigt dverklagandet utan bifall. JAAB
overklagade lansstyrelsens beslut till mark- och miljddomstolen som avslog
Overklagandet, med hanvisning till att verksamheten enligt domstolens
beddmning inte kan anses omfattas av gallande tillstand. Férbud mot
bedrivande av utbildningsverksamhet avseende helikopterskola géller saledes

for narvarande vid Jonkoping Airport.

Mot bakgrund av att domstolen har funnit att utbildningsverksamheten inte kan
anses omfattas av befintligt miljétillstdnd samt eftersom verksamheten bérjade
bedrivas efter den 1 juli 2001 ska verksamheten enligt utgdngspunkt omfattas
av tillstandsplikt enligt i 7 kap. 28 a § miljébalken. Det kan dock noteras att
géllande tillstdnd omfattar allmanflyg, d.v.s. helikopter, dock utan att specifikt
omnamna utbildningsverksamhet vid helikopterskola. Helikoptrar har séledes
férekommit vid flygplatsen bade innan helikopterskolan startade sin verksamhet
och efter att sjélva skolverksamheten vid flygplatsen upphérde. Av MKB:n
inklusive Callunas Fagelrapport 2012, bilaga 3C till MKB, framgér att
verksamheten vid flygplatsen inte i ndgot avseende riskerar att pa ett betydande
satt paverka miljon i Dumme mosse. JAAB ar darfor av uppfattningen att
tillstand enligt 7 kap. 28 a § miljpbalken inte krévs.
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For det fall domstolen skulle finna att ett sarskilt tillstand kravs for
helikopterskolans utbildningsverksamhet, identifierar och beskriver MKB:n de
direkta och indirekta effekterna som verksamheten, ensam eller tillsammans
med den pagdende och sokta verksamheten vid flygplatsen i sin helhet, kan
medféra pa naturvardena i Dumme mosse. Teknisk beskrivning avseende
flygbullerberdkning, bilaga 2, och MKB:n pavisar att buller frdn verksamheten
inte medfér nagon direkt 6kning av bullerexponeringen vid 6verflygning av
Dumme mosse i férhallande till dvrigt buller fran verksamheten vid flygplatsen,
saval frén befintlig som sokt verksamhet. Det &r endast en mindre foérandring pé
bullerkurvorna avseende FBN-nivaer. Bullerkurvor avseende maximala
ljudnivaer paverkas inte alls. Callunas Fagelrapport 2012, bilaga 3C till MKB,
pavisar vidare att flygplatsverksamheten vid Jonkdping Airport inte medfor
nagon betydande stérning pé fagellivet i Dumme mosse. Tillstdnd kan darfor
lamnas till helikopterskolans utbildningsverksamheten om domstolen anser att
den tillstdndsprdvas enligt 7 kap. 28 a § miljobalken.

53.4 Fagelinventering i Dumme mosse

Nedan redovisas oversikiligt resultatet av Callunas Fagelrapport 2012, bilaga
3C till MKB, se &ven avsnitt 11.9.2 i MKB. Rapporten utgar fran de figelarter
som ar upptagna i fAgeldirektivets (79/409/EEG) bilaga 1 6ver sarskilt
skyddsvarda arter och/eller i Artdatabankens "Rédlistade arter i Sverige 2010”
och Calluna har gjort en bedémning av de arter som typiskt sett borde
forekomma inom Dumme mosse. Callunas inventering av hackande fagelarter
pavisar att de arter som kan forvantas férekomma i myrmarker i aktuell del av
Sverige i stort sett har patraffats i omradet. Dessa fagelarter forefaller vidare ha
stabila populationer i Dumme mosse.

Calluna gor bedémningen att en ékning av flygtrafiken vid Jonkopings Airport
kommer att innebéra en nagot dkad stérning pa fagellivet, men att denna
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storning forvantas vara av ganska ringa omfattning. Inga av de ljud som alstrats
av startande flygplan eller helikoptrar har under Callunas inventeringstillfallen
pa plats, beddomts som sa stérande att de skulle kunna paverka fagellivet pé ett
betydande satt.

JAAB anser inte att det med anledning av Callunas fagelinventering finns skal
att vidta nagra sarskilda atgarder for att minska stérningarna fran flygtrafiken
inom omradena utdver de forslag som anges i s6kt verksamhet. Sokt
verksamhet beaktar Natura 2000-omradets skyddsvarda livsmiljber och
skyddade fagelarter. Det kan noteras att Calluna anfor att redan den
verksamhet som agde rum inom utbildningsverksamheten inom
helikopterskolan med trafikvarv éver Dumme mosse endast kunde ge upphov
till en liten storning pa fagellivet om hojdrestriktionerna som galide var uppfylida.
Omfattningen och utformningen av helikopterskolans verksamhet har i denna
anstkan anpassats sa att verksamheten tar storre hansyn till Natura 2000-
omrédet Dumme mosse an tidigare pa sa sétt att verksamheten har forlagts till
tider och platser for att skydda Dumme mosse fran paverkan fran
verksamheten. JAAB har inte beddmt att den 6vriga flygverksamheten behover
férandras jamfort med idag for att beakta paverkan p4 Dumme mosse. Som
framgar av Callunas fagelinventering bedéms inte fagellivet paverkas av den
regelmassiga flygverksamheten utan endast av plétsliga ljud och flygplan pa 1ag
hojd. Flygaktiviteter i dvrigt har inte uppfattas som sé& stérande att det skulle
kunna vara ett allvarligt hot mot fagellivet pA Dumme mosse. Calluna anfor i sin
sammanfattning att friluftslivet med stor sannolikhet ar en allvarligare stoérning
&n buller frén flygaktiviteter for de flesta fagelarter pA Dumme mosse, med
undantag fran helikoptrar inom trafikvarvet vilket, som redovisats ovan, beaktas
i denna ansdkan.

MKB:n visar sdledes att befintlig och skt verksamhet vid Jénkdping Airport,
inklusive utbildningsverksamheten inom helikopterskolan med foreslagna
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forsiktighetsatgarder (se avsnitt 11.9.3 MKB, bilaga 3), inte innebar ndgon risk
for namnvard menlig inverkan pé livsvillkoren for de skyddade fagelarterna som
befinner sig inom Dumme mosse. Tillstdnd kan darfér lAmnas till verksamheten.

6 MOTIV FOR VILLKORSFORSLAG

6.1 Trafikavveckling samt nattrestriktion

JAAB yrkar att befintliga villkor 3, 4 och 5 i Koncessionsnamndens for
miljéskydd beslut nr 147/97, 1997-11-26 ska fortsatta galla. Befintligt villkor 2 i
samma beslut behdver inte regleras sarskilt i tillstdnd da det fdljer av lag.®

Befintliga villkor 3 och 4 (i denna ansdkan forslag till villkor 2 och 3) syftar till att
skydda de centrala delarna av Jonkoping fran bullerexponering. JAAB anser att
restriktionerna ar skaliga och foreslar darfér ingen andring av villkoren.

JAAB foreslar att &ven befintligt villkor 5 (i denna anstkan forslag till villkor 4)
avseende restriktion om reversering utdver tomgangsreversering ar skaligt och
foreslar darfér ingen andring av villkoret med undantag for att tiden justerats till
att galla fram till kl. 06.00 istallet for kl. 05.00. Detta ar en forbattring jamfort
med befintligt villkor. Vad galler tomgangsreversering med anledning av
flygsékerhetsskal mellan kl. 21.00 och kl. 06.00 ar detta séllsynt férekommande
och sker t.ex. vid plétsligt uppdykande av hinder pa banan eller vid extrem
halka.

JAAB foreslar att motorkérningar i forsta hand ska genomféras dag- och
kvallstid och endast i begransad omfattning nattetid. Motorkérningar kan bl.a. bl
aktuellt nattetid nar ett luftfartyg som ska avga tidigt pa morgonen under natten

® Av 1 kap. 3 § 2 punkten Luftfartsforordningen (2010:770) féljer att luftfart i Sverige inte far ske med civila
jetmotordrivna underljudsflygplan som “inte uppfyller &tminstone normerna i volym 1, del I, kapitel 3 i bilaga 186 till
konventionen om internationell civil luftfart, andra upplagan (1988)".
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har fatt genomga akut underhall. For att sakerstélla att luftfartyget kan avga

som planerat maste en motorkdrning genomféras.

6.2 Bullerbergrénsande atgéarder

JAAB anser att befintligt villkor i huvudsak bér ligga fast och féreslar endast

mindre andringar av villkoret.

JAAB anser att villkor avseende bullerbegransande atgarder aven
fortsattningsvis bor félja de av riksdagen faststéllda rikivarden som anges i den
s.k. infrastrukturpropositionen (1996/97:53) och som enligt proposition
(2008/09:35) "Framtidens transporter och resor — infrastruktur fér hallbar tillvaxt”
fortfarande ar de riktvarden som ska gaélla. | infrastrukturpropositionen anges
riktvarden for trafikbuller som normalt inte bér dverskridas vid nybyggnation av
bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur.

JAAB foreslar att bullerbegransande &tgarder ska genomfdras i bostadsrum i
bostadsbyggnader. Med bostadsbyggnader avses byggnader som uppfyller den
standard och utformning som anges foér bostadsutformning vid byggnadens
uppforande, Boverkets byggregler fér bostadsutformning, eller den standard
och utformning av bostadsbyggnader som gallde vid tidpunkten fér byggnadens
uppférande. i\tgé’lrderna ska avse bostadsrum och lokaler enligt definition i
Socialstyrelsens allmanna rad om buller inomhus.

JAAB féreslar vidare att bestamning av vilka byggnader som ska bli féremal for
atgarder ska grundas pé teoretiska berékningar med vid var tidpunkt gallande
berakningsmetod f6r flygbuller (fér narvarande faststalld av Forsvarsmakten,
Transportstyrelsen och Naturvardverket). Saknas en sadan berakningsmetod
ska tillsynsmyndigheten bestamma vilken metod som ska anvandas.
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JAAB har ocksa specificerat villkoret sa att det tydligt framgar att tgarder ska
utformas i samrdad med byggnadsagaren eller fastighetsagaren. Harigenom blir
det méjligt att ingd avtal med bostadsagare vars byggnad ligger pa ofri grund.
Vid flygplatsen finns ett stort antal fritidshus beldgna pa fastigheter som ags av

kommunen.

6.3 Halkbekampning av markytor

JAAB foreslar att dagens villkor justeras sprakligt innebarande att ordet
halkbekampning anvands istéllet fér avisning, detta framst for att undvika

sammanblandning med villkoret for avisning av luftfartyg.

Vidare foreslar JAAB att halkbekdmpning av flygplatsens markytor i forsta hand
ska ske mekaniskt och vid behov kompletterat med sand.

Halkbekdmpning pa rullbana, taxibana och uppstaliningsplatta/uppstalinings-
platser sker idag till stérsta del mekaniskt och vid behov kompletterat med sand.
Urea anvands i begransad omfattning vid extrema vaderférhallanden, vid
temperaturer i intervallet O till -5 grader och hdg daggpunkt. Under dessa
férhallanden anvénds urea for att 16sa upp isen. For att sékerstélla att urea
anvénds vid sa fa tillfallen som mdjligt och darmed i s4 liten utstrackning som
mojligt, ar bankroppen i norr respektive sdder utrustad med givare som visar
bankroppens temperatur pa olika djup. Temperaturmatarna hjalper
snorojningsledaren att avgdra nar vaderhallandena ar sadana att mekanisk

halkbekampning inte ar tillracklig.

D4 urea endast behdver anvéandas i begransad omfattning och d&
anvandningen inte forvantas 6ka med sokt verksamhet, anser JAAB att villkoret
ar skaligt.
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6.4 Avisning av luftfartyg

JAAB foreslar att dagens villkor utgar och att bolaget istallet &laggs att se till att
sa mycket som mojligt av den glykol som hamnar p& marken vid avisning
samlas upp samt att bolaget inom ramen fér egenkontrollen ska kontrollera
bade hur avisning sker och hur glykolen omhéandertas.

Det nu gallande villkoret for avisning av luftfartyg vid Jonkdping Airport
foreskriver att spill pa mark frdn avisning av stillastdende luftfartyg ska samlas
upp till minst 80 procent och omhéandertas pa godkéant sétt, beraknat som

riktvarde for hela vintersasongen.

Ett villkor gallande uppsamlingsgrad av avrunnen/spilld méngd glykol p&
marken ar inte Iampligt. Mangden glykol som stannar pa luftfartyget vid en
avisning varierar med temperatur, nederbérd och med vilken typ av
avisningsvatska som anvands och ocksd med hur sparsamt avisningen
genomfdrs. Avsikten med avisningen ar att avisningsvatskan, som innehdller
glykol, ska fasta pa luftfartyget for att forhindra isbildning.

JAAB foreslér istallet ett villkor som foreskriver att JAAB ska se till att s& mycket
som mojligt av den glykol som rinner av luftfartyget vid avisning samias upp.
Uppsamlingen av den avrunna glykolen sker genom att den sugs upp med
sugbil. Uppsugningen av mangden glykol som hamnar pa plattan ligger for
néarvarande pa ca 85 procent. Uppsamlingskapaciteten beddms vid sokt
verksamhet forbli densamma.

Callunas vattenkemiska utredning (se PM Flygplatsens péaverkan pa
vattenkemiska férhallanden i recipienterna Dunkehalladn, Sandserydsén och
Vastersjon, bilaga 3A till MKB, bilaga 3) pavisar att anvandingen av
avisningsvatskor (bl.a. propylenglykol) i befintlig verksamhet inte tycks paverka
syreférhalllandena i Dunkehalladn eller Sandserydsan. Utredningen visar vidare
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att propylenglykolen inte gar att spara i recipienterna och att den stérsta delen
av glykolen inte nar recipienterna utan tas om hand lokalt. Calluna bedémer
sammanfattningsvis att det ar osannolikt att en 6kad anvandning i enlighet med
stkt verksamhet skulle ge utslag i recipienterna. Mot bakgrund av att det i den
vattenkemiska utredningen framkommit att varken befintlig eller sOkt
verksamhet innebér, eller kommer att innebara nagra betydande utslapp till
recipienten anser JAAB att villkoret ar skaligt.

JAAB foreslar att bolaget inom ramen for egenkontrollen ska redovisa hur den
uppsamlade méngden har omhandertagits. For narvarande omhandertas den
uppsamlade glykolen och smaltvattnet och nyttjas for biogasproduktion vid
Jonkoping Energi Biogas.

For en narmare redovisning av vilka mangder glykol som anvénds pa arsbasis i
befintlig verksamhet, vilka mangder som férvantas anvandas pa arsbasis i sokt
verksamhet samt hur glykolen samlas upp och omhandertas, se vidare avsnitt
8.2 nedan och avsnitt 4.5.2 TB, bilaga 1.

6.5 Informationsorgan

JAAB anser att det kan vara lampligt att ha ett informationsorgan for utbyte av
information om verksamheten mellan de centrala aktérer som berdrs av
verksamheten. Bolaget anser att foretradarena for organet tillsammans kan
bestdmma hur arbetet i informationsorganet ska bedrivas.

6.6 Kontrollprogram

Verksamheten ska kontrolleras enligt ett kontrollprogram och JAAB anser att
sex manader &r en rimlig tid for upprattande av kontrollprogrammet.
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7 TRAFIKUTVECKLING VID JONKOPING AIRPORT

JOnkoping Airport ar en flygplats med évervagande del nationell trafik samt en
mindre del internationell trafik. En stor del av flygtrafiken bestéar av fraktflyg. Pa
flygplatsen verkar for narvarande ca 15 foretag, bestdende av bl.a. flygbolag,
biluthyrningsféretag och restaurang. Totalt arbetar omkring 100 personer pa
flygplatsen.

JOnkodping Airport togs i drift ar 1961 och under de forsta aren bestod
verksamheten av passagerartrafik till Stockholm och inrikes postflyg. | slutet av
1960-talet startades utrikes linjefart till Kbpenhamn. Mangden passagerartrafik
vaxte sakta under 1970-talet, 6kade dven under stora delar av 1980- talet, for

att uppna en hogstaniva omkring 1990.

Ar 2011 var antalet flygrorelser pa flygplatsen ca 13 560, jamfort med ca 20 000
under ar 2003. Antalet passagerare har varit vikande i stort sett under hela
2000-talet, men sedan &r 2009 har antalet stigit nagot igen. Ar 2011 uppgick
antalet passagerare till 82 852 vilket ar en 6kning med 13 procent fran
foregaende ar.

Av gjorda prognoser framgar att frakiflyget forvantas 6ka under dag/kvallstid
och nattetid jamfért med tillstdndsansdkan 1997, dock forvantas antalet bli
négot lagre an vad som uppskattades vid prévningen 2009. Den kommersiella
trafiken forvantas oka, vilket foranleder att andelen allméanflyg kommer att
minska. Den férvantade 6kningen av den kommersiella flygtrafiken kommer
sannolikt att begransa ledig bankapacitet for allmanflyget eftersom den
kommersiella trafiken ar styrande och allmanflyget begréansas efter behov.

Antalet passagerare beddms kunna 6ka fran dagens 83 000 (2011) till 755 000
ar 2025. Detta beror pa den férvantade 6kningen av det kommersiella flyget och
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da framtida luftfartyg inom det kommersiella flyget férvantas vara stérre och

darmed rymma fler passagerare.

Sammanfattningsvis kan dock noteras att sdkt verksamhet inte innebér en
okning av det totala antalet rorelser jamfort med tillstindsgiven verksamhet
1997.

8 BEFINTLIG OCH FRAMTIDA FLYGPLATSVERKSAMHET

| detta avsnitt beskrivs verksamheterna pa flygplatsen dversiktligt. Forst
beskrivs hantering av luftfartyg frdn ankomst till avgang. Darefter beskrivs
flygplatsverksamheten éversiktligt. For en fullstdndig redovisning, se avsnitt 4.5,
TB bilaga 1.

8.1 Hantering av luftfartyg fran ankomst till avgang

Rutinerna nar ett luftfartyg i linjetrafik har landat och befinner sig pa mark
omfattar i huvudsak féljande moment:

° Intaxning fran landningsbana till uppstaliningsplatta.

. Anslutning av el for att luftkonditionering, varme och belysning i
luftartyget ska fungera, batterierna laddas och forsorjningen av
tryckluft till motorerna sakerstalls.

. Pafylining av drivmedel till luftfartyg.
. Av- och pastigning av passagerare.
. Ur- och inlastning av bagage och fraktgods.
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. Hantering av dricksvatten, avloppsvatten och avfall.

& Catering- och stadtjanster.

. Underhall, reparationer och 6versyn av luftfartyg.

. Eventuell avisning av luftfartyg fore start.

. Eventuell halkbekdmpning av bana fére start.

. Uppstart, ev. push-back, uttaxning till rullbana och avgang.
8.2 Flygplatsverksamheten

Nedan redovisas i korthet de viktigaste verksamheterna vid Jonk&ping Airport.

8.2.1 Avisning

Nar det finns isbelaggning pa Iuftfartyget eller nar det finns risk for att sddan ska
uppsta, sker avisning fore start. Is pé luftfartygskroppen utgér en stor fara for
flygsékerheten och méste darfor utféras med stor noggrannhet och i erforderlig
omfattning. Det &r piloten pa varje enskilt luftfartyg som ansvarar fér huruvida

avisning ska ske.

Forbrukningen av avisningsvatska bestams huvudsakligen av
vaderleksférhallanden, antalet startande luftfartyg som kraver avisning,
luftfartygens storlek samt hur sparsamt avisning sker. For avisning av luftfartyg
anvands monopropylenglykol (glykol typ 1 eller typ 2). Avisningen pd Jénkdping
Airport sker pa uppstalliningsplattan. Avisningsvétskan som rinner av luftfartyget
samlas upp med en sugbil efter varje avisningstillfalle och transporteras vidare
till ett mellanlager pé flygplatsens omréde.
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Spillvatska som hamnar i sno klassas som "réd snd” och forslas bort till en

glykoluppsamlingsplatta for mellanlagring i en cistern.

For narvarande omhandertas sedan den uppsamlade glykolen och smaéltvattnet

och nyttjas for biogasproduktion vid JOnkdping Energi Biogas.

| befintligt tillstand beréknas glykolférbrukningen for verksamheten (uttryckt som
ren glykol) till 40 m® for ett genomsnittligt &r och 70 m?® fér ett ogynnsamt &r.
Sokt verksamhet beddms kunna medfora en 6kning av mangden avisnings-
vatska till 60 m® for ett genomsnittligt &r och 100 m® fér ett ogynnsamt &r.

822 Halkbekampning

Halkbek&ampning av bansystemet utférs vintertid av flygsakerhetsskal nar halka
uppstar. Halkbek&dmpning utfors i forsta hand mekaniskt genom plogning,
sopning och blasning. | andra hand anvands sand. Nar det krivs kemisk

halkbekampning anvands urea.

Forbrukningen av urea har minskat de senaste dren och JAAB:s ambition ar att
aven i fortsattningen halla mangden urea pé en I8g niva. Férbrukningen
bedoms for s6kt verksamhet inte dverskrida den befintligt tillstdndsgivna
mangden pa hdgst 20 ton som ett medelvarde éver en tredrsperiod.

8.2.3 Kemikaliehantering

Det hanteras en méangd olika kemiska produkter i verksamheten. De kemiska
produkter som forbrukas i stérst omfattning vid Jonkoping Airport &r
avisningsmedel, halkbekdmpningsmedel och drivmedel. Ovriga kemikalier av
betydelse for verksamheten anvands i liten omfattning och anvands framforallt i
verkstaden och f6r underhall vilka framst bestar av avfettningsmedel,
hydrauloljor, farg, lack, rengéringsmedel och absorberingsmedel.
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8.24 Teknisk bas och motorkdrningar

F6r underhall och service av luftfartyg finns det vid flygplatsen en s.k. teknisk
bas. Vid den tekniska basen kan tekniskt underhall, tvatt av luftfartyg och annan

teknisk administration ske. For administration finns aven ett kontor.

Verksamheten vid den tekniska basen bestar av tekniskt underhall i bade
forebyggande och avhjalpande syfte. Vid motorbyte eller service sker
funktionskontroll genom motorkorning. En motorkorning pagar mellan fem till 60
minuter, dock oftast ca 10-20 minuter. Under en motorkdrning testas fullgas upp
till ca tio procent av tiden, dvrig tid gar motorerna pa tomgang. Motorkérningar
ager rum i huvudsak morgon och dagtid men kan emellanat behdva ske
nattetid. Nar ett luftfartyg som ska avga tidigt pd morgonen under natten har fatt
genomga akut underhall, utfors motorkorning av sékerhetsskal under natten for
att sékerstalla att luftfartyget kan avga som planerat. Motorkérningar kan aven
behdva utféras under natten om brist pa luftfartyg uppkommit till foljd av att ett
trasigt luftfartyg har blivit stillastdendes pa annan ort och att ett annat luftfartyg
snabbt maste genomga service vid Jonkoping Airport for att kunna ersétta
detta.

Det har forekommit verksamhet i den tekniska basen sedan 1990-talet d& en
underhallsverkstad for Fokker 50 borjade bedrivas. Verksamheten inkluderades
i provningen 1997 och pagick fram till &r 2007. Mellan &ren 2007-2009 13g
verksamheten nere for att sedan aterupptas ar 2010. Fér narvarande
forekommer ingen verksamhet vid den tekniska basen. Underhallsarbete
skedde huvudsakligen kvéllar och néatter. | samband med service och underhall
utfordes motorkdérningar. Motorkdrningarna genomférdes innan de upphorde i
den sodra delen av flygplatsomradet for att minimera stérningar for
kringboende.
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For den sokta verksamheten bedéms underhallet vid den tekniska basen och
motorkorningar i anslutning till den tekniska basen kunna uppga till fem
motorkorningar per vecka. Detta innebar ingen 6kning i forhallande till den
verksamhet som bedrevs fram till &r 2007. Under 2010 var motorkdrningarna
nagot farre. Motorkérningar kommer aven fortsattningsvis ske i sédra delen av

flygplatsomradet med hénsyn till bullerpaverkan.

8.2.5 Frakthantering

Jonkoping Airport har en sikerhetsgodkand fraktterminal som drivs i egen regi i
vilken andra aktorer bereds méjlighet att driva verksamhet. Fraktverksamheten
bestér i huvudsak av postfrakt och expressfrakt. Vid terminalen sker ilastning,
lossning av luftfartyg, omfdrdelning av gods mellan flyg till flyg eller flyg till
marktransport.

For sOkt verksamhet forvantas andelen fraktflyg 6ka knappt fem génger jamfért
med vad som anges i Koncessionsnamndens beslut frAn 1997, men beddms
minska med ca 25 procent jamfért med vad som anges i andringstillstdndet fran
2009. Den okande frakthanteringen beddéms kunna rymmas i befintlig
fraktterminal med mindre justeringar. Om det uppstér ett eventuellt behov av
ytterligare terminalyta finns yta vid flygplatsen.

8.3 Andra aktorers verksamheter

8.3.1 Branslehantering

Bransleanlaggningen vid J6nkdping Airport &gs av AirBP som innehar
miljétillstand for sin verksamhet. Bransleanléggningen innehdller tre 50 m®
cisterner for flygfotogen Jet A1, en 30 m° cistern med diesel fér samtliga
markfordon, samt en 20 m® cistern for flygbensin Avgas 100 LL som anvénds av
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Jonkopings flygklubb. JAAB skéter driften av bransleanlaggningen genom ett
verksamhetsavtal

SOkt verksamhet beddms innebéara en 6kning av forbrukningen av flygbransle
proportionellt i forhallande till 6kad mangd kommersiella rorelser, d.v.s. med ca

40 procent.

8.3.2 Brandbvningsplats

Flygplatsomradets branddévningsplats drivs sedan 1990-talet av Jonkdping
kommuns raddningstjanst som ar huvudman och svarar for miljétillstandet for
verksamheten. Raddningstjénsten ar huvudanvandare och bedriver omfattande
intern och extern utbildningsverksamhet p& anlaggningen. JAAB genomfor

évningar ca en gang per vecka.

SOkt verksamhet forvantas innebéara att JAAB har fortsatt behov av att bedriva
ovningar vid brandévningsplatsen i samma omfattning som vid befintlig
verksamhet.

8.3.3 Northern helicopters

Foretaget Northern Helicopters etablerades vid Jonkoping Airport &r 2009 for att
bedriva helikopterskola. Mark- och miljddomstolen har i dom meddelat férbud
mot bedrivande av utbildningsverksamhet avseende helikopterskola.

JAAB soker i denna ansdkan tillstand till den verksamhet som helikopterskolan
onskar bedriva med i denna ansdkan redovisade begransningar. For en
narmare redovisning av helikopterskolans verksamhet, se avsnitt 8.6 nedan och
avsnitt 4.4 TB, bilaga 1.
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8.3.4 JOnkopings flygklubb

Pa flygplatsen finns en flygklubb som bedriver alimanflyg (ndjesflyg och
skolflyg) med mindre enmotoriga flygplan. Flygklubben har ett verksamhetsavtal
med JAAB. |

8.3.5 Nyqvist Aero AB

Nyqvist Aero AB bedriver smaskalig service av mindre enmotoriga flygplan i en
egen hangar pa flygplatsens omrade. For att reglera denna verksamhet har ett
verksamhetsavtal ingatts mellan JAAB och Nyqvist Aero AB.

8.4 Flygplatsens anldggningar

Flygplatsomradet ar ca 206 ha stort. Det finns en rad olika anlaggningar pé och
i anslutning till JOnkoping Airport, varav de viktigaste beskrivs kortfattat nedan.
For en narmare beskrivning av utformningen av flygplatsens anlaggningar, se
avsnitt 4.2, TB bilaga 1.

JOonkoping Airport har tva rullbanor samt tillhérande drift- och terminalomrade.
Den asfalterade huvudbanan har en langd om 2 203 meter. Den &r beldgen i
nord-sydlig riktning och benamns 01/19 efter kompassriktningen, d.v.s. banan
ar belagen 10 grader respektive 190 grader efter kompassens riktning fran norr
till séder. Mellan huvudbanan och stationsomradet finns en taxibana. Bana 19
innebar start och landning séderut (190 grader). Flygplatsen har darutdéver en
600 meter lang grasbana som benamns 11/29.

Pa flygplatsomradet finns ett antal anlaggningar och byggnader med olika
funktioner och specialiseringsgrad, bl.a. ett flygledartorn, en terminalbyggnad
och fem anslutande uppstaliningsplatser, driftomrade, tankningsanlaggning,
fraktplatta samt fraktterminal. P& flygplatsomradet finns ven hangarer och
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verkstader for service av luftfartyg och flygplatsens fordon samt garage,
avisningshall och tvatthall. Det finns ocksa en brandstation med tillhérande

garage for flygplatsens raddningstjanst.

8.5 Flygtrafikledning

JOnkoping Airport omges av ett avgransat luftrum som kallas kontrolizon (CTR)
som stracker sig upp till ca 300-600 meter i luften. Ovanfor och utanfér
kontrollzonen finns ett annat luftrum som benamns terminalomrade (TMA). Vid
flygplatsen finns konstruerade ut- och inflygningsvéagar till flygplatsen, s.k. SID
och STAR* (nominella flygvégar). De stréacker sig ut till terminalomradets grans
och &r publicerade i AIP®.

Flygtrafikledning sker vid flygplatser for att forhindra kollision mellan luftfartyg i
luften, mellan luftfartyg och fordon pa flygplatsen samt fér att framja ett
valordnat trafikflode. Flygtrafikledningen vid Jonk&ping Airport hanteras for
narvarande av Luftfartsverket, LFV, och utdvas inom TMA och CTR.

For bana 19 anvands instrumentlandningssystem (ILS), som medger landning i
daligt vader. Bana 01 saknar for narvarande ILS, men systemet ar bestéllt och
avses att tas i drift pA bana 01 i borjan av 2013.

8.6 Flygvagar

JAAB foreslar i huvudsak samma flygvagssystem och arbetssatt som idag. For
en narmare redogorelse av den sokta flygverksamheten med in- och
utflygningsvéagar, se TB flygbullerberékningar, bilaga 2.

* SID Standard Instrument Departure, STAR Standard Instrument Arrival
> Aeronautical Information Package
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Vid utflygning frAn Jonkoping Airport finns restriktioner till skydd fér de centrala
delarna av Jénképing. Luftfartyg (propellerdrivet flygplan med MTOW?®
dverstigande 5 700 kg och alla jetflygplan) som inte féljer SID efter start pa
bana 01 far inte pabdrja hogersvéang forran flygfyren OA har passerats och far
inte efter start pa bana 19 pabdrja vanstersvang innan flygfyren OJ har
passerats. Det finns inga andra restriktioner i villkor avseende flygtrafikledning.

Luftfartygen avviker i relativt stor omfattning fran utflygningsvéagarna for att s&
langt mdjligt ledas narmaste vagen mot destination, s.k. direct routing.

Harigenom minimeras utslappen till luft.

For att minimera bransledtgdngen och déarmed miljdpaverkan férsdker
flygtrafikledningen alltid leda luftfartygen i kontinuerligt sjunk eller stig, vanligen
benamnt gréna in- och utflygningar. Jonkopings flygplats uppnar detta i mycket
hog grad (fér narvarande ar ca 90 procent av alla flygningar grona).

Dagens flygvagar for ankommande och avgdende trafik ar anpassade for att s&
langt majligt undvika tattbebyggda omraden i flygplatsens narhet. Det finns
darfor ingen anledning att ndrmare utreda alternativa flygvagar fér att beakta
tattbebyggda omraden och minimera bullerexponeringen av boende.

JAAB har studerat alternativet att félja flygvagarna till dess luftfartygen passerat
flygfyrarna aven vid utflygning vasterut och redovisar detta alternativ i ansékan
tilsammans med alternativet att leda trafiken som idag aven vid full drift for sokt
verksamhet. Den alternativa redovisningen syftar i huvudsak till att studera
bullerexponeringen éver Natura 2000-omradet Dumme mosse. Ankommande
luftfartyg leds pd en rak bana ner till flygplatsen och samlas darfor pa en rak
linje infér landning. Det finns ingen méjlighet att &ndra pa detta inflygningssatt
och innan luftfartygen samlas ar de pa en sa hég héjd att bullernivderna inte

® Maximum Take Off Weight

32(53)



féranleder annat forfaringssatt an dagens. Det finns darfér ingen anledning att

utreda alternativ for ankommande trafik.

Resultatet av utredningarna redovisas i TB flygbullerberakningar, bilaga 2 och
MKB, bilaga 3. JAAB har inte funnit att det med anledning av resultatet av
dessa utredningar finns skél att andra sattet att hantera flygtrafiken och forordar
att dagens satt att hantera trafiken ska fortsatta galla aven for sdkt verksamhet.

Nar vadersituationen eller tillfallig trafikanhopning inte medger omedelbar
landning finns publicerade vantlagen. Vantlagena &r pa sadan hojd att det
normalt inte ger nagon bullerexponering 6ver gallande riktvarden vid marken. |
praktiken anvands dessa vantlagen mycket séllan. Flygtrafikledningen stravar
kontinuerligt efter att uppna separation mellan luftfartygen i ett sa tidigt skede
som mdjligt sa att direktinflygning kan ske.

Den soOkta verksamheten med helikoptrar féranledd av helikopterskolans
verksamhet, innebar att helikoptrar genomfér s.k. trafikvarv och hovring vid
flygplatsen. JAAB foéreslar att verksamheten ska férekomma mellan kl. 06.00
och 18.00.

Ett trafikvarv innebar att eleven inledningsvis startar helikoptern pa tomgéng i
ca tva minuter vid uppstaliningsplats utanfér hangar, for att sedan stiga vertikalt
och taxa (hovra) i ca tvd minuter p& ca en meters hojd dver marken till rullbanan
for att sedan starta i banans riktning och stiga till minst 150 meters hgjd.
Darefter svénger eleven ut och flyger tillbaka, parallellt med rullbanan for att
sedan g& ned mot rullbanan dar helikoptern kort stannar till p& 18g héjd (hovrar
ca 30 sekunder) innan helikoptern pd nytt tar fart i banans riktning och upprepar
samma procedur. Ett dvningspass pagar i 50 minuter och under den tiden

hinner eleven genomféra ca sju trafikvarv.
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Inom helikopterskolans verksamhet genomférs ocksa hovring under en langre
sammanhangande period, under den fas nar eleverna ska lara sig hantera
helikoptern. Detta &r en form av balansdvning. Detta kommer att ske vid den
ostra delen av flygplatsen vid grasbanan pa bana 11/29 framfér hangar. En

sadan hovringsévning kan p&ga upp till ca en timme.

For att begransa miljokonsekvenserna fran helikopterskolans verksamhet till en
acceptabel nivd avses hovring ske vid grasbanan 11/29 framfér hangar samt
verksamheten begrénsas till att omfatta tvad 6vningspass per arsmedeldygn och
hovring till en timme per &rsmedeldygn.

8.7 Teknisk férsoérjning

For en fullstandig redovisning av fdrsdrjningssystem vid Jonkoping Airport, se
TB, bilaga 1. Nedan anges i korthet de viktigaste férsorjningssystemen vid

flygplatsen.

8.7.1 Spillvatten

Alit spillvatten frén sanitetsutrymmen inom flygplatsomrédet &r kopplat till
kommunalt vatten- och avlopp. Sanitart avioppsvatten leds till kommunens

reningsverk, Simsholmen.
Glykolhanteringen har redovisats ovan i avsnitt 8.2.

Inom verksambheten finns flera spol- och tvattrannor varifran vattnet leds via
oljeavskiljare (OA) till det kommunala spillvattensystemet. Det finns totalt fem

oljeavskiljare inom flygplatsen.
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For sokt verksamhet forvantas mangden spillvatten 6ka. Spillvattensystemet ar
dock dimensionerat for storre volymer och kan hantera sokt verksamhet varfor

inga ombyggnationer kravs.

8.7.2 Dagvatten

Ett dagvatten- och draneringssystem ar anlagt pa stationsomradet och utmed
rullbanan sker uppsamling av dagvatten i ett flertal brunnar. Dagvatten fran
sodra halften av bansystemet samt fran stationsomradet avrinner till
Sandserydsan och vidare till Tabergsén och Vattern. Dagvatten fran delar av
norra bansystemet avleds till Vastersjon och Dunkehalladan. JAAB genomfor
inom ramen for sitt interna kontrollprogram provtagning, kemiska analyser och
flodesmatningar av dagvatten vid tre dagvattenbrunnar som mynnar ill
Sandserydsén, Vastersjon och Dunkehalladn. Nagra av de parametrar som
mats ar temperatur, pH, TOC, kemisk syreférbrukning, totalkvave, metaller och
PFQOS, se Callunas PM, se bilaga 3A till MKB, for en fullstandig redovisning.

Sokt verksamhet bedéms medféra ett behov av fler hardgjorda ytor vilket
innebar att dagvattenméngden kommer att 6ka. Dagvattensystemet ar dock
sedan tidigare anpassat for att kunna hantera den forvantade 6kningen.

8.7.3 Fordonstvatt

Fordonstvatt sker pa ett flertal platser inom omradet och vid alla anlaggningar
finns oljeavskiljare. Vattnet gar efter oljeavskiljarna vidare till det kommunala
spillvattennatet.

Behovet av fordonstvatt forvantas forbli detsamma som vid dagens verksamhet

och kan darfor tillgodoses inom befintliga anlaggningar.
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8.7.4 Avfallshantering

Vid J6énkdping Airport finns en central avfalls- och dtervinningsstation
(Miljéhallen) samt flera mellanlagringsstationer inne pa driftomrédet. Miljéhallen
anvands i férsta hand av JAAB. Aven dvriga foretag verksamma pa flygplatsen
har tillgang till flygplatsens avfallssystem.

Med sokt verksamhet bedoms méangden avfall 6ka och dagens avfallssystem

kan hantera en sadan okning.

8.7.5 Varme och kyla

Flygplatsen nyttjar for uppvarmning gron fjarrvarme till 99 procent och
resterande del utgors av raffinerad rapsolja i egen panna, med undantag for ett
par mindre byggnader som varms med luftvArmepumepar..

FOr sOkt verksamhet forvantas behovet av fjarrvarme, raps- och eldningsolja
oOka. Internt arbete med energieffektivisering férvéntas minska energibehovet
synkroniserat med den 6kade verksamheten sa att ytterligare férbrukning kan

undvikas.

8.7.6 Elf6rsérjning

Flygplatsens elférsérjning tillgodoses av hdgspanningsel via
transformatorstation.

Vid ett eventuellt totalt elavbrott finns ett reservaggregat som drivs pa EcoPar
och kan tillgodose hela anlaggningens elbehov.

FOr sOkt verksamhet férvantas inte elférbrukningen oka. Internt arbete med
energieffektivisering forvantas minska energibehovet sa att ytterligare
forbrukning kan undvikas.
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9 HISTORIK OCH GALLANDE TILLSTAND

Nedan lamnas en évergripande redovisning av de mest centrala avgorandena
for flygplatsverksamheten vid Jonkdping Airport. For en fullstandig redovisning
av tidigare meddelade beslut och domar se avsnitt 1.3 i MKB, bilaga 3 samt

Gallande villkor, bilaga 4.

Koncessionsnadmnden for miljdéskydd lamnade genom beslut 1997-11-26, nr
147/97, Luftfartsverket tillstand enligt miljoskyddslagen till verksamheten vid
Jonkdpings flygplats.

Luftfartsverket lamnade under slutet av 2008 in en ansokan till miljddomstolen
avseende andringstillstdnd for verksamheten. Miljdédomstolen meddelade |
genom dom i mal M 3163-08, daterad 2009-11-16, ett andringstillstand. |
andringstillstandet reducerades antalet flygrorelser per ar fran 36 800 till 35 900
och antalet nattrérelser 6kades fran 3 500 till 7 400. Vidare gjordes férandringar
av villkor 1 (det allmanna villkoret) och 6 (bullerbegransande atgarder).
Darutdver tillkom tre villkor, ett villkor angdende krav pé ingivande av ansokan
om nytt miljétilistdnd samt tva utredningsvillkor. Dessa utredningar redovisas
inom ramen for denna ansokan om nytt miljétillstdnd som bilagor till MKB:n

Bullerbegransade atgarder har under 2011 och 2012 vidtagits i enlighet med
domen. For narvarande ligger ett antal dverklagade arenden hos lansstyrelsen.

10 OMGIVNINGSBESKRIVNING

Nedan anges en oOversiktlig beskrivning av flygplatsens omgivning,
planférhallanden, befolkning och boende, riksintressen, natur- och kulturmiljo,
naturresurser samt rekreation och friluftsliv som berors av verksamheten vid
Jonkoping Airport. FOr en fullstandig redovisning av omgivningen, se kapitel 9
MKB, bilaga 3.
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10.1 Planférhallanden

Flygplatsomradet ar inte detaljplanelagt men har i Jonkdpings kommuns
dversiktsplan avsatts for flygdndamal. Gallande éversiktsplan antogs av
kommunfullmaktige 2003-03-27, Oversiktsplan 2002 fér Jénkdpings kommun. |
planen anges att flygplatsens bullerexponering medfér att inga nya bygglov fér
bostadshus ska beviljas inom ett i planen definierat omrade kring flygplatsen

Vaster om Jonkopings centrum, i Samset-Asenomradet, planeras en utbyggnad
av bostader. Ett planprogram har godkants av stadsbyggnadsnamnden och
ligger nu till grund for kommande detaljplanering av omradet.

10.2 Befolkning och boende

Flygplatsen &r belagen ca nio km sydvést om Jénképings centrum. Oster om
flygplatsen, vid Sandseryds kyrka, i Ulvstorp samt vid Vastersjon, finns
omraden med fritidsbebyggelse och ett mindre antal permanentbostader. Ca tva
km norr om flygplatsen ligger orten Axamo med bada permanent- och
fritidsbebyggelse. Tva km norddst om flygplatsen ligger byarna Hulukvarn,
Torstabo och Skoglund. Det lite stérre samhallet Bankeryd &r belaget ca 1,5 mil
norr om flygplatsen.

10.3 Riksintressen

I november 2010 beslutade Trafikverket om riksintressen for trafikslagens
anlaggningar. Jonkdping Airport utpekades genom beslutet av verket den 17
november 2010 som ett riksintresse for kommunikation enligt 3 kap. 8 §
miljobalken. Flygplatsen har av Trafikverket angetts vara av fundamental
regional betydelse. Riksintresset innebar att flygplatsen ska skyddas mot
atgarder som pétagligt kan hindra eller férsvara verksamheten eller dess
utveckling.

38(53)



| omrédet finns &ven riksintressen for naturvarden och kulturmiljévarden, bl.a.
narliggande Dumme mosse utgor riksintresse for naturvarden. Det finns dven
omraden som utgor riksintresse for kulturmiljévarden, bl.a. ett

herrgardslandskap.

10.4 Natur- och kulturmiljé samt naturresurser

De mest vardefulla naturmiljbomradena i narheten av Jonkoping Airport ar tre
Natura 2000-omraden, bl.a. Dumme mosse. Darutdver finns vardefulla
naturresurser bestaende av framst skog och torv.

En del formlamningar finns i och i narheten av omradet, huvuddelen ligger dock

utanfor flygplatsen.

10.5 Rekreation och friluftsliv

I narheten av flygplatsen finns flera omraden som i Jonképings kommuns
Oversiktsplan utpekats som intresseomraden for det rorliga friluftslivet. Det finns
inga riksintressen for friluftslivet i flygplatsens néarhet.

11 MILJOKONSEKVENSER

11.1 Sammanfattning

En milijokonsekvensbeskrivning (MKB) for denna tillstdndsansékan har
upprattats av Sweco och bifogas ansékan. | MKB:n &terfinns en detaljerad
redovisning av den planerade verksamhetens forutsedda effekter och
konsekvenser for miljon och ménniskors halsa. | MKB:n beskrivs dven férslag
till skyddsétgéarder for att minska de férvantade negativa konsekvenserna som
foljer av verksamheten. Nedanstdende kapitel ar i huvudsak en sammanfattning
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av denna. For en fullstandig redogorelse av miljokonsekvenserna samt for
foreslagna skyddsatgarder hanvisas till MKB, bilaga 3.

Av MKB:n framgar att de storsta miljokonsekvenserna av den sokta
verksamheten ar utslapp av koldioxid till luft, utslapp till vatten frén
verksamheten samt bullerexponering av boende i flygplatsens omgivningar och
Dumme mosse. Utslapp av koldioxid till luft frén luftfartyg och marktransporter,
ar dock svara att hantera da JAAB endast har mycket begransad radighet over

dessa utslapp.

Ovriga miliskonsekvenser till foljd av flygplatsverksamheten s&som utslapp till
luft av kvaveoxider och partiklar samt samt paverkan fran kemikaliehantering,

avfallshantering och energianvandning m.m. bedéms vara mindre.

Sweco gbr bedémningen att milijbkonsekvenserna fran den s6kta verksamheten
ar acceptabla med féreslagna skyddsétgarder. Sammanfattningsvis beddéms
darfor den sokta flygplatsverksamheten inte ge upphov till sddana
miljokonsekvenser att tillstand till verksamheten inte kan lamnas.

Nedan ges en 6versiktlig redovisning av den sokta verksamhetens
miljckonsekvenser avseende utslapp till luft, utslapp till vatten samt

bullerexponering.

11.1 Utslapp till uft

Av utslappen till luft frAn den samlade verksamheten beddéms de ékade
utslappen av koldioxid utgdra den faktor som har storst paverkan p& miljon vid
sOkt verksamhet.

De storsta utsldppen av koldioxid kommer frAdn marktransporterna till och fran

flygplatsen. Utslappen frdn marktransporter okar vid skt verksamhet kraftigt
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jamfort med nuléget (ca 82 procent) men endast med knappt 20 procent jamfort
med tillstandsgiven verksamhet 1997 och 2009 trots en férvantad fordubbling
av antalet markfordon. Eftersom effekten av forvantat framtida behov av
kollektivtrafik inte har beaktats vid berakning av utslapp bedéms redovisat utfall
utgora en forsiktig beddmning motsvararande ett varsta fall. Utsldppen fran

egen verksamhet star fér en mindre andel av de totala utsléappen.

Utslappen fran flygtrafiken okar i takt med antalet flygrérelser. Ovriga effekter
som utslapp av kvaveoxider och partiklar m.m. ékar fér den sammantagna

verksamheten endast i mindre omfattning.

Flygplatsens berdknade totala utslépp av koldioxid, kolvaten, kvaveoxid,
svaveldioxid beddms inte vara av den omfattningen att uppfyllelsen av
miljdmalet &ventyras, vare sig i nuléget eller vid sékt verksamhet.

Nagra métningar av luftféroreningar enligt miljokvalitetsnormerna (MKN) har
inte utforts vid JOnkdpings flygplats. Efter att ha tagit del av matning vid
Goteborg Landvetter Airport gjordes beddmningen att det p& goda grunder kan
antas att nivderna for de uppmétta parametrarna (partiklar, kvave- och
svaveloxid samt bensen och bens(a)pyren) ocksa ligger under gallande
miljdkvalitetsnormnivaer vid Jonkdpings flygplats.

11.2 Utslapp till vatten

De huvudsakliga utslappen till vatten fran flygplatsomradet utgors av glykol for
avisning av luftfartyg och urea for halkbekampning av markytor.

11.2.1 Ytvatten och dagvatten

Provtagning i Dunkehalladn och Sandserydsan under 2011 och 2012 visar att
paverkan fran kvaveutslapp (urea) pa Dunkehalladn fr&n befintlig verksamhet &r
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forsumbar i forhallande till transporten i &n och att dessa utslapp inte har
paverkan pa biologiska forutsattningar eller forhallanden. | Sandserydsan ar
kvaveutslappen fran flygplatsen en viktig och definierad punktkalla som bér
begransas i sa stor utstrackning som mdjligt, &ven om en direkt effekt i
recipienterna inte har kunnat konstateras.

Calluna konstaterar i ovan namnda PM, att det med stor sannolikhet kan
uteslutas att utslappen fran flygplatsen orsakar negativa effekter pa organismer
i Dunkehalladn och Sanserydsan. Calluna bedomer att ekologisk status inte
paverkas negativt av dagens utslappsnivaer fran flygplatsomradet. Vad galler
Vastersjon konstaterar Calluna att de amnen som férekom i forhdjda halter i
brunnar nara Vastersjon inte kan harledas fran flygplatsens utslapp av urea,
propylenglykol eller brandsldackningsskum. Nagon okad kvavetillférsel bor inte
heller komma fran flygplatsen. Den arliga tillférseln om 0,5 kg fosfor &r inte
heller en trolig orsak till den 6kade naringsrikedomen i Vastersjon.

Tillstdndssokt maximal mangd urea om 20 ton per &r motsvarar ca 10 ton
kvéave. Baserat pa den bedémda mangden som sugs upp fran plattan och
fordelningen av fléden mellan recipienterna bedéms teoretiskt maximalt ca 2,5
ton kvave kunna n& Sanserydsan, 1,25 ton nd Dunkehalladn och 1, 25 ton nd
Vastersjon. | Vastersjon kan en dkad kvavetillforsel medféra 6kad produktion av
vattenvaxter men inte av plankton. Vad galler &arna konstaterar Calluna att
flygplatsen ar en viktig punktkalla fér kvave, men att utslappen inte ger en tydlig
negativ milidpaverkan i darna. En del kvave kommer omvandlas ner mot
Munksjon respektive Vattern men det ar inte troligt att fisk och bottenfauna i
recipienterna paverkas negativt. Det &r troligt att makrofyter och makroalger kan
fa en 6kad tillvéxt. Det ar dock inte sannolikt att ekologisk status paverkas
negativt av de framtida utsldppsmangderna av urea.

42(53)



Vad galler anvandningen av glykol konstaterar Calluna att dagens anvandning
inte gar att spara i recipienterna, det finns inga tecken pé lagre syrehalter
nedstréms flygplatsen an uppstroms i arna. Det beddms osannolikt att en dkad

anvandning, ger utslag i recipienterna.

Miljokvalitetsnormen ekologisk status i Sanserydsan och Dunkehalladn bedéms
inte pAverkas negativt av dagens utslappsnivaer och p&verkas sannolikt inte
heller av framtida utsl&ppsnivaer. Den enskilda parameter som kan paverkas av
Okade kvaveutslapp i recipienterna ar makrofyter och makroalger, vars tillvéaxt
kan gynnas. Bottenfauna och fisk paverkas med stor sannolikhet inte idag och

troligen inte heller i framtiden.

Miljokvalitetsnormen for kemisk status paverkas inte idag och inte heller av
framtida utslapp. Inga metaller som métts inne pé flygplatsomrédet forekommer
i sddana halter att miljckvalitetsnormen fr kemisk ytvattenstatus i recipienterna

riskerar att paverkas negativt.

11.2.2 Grundvatten

Det finns inga tecken pa att &mnen for avisning och halkbekampning har
spridits med grundvattnet och dagens anvandning bedéms darmed inte ha
nagon paverkan pd grundvattnet. Det &r inte heller troligt att de framtida
utslappsmangderna skulle paverka miljokvalitetsnormen for den kemiska

statusen.

11.3 Buller

Miljoeffekterna av buller fran verksamheten beror framforallt friluftsliv, fagelliv
samt narboende.
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Ett farre antal boende exponeras fér FBN 55 dB(A) for sékt verksamhet jamfort
med bade tillstdndet frAn 1997 och andringstillstandet 2009. Jamfort med
utredda alternativ exponeras ett trettiotal fler fér sdkt verksamhet.

Ett farre antal boende exponeras for den tredje hogsta maximala ljudnivan 70
dB(A) per arsmedeldygn for sokt verksamhet jamfort med bade
andringstillstdndet 2009 och utredda alteranativ.

Aven vad géller boende som exponeras for den tredje hogsta maximala
ljudnivan 70 dB(A) 150 nétter per ar eller fler exponeras farre boende i sokt
alternativ jdmfért med tillstAndet frdn 1997, andringstillstdndet 2009 och utredda

alternativ.

Sammanfattningsvis berdrs saledes farre boende av bullernivaer 6ver
riktvardena for flygtrafikbuller fér sokt verksamhet i stort sett i alla fall jamfért
med tidigare tillst&nd och utredda alternativ. Enda undantaget ar FBN 55 dB(A)
dar ett antal farre boende berérs av utredda alternativ. Darmed bedéms inte de
halsorisker som flygtrafiken kan vara forenade med 6ka. Jonkoping Airport har
en lokalisering som gér att relativt f& permanentboende méanniskor utsatts fér

flygbuller dver riktvardena.

Bullerexponeringen av Dumme mosse forvantas minska nagot med den sokta
verksamheten jamfdrt med andringstillstand 2009 och tillstdndet 1997. Ur
friluftssynpunkt beddms darmed den s6kta verksamheten medféra positiva
verkningar genom minskat buller inom friluftsomrddena Axamo-Hallby samt

Dumme mosse.

Helikopter har liknande bulleregenskaper som propellerflygplan men kan
upplevas mer bullrande d& de flyger pa lagre hojder och kan sta stilla p&
samma plats en langre tid. JAAB har genomfort utredningar for att studera
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alternativa lokaliseringar for bedrivandet av helikopterskola for att minimiera

bullerexponeringen av saval narboende som Dumme mosse.

Skt verksamhet avseende helikopterskola med helikoptertrafik i det sa kallade
trafikvarvet samt hovringsévningar bidrar till ndgot 6kad bullerexponering i
flygplatsens omedelbara narhet kring hangaromradet. Bullerexponeringen av
FBN 55 och 60 dB(A) mot Dumme mosse av sékt trafikvolym med helikopterflyg
okar dock inte jamfort med tillstdndsgiven verksamhet for andringstillstand
2009. Ett nagot mindre omrade i den dstra avsmalnande delen samt syddstra
delen av Dumme mosse berdrs vid sokt verksamhet. Utbildningsverksamhet vid
helikopterskolan ger valdigt liten paverkan pa totala bullerpaverkan.

Berakningar av bullerexponeringen fran motorkérningar inom flygplatsen har
utforts och JAAB foreslar i villkor att dessa sé langt mojligt ska begrénsas
nattetid. Mot Dumme mosse 6kar motorkérningar den ekvivalenta ljudnivan med
5 dB(A). JAAB anser att motorkérningar vid den tekniska basen ar att likstalla
med en normal LTO-rérelse. Omfattningen av motorkorningar kan enligt skt
verksamhet uppga till fem per vecka, vilket bor séattas i relation till de ca 183
starterna i veckan pa bana 01.

Med restriktion for bl.a. flygning pa 1&g hojd (under 150 m) éver Dumme mosse,
bedéms bullerpaverkan av sokt verksamhet inte tiliféra ytterligare olagenheter
for manniskans halsa eller miljén, varken i form av utévande av friluftsliv och

narboendes halsa.

Enligt utférd fagelinventering bedéms méanniskors friluftsaktiviteter i omradet
med stor sannolikhet vara en stdrre stdrning an buller fran flygaktiviteter fér de
flesta fAgelarterna pA Dumme mosse.
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Av utford fagelinventering framgar att en 6kning av flygtrafiken vid Jonkopings
Airport bedéms innebéra en nagot 6kad stdrning pa fagellivet, men att denna
storning forvantas vara av ganska ringa omfattning.

12 IAKTTAGANDE AV ALLMANNA HANSYNSREGLERNA

| 2 kap. miljobalken finns allmanna hansynsregler som galler for alla som
bedriver en verksamhet som kan orsaka skada eller olagenhet for manniskors
halsa eller miljon. Nedan redogdrs for hur de allm&nna hansynsreglerna
kommer att beaktas vid bedrivande av den ansdkta flygplatsverksamheten.

12.1 Kunskapskravet (2 kap. 2 § miljébalken)

JAAB har genom framtagandet av MKB:n inklusive samradsforfarandet,
litteraturstudier och genomgang av tillgangliga planeringsunderlag inhamtat
information om paverkan av den fér ansdkan aktuella flygplatsverksamheten.
Milidpaverkan, effekter och konsekvenser av verksamheten har beddémts,
beskrivits och analyserats. JAAB arbetar I0pande aktivt med att 6ka
kunskapsnivan i organisationen. Vid Jonkdping Airport arbetar en
miljosamordnare som koordinerar miljdarbetet vid flygplatsen pé en
overgripande niva. Nya medarbetare och externa leveranttrer genomgar
miljdutbildning. Miljéfragor behandlas kontinuerligt vid en rad méten sdsom
arbetsplatstréffen en gang per vecka. JAAB ar miljiodiplomerad av Jonkopings
kommun. Alla typer av avvikelser fran ordinarie drift, miljo, arbetsmiljo,
trafikledning m.m. registreras i JAAB:s kontrollsystem. Inom ramen for
kontrollen hanteras dven kundsynpunkter och bullerklagomal. Dessa fragor
behandlas pa sarskilda handlaggarmoten som redovisar och foreslér atgarder
for JAAB:s ledning som beslutar om detta pa sina Ledningsréad.

Flygplatsen har ett nu gallande egenkontrollprogram innehéllande de krav som
tillsynsmyndigheten stéllt. Forslag till reviderat kontrollprogram foreslas lamnas
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till tillsynsmyndigheten senast sex manader efter det att domen i detta mal

vunnit laga kraft.

JAAB har erforderlig kunskap om paverkan fran verksamheten vid Jonkoping
Airport for att skydda manniskors halsa och miljon mot skada och olagenhet.

12.2 Erforderliga férsiktighetsmatt (2 kap. 3 § miljébalken)

JAAB ar av uppfattningen att erforderliga férsiktighetsmatt vid driften av
verksamheten vid JOnképing Airport vidtas genom de atgarder och initiativ som
presenteras i denna anstkan. Bolaget foreslar att de mest centrala
skyddsatgarderna foreskrivs i villkor, medan storsta delen av flygplatsens
arbete f6r att minska de negativa effekterna pa miljé och hélsa regleras genom
det allmanna villkoret och beskrivningen av verksamheten i ansdkan samt
genom upprattande av ett kontrollprogram och den Iépande egenkontrollen.

JAAB hanterar verksamhetens miljérisker pa ett systematiskt séatt. | JAAB:s
miljopolicy stadgas att miljdbhansyn genomsyrar varje del av verksamheten och
att denna vags in i alla beslut. Férutom JAAB:s eget mdlmedvetna arbete med
att minska flygplatsens miljépaverkan inkorporerar JAAB &ven sin miljopolicy i
varje verksamhetsavtal med externa aktorer.

JAAB sOker aktivt efter nyheter inom teknikomrédet och efterstravar
anvandandet av teknik som ger optimal effekt samtidigt som péverkan
manniskors halsa och miljén blir s& liten som mdjligt.

JAAB vidtar bullerbegransande atgéarder i enlighet med gallande villkor.

Genom de forsiktighetsatgarder som redovisas i ansdkan anser JAAB att
erforderliga forsiktighetsméatt kommer att iakttas. Atgarderna far anses
tillrackliga med hansyn till verksamhetens paverkan pa halsa och miljé
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12.3 Produktvalsprincipen (2 kap. 4 § miljébalken)

Inga biotekniska organismer anvands i verksamheten. De kemiska produkter
som huvudsakligen anvands i verksamheten ar framst drivmedel,
halkbekampnings- och avisningskemikalier.

Vid inkop av kemiska produkter stravar JAAB efter att vélja de produkter som
ger minsta mojliga paverkan pa halsa och miljé. Infér inkép gors miljé- och
halsoriskbedémningar med hansyn till hur produkten ska anvandas och vilka
risker som kan uppsta. JAAB arbetar pa ett dvergripande plan medvetet och
mélinriktat arbetat for att minska antalet miljdbelastande kemikalier som
anvands pa flygplatsen. Sedan 2008 har antalet kemikalier minskat med 80

procent pa flygplatsen.

12.4 Resurshushallningsprincipen (2 kap. 5 § miljobalken)

JAAB hushéller med resurserna och nyttiggér i méjligaste mén de produkter

som anvands vid Jénkdping Airport.

Vid JOnkdping Airport finns en central avfalls- och &tervinningscentral dar bl.a.
wellpapp, papper, bréannbart avfall, matfettavfall, tidningar och metallskrot
sorteras. Farligt avfall hanteras for sig.

JAAB arbetar fortldpande for att verksamheten ska energieffektiviseras och
styras mot en hallbar anvandning av resurser. Vid Jonkdping Airport pagar
sedan 2008 energiprojektet "Green gate” som syftar till att minska
elanvandningen, varmefdrbrukningen och utsléppen av koldioxid. Sedan
projektstart har fler an 100 aktiviteter utforts.

Verksamheten vid Jonképing Airport innebar bl.a. férbrukning av drivmedel i
form av petroleumprodukter fér markfordon. Petroleumprodukterna utgér en
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icke fornyelsebar energiresurs. Vid flygplatsen anvands dieselfordon och

elfordon i verksamheten. JAAB har aktivt arbetat for att driva utvecklingen mot
anvandning av branslesndlare motorer i flygplatsens markfordon. Som ett led i
detta arbete ersattes under 2011 den vanliga fordonsdieseln med EcoPar som

har betydligt mindre miljopaverkan &n diesel.

Vid Jonkoping Airport anvands for uppvarmning till 99 procent grén fiarrvarme
och resterande del utgors av raffinerad rapsolja i egen panna, med undantag for
ett par mindre byggnader som varms med luftvarmepumpar. Dessa tre
energikallor ger upphov till mycket I1aga nivaer av koldioxidutslapp.

125 Lokaliseringsprincipen (2 kap. 6 § miljébalken)

Enligt 2 kap. 6 § miljdbalken ska det for en verksamhet eller atgéard som tar i
ansprak ett mark- eller vattenomrade valjas en plats som ar lamplig med
hansyn till att &ndamalet ska kunna uppnés med minsta intrAng och oldgenhet
for manniskors hélsa och miljon. En redovisning av alternativa platser, om
s8dana ar mdjliga, tillsammans med en motivering till varfor ett visst alternativ
har valts ingér bland det som en MKB ska innehalla (6 kap. 7 § andra stycket 4
miljobalken).

| forarbetena till miljidbalken uppges att sokanden inte behdver ta upp alternativ
som framstar som orealistiska, och att det &r angelaget att beslutsunderlaget
inte tyngs av mindre betydelsefulla uppgifter (prop. 1990/91:90 s. 187 och prop.
2004/05:129 s. 92). | férarbetena anges vidare att platsvalsregeln dven géller
vid omprévning av befintlig verksamhet men att den naturligtvis mot bakgrund
av den rimlighetsavvagning som ska goras enligt 2 kap. 7 § miljdbalken har en
mer framtradande roll vid prévning av nya verksamheter (prop. 2005/06:182 s.
124). Miljoéverdomstolen anfér i beslut den 13 oktober 2003 i mal nr M 9421-02
att det skulle sannolikt skulle framsta& som orimligt att vid prévning av en
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befintlig anlaggning krava en ny lokalisering av hela verksamheten anfor
angaende tilltlighet enligt 22 kap. 26 § forsta stycket miljdbalken av en befintlig
verksamhet (tillverkning av s.k. EU-anpassade drivmedel i Scanraffs anlaggning

vid Brofjorden i Lysekils kommun).

Enligt Miljodverdomstolen var det inte av avgérande betydelse att alternativa
platser inte hade redovisats i MKB:n eftersom prévningen géllde en befintlig

anlaggning.

For J6nkdping Airport kan féljande férhallanden namnas. Jonk6pings kommun
har i sin Oversiktsplan reserverat det befintliga flygplatsomradet for
flygplatsverksamhet. Omradet dar flygplatsen ligger har genom besiut av
Trafikverket den 17 november 2010 utpekats som riksintresse for
kommunikation enligt 3 kap 8 § miljébalken. Flygplatsen har varit i drift pd
befintlig plats sedan 1961. Inga invandningar mot flygplatsens lokalisering har
framférts under samradet. En omlokalisering av verksamheten skulle vara
forenad med mycket stora kostnader och olagenheter.

Jonkoping Airport ar en viktig regional flygplats och betydande kapitalvérden ar
bundna i flygplatsen och dess anlédggningar. Lamplig lokalisering av flygplatsen
i JonkOpings omgivningar har utretts och utmynnat i den omlokalisering av
verksamheten som skedde &r 1961 till befintligt lage. Jonkdping Airports
nuvarande lokalisering ar lamplig med hansyn till att &andamalet ska kunna
uppnas inom ramen for lagens krav p& minsta intrdng och olagenhet for
manniskors halsa och miljén. Lokaliseringen av Jonkoping Airport uppfyller

darmed miljébalkens krav.

Jonkoping Airport &r sedan lange etablerad i regionen och anses vara av
nationellt och regionalt intresse for infrastrukturen. Ansékan avser séledes
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verksamhet vid befintlig flygplats. Nadgon annan lokalisering &n den valda kan

knappast komma ifraga.

12.6 Skalighetsprincipen ( 2 kap. 7 § miljébalken)

JAAB anser att de dtaganden om skyddsétgéarder, begransningar och andra
forsiktighetsmatt som planeras och beskrivs i denna ansokan, med bilagor, &r
ekonomiskt rimliga i férhallande till miljonyttan.

13 KONTROLL AV VERKSAMHETEN

JAAB foljer bestammelserna i miljdbalken och i férordningen (1998:901) om
verksamhetsutOvares egenkontroll. Jonkdping Airport har ett nu gallande

egenkontrollprogram.

JAAB foreslar att bolaget lamnar ett forslag till kontrollprogram till
tillsynsmyndigheten senast sex manader efter det att domen i detta mal har
vunnit laga kraft.

14 SAMRAD

Samréd har genomforts enlighet med 6 kap. 4 § forsta stycket 2 miljobalken i
den vidare samradskretsen, d.v.s. med Lansstyrelsen i Jonkdpings lan,
Jonkopings kommun (aven tillsynsmyndighet) de enskilda som kan antas bli
sarskilt berérda samt med de dvriga statliga myndigheter, de kommuner, den
allmanhet och de organisationer som kan antas bli berorda.

Genomfdrda samrad har avsett den sokta verksamhetens lokalisering,
omfattning, utformning samt dess férutsedda miljépéverkan och
miljokonsekvenser, inklusive verksamhetens inverkan p& Natura 2000-omradet

Dumme mosse.
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En samlad redogérelse fér samradsférfarandet med annons, samradsunderlag,
minnesanteckningar frdn samradsmaoten samt skriftliga synpunkter finns i
bifogad samradsredogérelse, bilaga 5. Vid en sammanfattning av de inkomna
synpunkterna kan det konstateras att ingen har ifrigasatt en fortsatt verksamhet
vid Jonkoping Airport. Synpunkterna har framst rort bullerpdverkan frén
helikopterverksamheten och motorkérningarna vid flygplatsen. De synpunkter
och kommentarer som har framkommit vid samréden har sa I&ngt det har
bedomts mojligt beaktats vid utformningen av denna ansékan, TB, bilaga 1, TB
flygbullerberakningar, bilaga 2 samt MKB, bilaga 3.

15 HANDLAGGNINGSFRAGOR

15.1 Aktforvarare

Som aktforvarare foreslar JAAB Anders Hallin, administrativ koordinator, JAAB.
Dag som ovan

WW\/VELV“-WV—

Malin Wikstrom
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