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Sammanfattning

| féreliggande miljbkonsekvensbeskrivning (MKB) beskrivs den sokta flygplatsverksam-
hetens samlade konsekvenser for miljon och fér ménniskors hélsa. Dessa jamférs med
tvd nollalternativ, d.v.s. gallande tillstand 1997 och 2009 samt med nuvarande
verksamhet, 2011 ars verksamhet utom f6r bullerberékningar dar 2010 utgdr nulaget.

Jonkdping Airport dgdes och drevs fram till den 31 december 2009 av staten via
Luftfartsverket (LFV). Sedan den 1 januari 2010 &gs flygplatsen av Jonképings kommun.
Joénkoéping Airport AB (JAAB) skéter drift- och utveckling av flygplatsen. Jénképing Airport
Fastighets AB (JAFAB) forvaltar all infrastruktur sdsom byggnader, rullbana m.m. genom
ett nyttjanderattsavtal med Jénképings kommun. Bada bolagen ags av Jonkodpings
kommuns koncernbolag Radhus AB.

Jonkdping Airport ar en flygplats med till stérsta del nationell trafik samt en mindre del
internationell trafik. Flygplatsen drivs i enlighet med géllande tillstand fran 1997 och ett
andringstillstdand fran 2009. Denna ansdkan omfattar 36 600 flygrorelser per ar pa
befintlig start- och landningsbana. En flygrérelse ar en start eller en landning. Antalet
flygrérelser ar nagot fler &n verksamheten for dndringstillstandet men samma omfattning
som tillstdndet fran1997. Den beskrivna trafikutvecklingen enligt sékt verksamhet bedéms
kunna utféras utan stérre om- och utbyggnader av flygplatsens infrastruktur. Vid
Jonkdpings flygplats kommer i huvudsak samma flygvagssystem som i dag at anvandas.

Flygverksamheten omfattar linjefart, charterflyg, fraktflyg, postflyg, samt militérflyg. En
stor del av flygtrafiken bestar av fraktflyg.

De stérsta miljibkonsekvenserna av den séka verksamheten ar:
e utsldpp av koldioxid till luft
e utslapp till vatten fran verksamheten

e bullerexponering av boende i flygplatsens omgivningar och vid éverflygning av
Dumme mosse.

Joénkoépings Airport har begransad radighet éver flygbuller och utsldpp av koldioxid fill luft
fran flygplan. Ovriga miljdaspekter sdsom kemikalieanvéndning, féroreningar i mark,
risker och beredskap samt avfall bedéms ha begransad miljépaverkan.

Av utslappen till luft fran den samlade verksamheten bedéms de 6kade utslappen av
koldioxid vara den effekt som har stérst paverkan vid sékt verksamhet. Det géller framst
utslappen fran flygtrafiken som ékar ungefar i samma omfattning som antalet flygrérelser
Okar (30 %) vid en jamférelse med tillstandsgiven verksamhet 1997 och sk verksamhet.
Ovriga effekter som utsldpp av kvéveoxider och partiklar m.m. bedéms ge mindre
paverkan.

Flygplatsens berdknade totala utslapp av koldioxid, kolvaten, kvaveoxid, svaveldioxid
beddms inte vara av den omfattningen att uppfyllelsen av miljdémalet dventyras, vare sig i
nulaget eller vid sékt verksamhet.
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Nagra méatningar av luftféroreningar enligt miljékvalitetsnormerna (MKN) har inte skett pa
Joénkoépings flygplats. Efter att tagit del av matning vid Géteborg Landvetter Airport i vilken
det gjordes beddémningen att nivaerna fér de uppmétta parametrarna (partiklar, kvave-
och svaveloxid samt bensen och bens(a)pyren) pa Landvetter ligger under gallande
miljokvalitetsnormnivder &r det sannolikt att nivaer ligger under gaéllande
miljdkvalitetsnormer aven vid Jénkdpings flygplats.

De huvudsakliga utslappen till vatten fran flygplatsomradet utgdrs av glykol fér avisning
av flygplan och urea for halkbekdmpning av markytor.

Provtagning i Dunkehalladn och Sandserydsan under 2011 och 2012 visar att paverkan
fran kvaveutslapp (urea) pa Dunkehalladn &r férsumbar i férhallande till transporten i an
och har ingen paverkan pa biologiska férutséttningar eller férhallanden. | Sandserydsan
ar kvaveutslappen fran flygplatsen en viktig och definierad punktkalla som bér begransas
i sa stor utstrackning som majligt, &ven om en direkt effekt i recipienterna inte har kunnat
konstateras.

Med ett 6kat utslapp av kvave beddms det som troligt att makrofyter och makroalger kan
fa en Okad tillvaxt tack vare att kvavet i urea bidrar till 6kad néringsniva i vattnet. Det ar
inte troligt att fisk och bottenfauna paverkas negativt. Det gar inte att med sékerhet sédga
vad ett 6kat utsldpp av urea och dédrmed en 6kning av kvavehalterna i recipienterna kan
medfora.

Dagens anvandning av glykol gar inte att spara i recipienterna, det finns inga tecken pa
lagre syrehalter nedstroms flygplatsen &n uppstroms i darna. Det &r osannolikt att en
Okad anvandning ger utslag i recipienterna genom syrebrist p.g.a. nedbrytning av glykol
eller 6kad tillvaxt p.g.a. tillskott av fosfor.

Det finns inga tecken pa att &mnen for avisning och halkbekdmpning har spridits med
grundvattnet och dagens anvandning bedéms darmed inte har nagon paverkan pa
grundvattnet. Det ar inte heller troligt att de framtida utslappsmangderna skulle paverka
den kemiska statusen.

Bullerpaverkan fér sokt verksamhet foér berérda boende minskar nagot jamfért med
andringstillstandet 2009. Ur friluftssynpunkt bedéms den &ndrade verksamheten ge en
positiv férandring genom minskat buller inom friluftsomradena Axamo-Hallby samt
Dumme mosse. Bullerexponeringen éver Dumme mosse bedéms minska nagot fér den
sOkta verksamheten jamfért med andringstillstdnd 2009 och tillstandet 1997.

Bullerpaverkan av utredda alternativ med flygvag ut till ytterfyrarna ger sammantaget
likvardig bullerbelastning pa omgivningen jamfért med sékt verksamhet.

Jonkdping Airport har en lokalisering som gor att relativt fa permanentboende méanniskor
utsatts for flygbuller &ver riktvardena. Nagot farre boende kommer att paverkas av
bullernivaer Over riktvardena for flygtrafikbuller och darmed beddms de halsorisker
flygtrafiken orsakar inte komma att 6ka.

Helikopterflyg med flyg i det sa kallade trafikvarvet samt hovringsévningar bidrar till nagot
hégre bullerpaverkan i flygplatsens omedelbara nérhet kring hangaromradet.
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Bullerpaverkan av FBN 55 och 60 dB(A) mot Dumme mosse av sokt trafikvolym med
helikopterflyg jamfort med tillstdndsgiven fér andringstillstind 2009 ger en marginellt
mindre omfattande utbredning for trafikvolym med helikopterflyg, dar ett ndgot mindre
omrade i den 6stra avsmalnande delen samt syddstra delen av Dumme mosse berérs.

Helikopter har liknande bulleregenskaper som propellerflygplan men kan upplevas mer
bullrande da de flyger pa lagre héjder och kan sta stilla pA samma plats en langre tid.
Flygplatsen har gjort utredningar for att hitta lokaliseringar inom flygplatsen dér minsta
mojliga stérning erhalls ur bullersynpunkt p& narboende och Dumme mosse.
Sammanfattningsvis paverkar helikopterflygen bullerexponeringen endast marginelit.

Beradkningar av bullerpaverkan av motorkdrningar inom flygplatsen har utférts och
regleringar kring utévande sker dar motorkérningar styrs till att sa langt méjligt utféras
dagtid. Mot Dumme mosse 0kar motorkérningar den ekvivalenta ljudnivan med 5 dB(A).
Flygplatsen anser att motorkérningar vid den tekniska basen &r att likstélla med en
normal LTO rérelse dar motorkdrning enligt sékt verksamhet med fem motorprovningar
per vecka bor sattas i relation till de ca 183 starterna i veckan pa bana 01.

Med de restriktioner for flygning dver Dumme mosse som aven kommer gélla i framtiden
beddms bullerpaverkan av sokt verksamhet ej tillféra ytterligare olagenheter for
ménniskans hélsa eller miljén, i form av utévande av friluftsliv och néarboendes hélsa i
hégre grad an vad som redan getts tillstand till.

Enligt utférd fagelinventering beddéms friluftsliv med stor sannolikhet vara en allvarligare
stérning an buller fran flygaktiviteter for de flesta fagelarterna pa Dumme mosse. Detta
baseras pa hur buller fran flygplan och helikoptrar uppfattades jamfért med den stérning
som bestkande méanniskor alstrade.

Studier (Naturvardverket 2004) av effekter av stérningar pa faglar visar dock att det ar
svart att skilja pa effekter av stérningar fran flygtrafik och andra effekter sdsom biltrafik,
Okad tillganglighet for friluftsliv eller biotopsférandringar. Bade biltrafiken pa riksvag 40
och flygtrafiken gransar till Dumme mosse och bidrar till den hdga bullernivdn som
paverkar friluftsomradet och fagellivet.

Idag finns restriktioner fér flygning pa lag héjd (under 150 m) éver mossen. Med atgarder
om att &ven i framtiden begransa flygningar pa lag hoéjd 6ver mossen beddéms
stérningarna fran verksamheten pa flygplatsen inte pa ett betydande sétt férsvara
uppratthallandet av gynnsam bevarandestatus foér Natura 20000-omradet Dumme mosse.

Natura 2000-omradet Gagnaryds mosse, som ligger 7 km sydvast bedéms ut
bullersynpunkt paverkas minimalt av flygverksamheten.

Motorkérningarna ensamma eller tillsammans med den pagaende eller sokta flygplats-
verksamheten beddms inte riskerar att skada de livsmiljber som avses skyddas inom
Dumme mosse samt att den samlade verksamheten vid flygplatsen inte innebar en
stérning som pa ett betydande sétt kan férsvara bevarandet i omradet av de arter som
avses skyddas. JAAB ar darfér av uppfattningen att tillstdnd enligt 7 kap. 28 a §
miljébalken inte kravs.
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1 Inledning

Joénkoéping Airport AB (JAAB) ansdker om ett nytt tillstand enligt 9 kap miljébalken fér
befintlig verksamhet vid Jonkopings flygplats. Ansékan omfattar 36 600 flygrérelser per ar
pa befintlig start- och landningsbana. En flygrérelse &r en start eller en landning.

Jonkdping Airport ar en flygplats med till stérsta del nationell trafik samt en mindre del
internationell trafik. En stor del av flygtrafiken bestar av fraktflyg. Pa flygplatsen verkar ca

15 féretag, flygbolag,

flygledningsbolag, stadbolag, taxibolag, flygbréanslebolag,

sékerhetskontrollbolag, helikopterskola (fér teori), biluthyrningsféretag, bemannings-
foretag och restaurang. Totalt arbetar ca 100 personer pa flygplatsen.

1.1 Administrativa uppgifter

1.1.1 Uppgifter om verksamhetsutdvaren/sékanden

Foretag
Organisationsnr
Adress
Telefonnr
Telefax

Juridiskt ansvarig

Jonképing Airport AB
556792-9905

555 93 Jonkodping
036-31 11 00

036-31 11 17

Sten Norinder, VD

Verksamhetsansvarig/Flygplatschef Sten Norinder

Kontaktperson i miljéfragor

E-post

Anders Hallin, Administrativ koordinator

anders@jkgairport.se
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1.1.2 Uppgifter om anldggningen

Kod enligt bilagan till FMH': 63.30 A
Civil flygplats med en instrument-
bana som &r langre én

1 200 meter
Anlaggningsnummer: 0680-72-001
Fastighetsbeteckning: Sandseryd 2:16
Fastighetségare Joénkoépings kommun
Fastighetsforvaltare Joénkoéping Airport Fastighets AB
Tillsynsmyndighet: Miljdbnadmnden i J6nkdpings kommun

1.2 Vad ansodkan avser

Ansdkan avser nytt tillstand enligt 9 kap miljobalken foér framtida verksamhet vid
Joénkoéping Airport. Verksamhetens art bedéms i sina huvuddrag forbli oférandrad och
omfattar befintliga rullbanor. J6nkdping Airport avser soka tillstand fér 36 600 flygroérelser.
All trafik, aven helikoptrar och militérflyg ingar i de 36 600 flygrérelserna (produktions-
volymen).

For det fall mark- och miljddomstolen anser att verksamheten har sadan paverkan som
avses i 7 kap 28 a § miljdbalken avser ansdkan aven tillstand enligt denna bestdmmelse.

| en tillstandsproévning enligt Miljdbalken ingar att en miljékonsekvensbeskrivning (MKB)
ska tas fram. En MKB, liksom denna, syftar till att beskriva och bedéma hur ansokt
verksamhet kan komma att paverka manniskor och milj6. Denna MKB &r saledes en del
av ansokan om nytt miljétillstand.

! Kod enligt bilagan till Férordning (1998:899) om miljéfarlig verksamhet och halsoskydd
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Gallande domar och beslut

En sammanstéllning av relevanta domar och beslut i miljdadrenden som meddelats for

Joénkoéping Airport redovisas nedan.

Datum
2012-07-04

2012-01-31

2011-12-20

2011-08-26

2011-03-18

2010-12-27

2009-11-16

1997-11-26

Beslutsinstans

Lansstyrelsen i
Jonképings 1an
Mark- och

miljddomstolen

La&nsstyrelsen i
Joénkdpings I1&n

Mark- och
miljddomstolen

Miljdndmnden i
Jonképings kommun

Lansstyrelsen i
Jonképings l1an

Miljddomstolen

Koncessionsnamnd-
en fér miljéskydd

Mal nr/Beslut
551-4346-2012

0680-72-001
M 1705-11

521-938-2011
0600-40-0221

M 1505-11

Dmi § 138

555-6441-10 och

555-6441-20

M 3163-08

147/97

Arendet avser

Beslut om betydande
miljdpaverkan

Forbud mot verksamhet i form
av helikopterskola.

Ang. tidigt samrad om
paverkan pa Natura 2000-
omradet Dumme mosse fran
motorkdrning.

Ansbkan om andring av villkor
i dom M3163-08

Forelaggande om
forsiktighetsmatt vid
motorkdrning.

Godkannande av kontroll-
program samt arsrapport for
faglar vid flygplatsen

Andring av géllande tillstand
ang. flygplansrérelser éver
dygnet samt bulleratgarder.

Tillstand enligt
miljéskyddslagen till
verksamheten vid Jonkdpings
flygplats.

Koncessionsnamnden fér miljoskydd lamnade genom beslut 1997-11-26 (nr 147/97) Luft-
fartsverket tillstand enligt miljéskyddslagen till verksamheten vid J6nkdpings flygplats.

Luftfartsverket lamnade under slutet av 2008 in en ansdkan till miljigdomstolen avseende
andringstillstand fér verksamheten. Miljddomstolen meddelade genom dom i mal M3163-
08, daterad 2009-11-16, ett andringstillstdnd. | andringstillstdndet reducerades antalet
flygrorelser per ar fran 36 800 till 35 900 och antalet nattrérelser 6kades fran 3 500 till

7 400.

| andringstillstandet finns ett nytt villkor om att en ans6kan om nytt tillstand enligt
miljdbalken maste inlamnas fére den 30 juni 2011, annars far flygtrafiken nattetid hégst
uppga till 3 500 flygplansrérelser efter den 30 juni 2011. Denna tid har férlangts till 30
september 2012 genom dom i mal nr M1505-11, daterad M1505-11.

10 (97)
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| &ndringstillstandet finns ocksa tva nya villkor om att utreda om utslappen av férorenade
amnen vid ban- och flygplansavisning har negativ paverkan péa recipienterna samt att
under tre sasonger folja upp hackande fagelarter inom Natura 2000 omradet Dumme
mosse.

Miljodomstolen &andrade &ven tva av villkoren i Koncessionsndmndens beslut. De
andrade villkoren galler flygplansrérelser éver dygnet samt bullerskyddséatgéarder.

En av de frdmsta anledningarna till att JAAB begéarde férlangd tid var att bolaget énskade
ha ett mer férdjupat utredningsunderlag till grund f6r ansdkan i form av ytterligare en
sasong (2011/2012) av métningar i berdrda vattendrag och samtliga tre inventeringar av
hackande fagelarter pA Dumme mosse (2010, 2011 och 2012) som JAAB ar alagt att
genomféra enligt ett villkkor i andringstillstdndet. Bolaget har ocksa reviderat den
trafikprognos som presenterades i de tidiga samrdden varfoér ytterligare samrad
genomforts och utredningarna anpassats till de nya férutsattningarna. Under varen 2011
genomfdrdes en omorganisation inom JAAB varfoér den nya ledningen har behovt satta
sig in i det omfattande material som ligger till grund f6r den nya ansdkan.

Lansstyrelsens beslut om betydande miljépaverkan redovisas i bilaga 6.

Férutom dessa domar och beslut finns aven tva vattendomar som avser anladggande av
en kulvert mellan Vastersjén och en 500 m véaster ddrom beldgen gél i samband med att
flygplatsen etablerades vid sin nuvarande plats, se nedan.

Datum Beslutsinstans Mal nr/Beslut Arendet avser

1960-02-29 Vattendverdom- A 67/1959 AD Domstolens utslag ang.
stolen 51/1959 kulverteringen

1959-11-09 Sdderbygdens A 67/1959 AD Tillstand att kulvertera och
vattendomstol 51/1959 omlagga en kanal mellan

Vastersjon och en gol.

Avgransningar

Syftet med en miljdkonsekvensbeskrivning (MKB) &r att identifiera och beskriva de direkta
och indirekta effekter som den planerade verksamheten eller atgarden kan medféra dels
pa manniskor, djur, vaxter, mark, vatten, luft, klimat, landskap och kulturmiljé, dels pa
hushéliningen med mark, vatten och den fysiska miljén i évrigt, samt annan hushallning
med material, ravaror och energi. Vidare ar syftet att utféra en samlad bedémning av
dessa effekter p4 manniskors hélsa och miljon. Omfattningen av en MKB bdér anpassas
till den miljdpaverkan och andra effekter som verksamheten medfér. Generellt beskriver
MKB miljdeffekterna inom det geografiska omrade dar flygplatsverksamheten bedrivs
samt inom det ndromrade som kan komma att paverkas av verksamheten. Utifrdn en
analys av fortsatt verksamhet vid Jonkoéping Airport samt i enlighet med Naturvards-
verkets allmanna rdd om riktvarden for flygtrafikbuller och om tillstandsprévning av
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flygplatser (NFS 2008:6) samt Naturvardsverkets Handbok med allmanna rad fér
flygplatser (Handbok 2008:1, utgava 1) och praxis, har MKB begransats till att omfatta
foéljande omraden:

o Utslapp till luft baseras pa berékningar for flygverksamheten inom den s.k. LTO-
cykeln, fér marktransporter till och fran flygplatsen (3 km lang vagstracka fran riksvag
40 till flygplatsen) samt fran den egna verksamheten dar transporter, energifér-
sérjning och brandévningar ingar. Enligt Naturvardsverkets Handbok 2008:1 bdr en
ansbékan om tillstdnd fér en flygplats innehalla uppgifter om landtransporter till och
fran flygplatsen i dess naromrade. Har anges vidare att "sadsom flygplatsens
naromrade bor anses det omrade dar utslapp till luft frAn landtransporter till och fran
flygplatsen utgdr en icke férsvinnande liten del av de totala luftutslappen i omradet”.
Flygplatsens andel av trafiken pa riksvag 40 (den s.k. Géteborgsbacken) ar endast ca
2 % av den totala trafiken pa vag 40 och darfér har avgrénsningen fram till riksvagen
gjorts.

o Utslapp till luft fran produktion av el som kdps in till flygplatsen har inte medtagits i
utslappsberakningarna, da dessa utslapp inte uppkommer i den geografiska narheten
till flygplatsen och darmed inte kan anses paverka flygplatsens naromrade.

e Paverkan pa natur- och kulturmiljder samt omraden fér friluftsliv beskrivs inom ramen
for framtagna bullerkurvor som utgar fran géllande riktvarden.

e | flygverksamhet ingar alla typer av luftfartyg, dar begreppet allmanflyg® aven
innefattar skolflyg med olika typer av luftfartyg sdsom helikopter.

e Flygverksamheten knuten till Jénkdping Airport inkluderar teknisk service av
flygfartyg, teknisk bas.

Miljdkonsekvensbeskrivningen redogér vidare fér konsekvenserna av hela flygplatsverk-
samheten inom Jdénképing Airport oavsett vem som ansvarar foér verksamheten, om
verksamheten ar tillstands- eller anmalningspliktig, om verksamheten redan omfattas av
ett tidigare meddelat tillstand eller beslut efter en anmalan.

Verksamheter inom flygplatsen som inte ar direkt anknutna till flygverksamheten, sdsom
hyrbilsfirma, restaurang och handel omfattas inte av ansékan eller MKB.

2 Allmanflyg innehaller kategorierna aerial work, privatflyg och skolflyg. Till privatflyg
raknas dels flygning for privat rékning utan kommersiellt syfte, dels affarsflyg, dvs.
befordran av passagerare eller frakt for féretag eller myndighet i av dem &gda luftfartyg.
Med skolflyg avses flygverksamhet, dér &ndamalet ar pilotutbildning och flygningen
Overvakas av instruktor.
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Bakgrund

Historik och &goférhallanden

Jonkdping Airport togs i drift a&r 1961 och under de forsta aren bestod verksamheten av
passagerartrafik till Stockholm och inrikes postflyg. | slutet av 60-talet startades utrikes
linjefart till Képenhamn. Passagerartrafik vaxte sakta under 1970-talet, 6kade &ven under
stora delar av 1980- talet, fér att uppna en hdgstanivd omkring 1990.

Verksamheten drevs och agdes fram till utgangen av 2009 av Luftfartsverket, LFV. LFV
arrenderade da marken fran Jonkoépings kommun. Fran och med 1 januari 2010 drivs
flygplatsen av, Jénkdping Airport AB (JAAB) som skéter drift- och utveckling av
flygplatsen. Jénkoping Airport Fastighets AB forvaltar all infrastruktur sdsom byggnader,
rullbana m.m. genom ett nyttjanderattsavtal med Jonkdpings kommun. Bada bolagen ags
av Jonkodpings kommuns koncernbolag Radhus AB.

Férutom operativ ledning, underhdll och utveckling av enheterna, har JAAB &ven
verksamhetsansvaret fér den yttre miljén, flygsdkerheten och luftfartsskydd. Den
operativa verksamhetens huvudsakliga uppgifter &r start- och landningstjanst,
raddningstjanst, passagerarservice och sékerhetstjanster. Bland &évriga uppgifter som
ingar i JAAB:s verksamhet kan ndmnas parkeringsservice.

Lokalisering
Flygplatsen ligger pa fastigheten Sandseryd 2:16 som &gs av Joénkdpings kommun.

Joénképing Airport ar belagen i Jénképings kommun ca 9 km sydvast om Jénkdpings
centrum och ca 1,5 séder om Bankeryd, se figur 1. Flygplatsen &r i huvudsak omgiven av
skog och mossar med inslag av enstaka mindre jordbruksomraden. Flygplatsen ligger
hégt och inflygningen kan ses fran riksvag 40. Flygplatsen ligger i kanten av sddra delen
av Dumme mosse som &r naturreservat och utpekat som riksintresse fér naturvarden
samt Natura 2000-omrade. Omgivningen kring flygplatsen beskrivs mer detaljerat under
avsnitt 9.

Ur geografisk och logistisk synpunkt ar Jonképings tatort mycket centralt lokaliserat i
s6dra Sverige med forhallandevis korta avstand till hela Gotalandsregionen. Jénképing
ligger néra E4:an i nord-sydlig riktning och i nérheten av riksvag 40 i vast-6stlig riktning.
Flygplatsen nas i huvudsak via riksvag 40 och Sandserydsvagen (vag 26).
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Figur 1. Karta Jonkdping Airport (http.//qis.Ist.se/lanskartor/)

Néarboende kring flygplatsen finns framst i omraden med fritidsbebyggelse &ster om
flygplatsen vid Vastersjon (gransar till flygplatsen) samt i Ulvstorp belaget en dryg
kilometer (km) &ster om flygplatsen. Ett mindre antal narboende permanentboende finns
vid Sandseryds kyrka samt i Ulvstorp och vid Vastersjon.

Ca tva km norr om flygplatsen ligger Axamo som har ca 100 invanare(bade permanent-
och fritidbebyggelse). 2 km norddst om flygplatsen finns byarna Hulukvarn, Torstabo och
Skoglund. Bankeryd, ett stérre samhalle, &r belaget 1,5 mil norr om flygplatsen.

| direkt anslutning till flygplatsen finns ett mindre industriomrade. Det finns aven tva
industriomraden norr och séder om riksvdg 40, kallade Norra Hedenstorp respektive
Sddra Hedenstorp, som anne inte ar exploaterade men ar fardiga for
exploatering/bebyggelse.

Buller i flygplatsens omgivningar héarrér férutom fran flygtrafiken framst fran biltrafik pa
riksvdg 40 och fran en gokartbana ca 2 km norr om flygplatsen. Inga ytterligare storre
punktutslapp av luftféroreningar férekommer i narheten. Dominerande luftféroreningskalla
i regionen &r utslapp av avgaser fran biltrafik.

Ytvattnet frAn norra delen av flygplatsomradet avrinner via Dunkehallaan till Vattern. Fran
sOdra delen av flygplatsomradet avrinner ytvattnet via Sandserydsan till Tabergsan och
darifran till Vattern. Recipienterna beskrivs ytterligare i avsnitt 11.2.2.

14 (97)

Fel! Okant namn pa
Aalkiimantananclkan

RAPPORT
2012-09-26
MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

p:\1353\1300620_j6nkdping_airport_ans6kan\000\19 original\bilaga 3
miljkonsekvensbeskrivning.docx



SWECO %

Trafikutveckling

Joénkoéping Airport ar belédget centralt i sédra Sverige med bra logistiskt 1age. Tillvéxten
inom logistikbranschen i Jonkdping ar hégre an genomsnittet i landet och &ven jamfért
med andra liknande regioner. Varje ar hanteras mer an sex miljoner ton gods hos
logistikféretagen i Jonkdpings kommun och néringen ar utpekad som en av de viktigaste
motorerna i den framtida utvecklingen fér regionen. Jénképing har unika férutséttningar
att vara ett ledande centrum for effektiv logistik. Det geografiska laget &r optimalt, inte
bara fér Sydsverige utan den nordiska marknaden med narhet till tillverkning, industri och
konsumenter, alla med behov av transporter av olika slag. Aven Baltikum och sédra
Ostersjokusten finns inom effektivt transportavstand, vilket innebéar att det bor mellan 75
och 100 miljoner manniskor inom rimligt transportavstand®.

For att éverleva maste flygplatsen bli regionalt sjalvférsérjande och &ven fa en nationell
strategisk betydelse. Malet ar att fortsatta verka som attraktivt alternativ f6r nuvarande
aktorer och att locka fler aktorer till flygplatsen. Detta har varit en grund fér prognosen
2025. Prognoser utgér endast en beddémning av hur den framtida verksamheten kommer
att se ut, i praktiken kan utvecklingen saval éver tid som vid prognosperiodens slut se
annorlunda ut. Framtagen prognos beddéms dock kunna ligga till grund fér bedémningen
av miljokonsekvenserna fér den sokta verksamheten, vilka inte paverkas av viss
omférdelning av trafiken saval sammanséattning som férdelning dver tid, jamfért med den
prognostiserade. Tabell 1 sammanfattar antal flygrérelser foérdelade &6ver dygnet i
tillstandet fran1997, f6r andringsansékan 2009 samt for sokt verksamhet.

Tabell 1: Redovisning av antalet flygrorelser per ar i tillstandsgivna trafikfall (beslut 1997
och 2009) samt sokt trafikfall.

Fel! Okant namn pa
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Flygrorelser Flygrorelser tillstdnd 1997 Flygroreltﬁlesrtele“r:gvarande Flygrorelser i sokt trafikfall
Natt Natt Natt
D20 | K22 | Totalt | 22 | ki22- | Totaht | P2 | ki22- | Totah
07 06 06
Trafikflyg
Passagerarflyg | 10085 | 2059 | 12144 | 7805 500 8305 | 10110 | 2258 | 12368
Post och frakt 125 1375 | 1500 | 2350 | 6900 9250 | 2000 | 5144 | 7144
S:a trafikflyg 10210 | 3434 | 13644 | 10155 | 7400 | 17555 | 12110 | 7402 | 19512
Allménflyg - - 23 000 18 300 - - 17 088
Totalt 36 644 35 855 36 600
Antalet flygrorelser fér sokt verksamhet uppgar till 36 600 flygrérelser. En 6kning av post-
och fraktflyg férvéntas jamfoért med tillstdndsgiven verksamhet 1997 men post- och
fraktflyg beddbms minska nagot jamfért med tillstandsgiven verksamhet 2009.
Passagerarflyget beddms 6ka nagot jamfért med tillstAndsgiven verksamhet 1997 medan
Okningen jamfért med tillstandsgiven verksamhet 2009 blir drygt 4 000 flygrorelser.
Antalet passagerare bedéms kunna 6ka fran dagens 83 000 (2011) till 755 000 for sokt
verksamhet, men 6kningen jamfoért med tillstandsgiven verksamhet 1997 ar marginell.
® Kalla Jonkdpings kommun www.jonkoping.se
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| antalet rorelser fér allménflyg ingar helikopterflyg samt helikopterskola. Andelen
allménflyg férvantas minska da en 6kning av passagerarflyg sannolikt kommer begransa
ledig bankapacitet fér allmanflyget. Omfattningen pa passagerarflyg ar styrande och
allmanflyget begransas efter behov.

Utbyggnadsplaner

Den beskrivna trafikutvecklingen enligt sokt verksamhet bedéms kunna utféras utan
stérre om- och utbyggnader av flygplatsens infrastruktur. Banférlangning kommer inte ske
under prognosperioden. Under prognosperioden bedéms inte hdghastighetstaget att
anlaggas genom Jonkoping vilket skulle kunna paverka antalet transporter med latta
fordon.

Storre asfalterad yta kommer troligen kravas fér vandplats i séder samt cirkulationsplats
vid taxibana A nar antalet flygrérelser dkar.

De utbyggnadsplaner som kan bli aktuella &r hotell samt fler hangarer fér teknisk
verksamhet samt en utdkad fraktterminal. Flygplatsen kommer med den berdknade
trafikbilden behéva vara dppen dygnet runt alla dagar. ldag ar flygplatsen stdngd mellan
kl. 03 och 06 under natten.

Ytterligare ett instrumentlandningssystem (ILS) fér inflygning fran sdder (idag finns ILS fér
inflygning fran norr), kommer att installeras vilket paverkar regularitet och miljdaspekter
positivt.

Grasbanan kan komma att avvecklas under prognosperioden nar behoven av mark fér
byggnation samt utékad yta for luftfartygsuppstalining dkar.

Vid framtida utékning av reguljar- och chartertrafiken kommer en genomgéang av
kollektivtrafiksatsning att ses 6ver for att minska transporter med personbilar till och fran
flygplatsen. Jonkoping Airport kommer att aktivt arbeta for att fa till stand kollektivtrafik till
och fran flygplatsen.

16 (97)

Fel! Okant namn pa
Aalkiimantananclkan

RAPPORT
2012-09-26
MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

p:\1353\1300620_j6nkdping_airport_ans6kan\000\19 original\bilaga 3
miljokonsekvensbeskrivning.docx



SWECO %

Flygverksamhet

Flygverksamheten kan delas upp i fem delar: linjefart, charterflyg, fraktflyg, postflyg samt
allménflyg. En beskrivning av férhallandena 2012 och bedéma férhallandena for sokt
verksamhet redovisas nedan. Aven militarflyg kan férekomma i mycket begrénsad
omfattning.

Linjefarten utgdérs fér narvarande av det lokala flygbolaget "Flyglinjen” som trafikerar
Stockholm-Bromma med tvd dagliga turer under vardagar samt en flyglinje till Stockholm-
Arlanda med tre dagliga turer mandag till fredag. Hogakustenflyg trafikerar fér narvarande
Stockholm-Arlanda med tre dagliga turer mandag till fredag samt en ankomst pa
sOndagar. Turtdtheten pa destinationerna férvantas dka éver tid och internationella linjer
komma till samt stérre flygplan med fler passagerare kan komma att anvandas vilket
ocksa medfér att antalet passagerare 6kar.

Chartertrafiken har fér narvarande avgangar drygt en gang per vecka. Under januari-april
samt oktober-december gar fér narvarande charter till Gran Canaria, under maj-oktober
till Turkiet/Antalya och under augusti-oktober till Mallorca. Incharter fran Hamburg sker for
narvarande under 10 sommarveckor. P4 sikt férvantas charter och lagprisflyg avga 5 — 6
dagar i veckan vilket var fallet fér ca 25 &r sedan. Utvecklingen for incharter bedéms
ocksa oka till tva till tre avgangar per vecka under 12 sommarveckor. Detta innebé&r ockséa
att antalet passagerare 6kar &ven i relation till antalet flygplansrérelser eftersom stérre
flygplan med fler passagerare kan komma att anvandas.

Fraktflyget bestar fér narvarande av TNT och Time:Matters som har fraktverksamhet pa
Jonkdping Airport. Fem natter i veckan flygs expressgods in fran Bryssel respektive
Baden-Baden for distribution med bilar inom sddra Sverige och ett mindre flygplan till
Oslo. Baden-Baden-flyget gar vidare till Billund medan Bryssel fortsatter till Helsingfors
efter att ha lastat tidningar for den finska och baltiska marknaden. Pa sikt forvantas
ytterligare nagot fraktféretag vilja trafikera Jonkoping for distribution i Norden.

Postflyget har vuxit sedan ar 2007 da Posten Logistik tog ett strategiskt beslut att férlagga
ett "mininav” i Jonkdping for att avlasta Stockholm Arlanda Airport och 6ka effektiviteten i
posthantering mellan sédra och norra Sverige. Det innebar att posttrafiken pa kort tid
vaxte fran 6 till 24 flygningar per vecka nattetid, under 2011 fl6gs 21 avgangar per vecka.
Denna verksamhet minskade fr.o.m. 1 juli 2012 till 5-7 avgangar per vecka nattetid da
navet togs bort. | dagsléaget finns ingenting som indikerar att postverksamheten kommer
att férandras men det &r inte uteslutet att s& kan komma att ske.

Alla flygrérelser med frakt- och postflyg sker idag nattetid mellan kl. 23 och 02.

Allménflyget (taxiflyg, aerial work, privat- och skolflyg m.m) har uppvisat en vikande trend
under senare ar. Okade kostnader p.g.a. inférande av skatt p& kolvmotorbrénsle har gjort
att antalet elever och medlemmar i flygklubbsverksamhet minskat. Féretaget Northern
Helicopters etablerade sig 2009 for att bedriva helikopterskola och JAAB anmélde denna
foréndring till tillsynsmyndigheten (Miljonamnden i Jonkdpings kommun). Miljdndmnden
beslutade oktober 2010 om férbud mot utbildningsverksamhet avseende helikopterskola.
Beslutet Overklagades till Mark-och miljdédomstolen som 2012-01-31 meddelade att
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miljdndmndens beslut skulle ligga fast innebarande att "utbildningsverksamhet avseende
helikopterskola” inte &r specificerat i tillstdndet och darfér inte omfattas av géllande
tillstdnd. Domen Overklagades till Mark- och miljééverdomstolen som inte meddelade
prévningstillstand.

Flygplatsen soker nu tillstand for att helikopterskola ska inga i flygplatsens verksamhet
med maximalt 4 000 rérelser per ar. | antalet rérelser ingar inte "Touch and go” (TGL)
som inte medfér markberdéring.

Antalet flygrérelse med allménflyg har sjunkit fran ca 6 400 landningar ar 2003 till drygt
3 200 landningar under ar 2011. | ansékan begars dock tillstdnd for helikopterskola med
4 000 roérelser och Jonkdpings flygplats har fatt indikationer pa att det privata affarsflyget
férvantas 6ka. Darfoér férvantas allmanflyget 6ka vid flygplatsen igen. Det totala antalet
rérelser minskar dock fér sékt verksamhet jamfért med tillstandsgiven verksamhet.

Totala antalet flygrérelser uppgick ar 2011 till 13 564, varav 3 799 nattetid (kl. 22-06).

Beskrivning av verksamheten

Under detta avsnitt redovisas kortfattat om den sékta verksamhetens olika delar. | bilaga
1A till Teknisk beskrivning finns en situationsplan som visa de olika verksamheternas
lage.

Flygplatsens anlaggningar

Flygplatsomradet ar inhagnat (airside®) och bestar av en asfaltsbelagd rullbana, d.v.s.
start- och landningsbana, samt tillhérande drift- och terminalomrade. Det finns &ven en
enklare grasbana.

Rullbanan gér i nord-sydlig rikining och benédmns bana 01/19 efter banans kompass-
riktning, rullbanan ar 2203 m lang och 45 m bred. Huvuddelen av all trafik startar och
landar pa bana 01/19. | anslutning till bana 01/19 i norra delen finns &ven en vandslinga.

Bana 11/29 ar en 600 m lang och 25 m bred grédsbana som anvands i liten skala for
mindre enmotoriga luftfartyg. Den &r endast 6ppen mellan maj-oktober. Banan &r belagen
i vastnordvastlig - ostsydostlig riktning. Stationsomradet sydost om bana 01/19 bestar av
terminalbyggnad och fem anslutande uppstallningsplatser, hangarbyggnad, och tank-
ningsanlaggning. Mellan bana 01/19 och stationsomradet finns en taxibana. | dstra delen
ar fraktomradet beldget med uppstaliningsplatta kallad fraktplatta, fraktterminal, privat-
hangarer samt Jonkdpings flygklubb med egen hangar. En situationsplan éver omradet
med de olika byggnaderna redovisas i bilaga 1A.

Terminalbyggnaden innehdller bl.a. vanthallar, inchecknings- och service- utrymmen
samt restaurang. Flygplatsadministrationen &r ocksa inrymd i denna byggnad. Inom

* Inhagnat omrade pa flygplatsen, dvs. driftomrade, stationsplatta, faltet och flyglednings-
byggnaden, ankomsthall, lokaler fér hantering av bagage, utrikes och inrikes
avgangshallar, dar passagerare uppehaller sig efter sdkerhetskontroll.

18 (97)

Fel! Okant namn pa
Aalkiimantananclkan

RAPPORT
2012-09-26
MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

p:\1353\1300620_j6nkdping_airport_ans6kan\000\19 original\bilaga 3
miljokonsekvensbeskrivning.docx



SWECO %

flygplatsomradet finns &ven byggnad fér garage, avisningshall, tvatthall, férrad fér sand
och urea, miljéhall fér kallsortering av avfallsfraktioner mm.

Inom flygplatsomradet finns &ven ett antal mindre privata hangarer fér sma luftfartyg i
anslutning till grasbanan. Dessa verksamheter har avtal med JAAB.

Inom flygplatsomradet, nagra hundra meter vaster om start- och landningsbanan, finns en
brandévningsplats beldgen med tvd mindre byggnader for wundervisning och
administration. Branddvningsplatsen drivs av kommunens raddningstjanst som innehar
eget miljétillstand fér denna verksamhet.

Utanfdr det inhagnade omradet (airside) finns parkeringsytor och planteringar (landside®).

Pa flygfotot i figur 2 syns rullbana med vandslinga. En ny passagerarterminal och ett
flygledartorn byggdes och togs i drift ar 1991.

igur 2. Flygfoto éver Jénkdping Airport

® Omrade pa flygplatsen dar det inte kravs sarskild behdrighet eller sakerhetskontroll for
tilltrade.
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5.2

5.3

Flygvagar

Vid flygplatsen finns konstruerade ut- och inflygningsvéagar till flygplatsen, s.k. SID och
STARS6[1] (nominella flygvagar). De stracker sig ut till terminalomradets grans och ar
publicerade i AIP7[2], se terminalomradet och SID och STAR i bilaga 2C-2E i bilaga 2
Teknisk beskrivning Flygbullerberdkningar.

Vid utflygning finns restriktioner. Luftfartyg (propellerdrivet flygplan med MTOWS[3]
Overstigande 5 700 kg och alla jetflygplan) som inte féljer SID far efter start pa bana 01
inte pabdrja hégersvang forran flygfyren OA har passerats och efter start pa bana 19 inte
pabdrja vanstersvang innan flygfyren OJ har passerats. Denna restriktion syftar till att
skydda de centrala delarna av Jonkoping fran éverflygningar och den bullerexponering av
boende som dverflygning skulle ge upphov till.

Restriktioner finns &ven framtagna fér undvikande av onddigt buller vid landning nattetid.
Mellan kl. 21.00 till 06.00 ar reversering av motorerna inte tillaten som
inbromsningsmetod. Reversering innebar att luft- eller avgasstrémmen vands framat for
en kraftigare bromseffekt och medfér en hdégre bullerniva. Vid halt underlag eller andra
skal, sen nedsattning eller uppdykande hinder pa banan far naturligtvis reversering géras
av sakerhetsskal. Reversering med motorerna pa tomgangvarv bullrar inte extra och
tillats darfor.

Vid inflygning leds luftfartygen till flygfyrarna OA och OJ. Det finns inga andra sérskilda
restriktioner. Fran utflygningsvagarna sker relativt ofta spridning, innebérande att
luftfartygen avviker fran SID (den nominella flygvagen) innan de nar terminalomradets
gréns.

Flygvagarna &r anpassade for att luftfartygen ska vara kort tid i luften och stor hansyn till
miljdaspekter. Banférdelningen for sdkt verksamhet antas vara i stort sett densamma som
idag. Bananvandningen idag och for sokt verksamhet beskrivs ytterligare under avsnitt
11.3 Buller.

Flygplatsverksamheten

Den verksamhet som férekommer vid flygplatsen ar marktjanster at flygbolag, sdsom t.ex.
avisning av luftfartyg, lastning och lossning av flygplan, stddning och tankning av
luftfartygen passagerarhandling samt frakt och posthantering. Flygplatsen underhaller
banor och andra hardgjorda ytor, sa kallad félttjanst. Byggnader och anlaggningar inom
flygplatsen underhalls av JAFAB péa uppdrag av JAAB.

®'l 5|D Standard Instrument Departure, STAR Standard Instrument Arrival
" pAeronautical Information Package
#3) Maximum Take Off Weight
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5.3.1 Kemikaliehantering

De kemikalier som anvdnds i stérst volymer pa flygplatsen &r avisningsmedel,
halkbekdmpningsmedel och drivmedel. JAAB ansvarar inte fér branslehanteringen.
Hantering av halkbekdmpnings- och avisningsmedel beskrivs i avsnitt 5.3.1 och
branslehanteringen i avsnitt 5.5. Flygplatsen har dieselfordon och elfordon i
verksamheten, men sedan 2008 inga bensinfordon. Under ar 2008 ersattes eldningsoljan
av raffinerad rapsolja fér uppvarmning, vilket ger ett nollresultat i koldioxidutslapp. Under
2011 ersattes den vanliga fordonsdieseln med EcoPar. EcoPar har vissa foérdelar i milj6-
och arbetsmiljohanseende i jamférelse med vanliga dieseloljor. Drivmedlet &r fritt fran
polyaromater (PAH) och svavel, och halten av aromatiska kolvaten och tunga naftalen ar
under en volymprocent. Avgaserna blir darfér betydligt renare &n avgaser fran
konventionell dieselolja. Ovriga kemikalier av betydelse fér verksamheten anvands
framforallt fér underhall. De stdrsta posterna bestar av avfettningsmedel, hydrauloljor,
farg, lack, rengéringsmedel och absorberingsmedel.

Forvaring av kemikalier sker pa flera platser inom flygplatsomradet. Forvaring av
varmhallen glykol av typ 1 sker utanfér spolhall med invallning. Glykolen varmehalls vid
minst 80° C for att ge basta effekt. Férvaring av biobrénsle i form av rapsolja sker utanfér
spolhall i behallare med pakérningsskydd. | spolhall férvaras avfettningsmedel f6r fordon,
vaxschampo samt kemikalie till toalettvagn (fér uppsamling av avloppsvatten fran
flygplan) som desinficerar latrinavfallet och minskar lukt. | spolhall for tunga fordon
forvaras kemikalier invallade i ett hérn. | anslutning till verkstad finns ett oljeférrad dar
kemikalierna gar via ledning till verkstad. Denna hantering minskar kemikaliehanteringen
och dérigenom risken fér kemikaliespill. | garage lagras en mindre méngd kall glykol av
typ 2 till avisarbil. | verkstaden for fordon och el férvaras samtliga kemikalier till service
och underhall i en invallad del.

Alla kemikalier hanteras via ett internetbaserat system, iChemistry som anvands via
SRFF (Sveriges Regionala Flygplatsforbund). Syftet ar att underlatta produktjamférelser
och riskbedémningar av kemikalier pa4 de enskilda flygplatserna inom férbundet.
Kemikaliemangder och férbrukning av dessa uppdateras arligen.

Effekterna av 6kad verksamhet enligt skt verksamhet innebar att méngden glykol, urea
och bransle dkar vilket framgar av de tre féljande avsnitten.

5.3.1.1 Avisning

For avisning av luftfartyg anvénds en vatska bestaende av monopropylenglykol (CsHgO,)
och vatten. Monopropylenglykol (MPG) &r biologiskt latt nedbrytbar. Glykolen férekommer
i fyra olika typer och flygplatsen anvander f6r narvarande typ 1 och 2. Skillnaden mellan
dessa bestar framst i olika viskositet och vidhéaftningsférmaga. Typ 1 &r den dominerande
typen med lag vidhaftning och ar utblandad med 50 % vatten, medan typ 2 har en hdég
vidhaftning och ar outblandad. Typ 3 och 4 anvands inte darfér att de &r for trégflytande
och inte fungerar i sprutor.
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Avisning av luftfartyg sker pa uppstallningsplattan. All glykol faster inte pa luftfartyget.
Spillvatskan samlas upp med en speciell sugbil vid varje tillfélle avisning sker och
transporteras vidare till ett mellanlager (28 m®) pa flygplatsens omrade.

Om spillvatskan hamnar i snd klassas snén som “réd snd” och forslas darmed bort till en
glykoluppsamlingsplatta av betong som togs i bruk under 2007. Har mellanlagras snén,
smaéltvattnet samlas upp i en betongficka och mellanlagras i en cistern.

Den uppsamlade glykolen och smaéltvatinet transporteras till Jonkdping Energis
biogasanlaggning och utnyttjas for biogasproduktion.

Under 2011 samlades och borttransporterades sammanlagt ca 38 m® spillvatska
(glykolvattenblandning) enligt denna rutin. | fabell 2 redovisas uppsamlad méangs spill-
vatska de senaste 4 aren (2008-2011).

Tabell 2: Mangd uppsamlad spillvatska

Mangd uppsamlad spillvatska 2008 2009 2010* 2011

Spillvatska i m® 46 55 20 38

* Uppgiften om uppsamlad mangd spillvatska fér ar 2010 ar i sannolikt underkant p.g.a.
informationsproblem i samband med agarbytet inom flygplatsen.

Enligt villkor i nuvarande tillstdnd (villkor 8 i beslut 1997-11-26) ska uppsamlingsgraden
av glykol som spills p& maken uppga till minst 80 %. Uppsugningen ligger fér narvarande
pa ca 85 % av mangden glykol som hamnar pa plattan.

Forbrukningen av avisningsvatska och val av vatska bestdms huvudsakligen av
vaderleksférhallanden, antalet startande Iuftfartyg som kraver avisning samt av
luftfartygens storlek.

Glykol fér avisning anvands i princip alltid nar det sndar. Vid varje enskild flygning avgor
piloten om avisning ska ske eller inte. Det finns ett mycket strikt regelverk kring avisning
och kravet ar att vingarna ska vara snd- och isfria innan avgang. Darfor varierar den
mangd som anvands vid varije tillfalle beroende pa vaderleksférhallandena. Variationen ar
stor fran ar till ar, t ex var ar 2010 ett extremar med nastan dubbel sa stor férbrukning av
glykol som normalt. Aven 2009 var férbrukningen hég p.g.a. vaderleksférhallandena.

Under de senaste fem aren har forbrukningen varierat mellan 10-25 m® avisningsvatska.
For den tillstandsgivna verksamheten 1997 berdknades glykolférbrukningen till 40 m® for
ett genomsnittligt ar och 70 m? for ett ogynnsamt ar. For sdkt verksamhet bedéms for-
brukningen kunna medféra en 6kning av mangden avisningsvatska (uttryckt som ren
glykol) till 60 m®for ett genomsnittligt ar och 100 m® for ett ogynnsamt ar. Anledningen till
den dkade férbrukningen trots att antalet flygrérelser ar ungefér den samma ar att den
kommersiella trafiken férvantas 6ka och att stérre flygplan férvantas anvandas &n tidigare
| tabell 3 redovisas forvantad glykolférbrukning fér sékt verksamhet jamfért med
nuvarande foérbrukning och férbrukningen for tillstindsgiven verksamhet 1997. Glykol typ
| blandas med vatten i lika delar (50/50) medan glykol typ Il inte spads. Redovisade
maéngder i tabell 3 &r 100 % glykol.
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Tabell 3 Férvadntade glykolférbrukning fér sékt verksamhet jamfért med nuvarande
férbrukning och férbrukningen fér tillstandsgiven verksamhet 1997.

Glykolférbrukning Normalar Extremar
m®/ar m®/ar
Nuvarande (2002-2011) 13-14 25
Tillstdndsgiven 1997 40 70
Sbkt verksamhet 60 100

For avisning av snérdjningsfordon och andra markfordon anvands avisarhallen. | hallen
anvands uppvarmd luft for att snabbt och effektivt isa av fordon och fa ut dem f&r snoérdj-
ning pa landningsbanan igen. Luften som anvénds varms upp via rapsoljebrénnare.

5.3.1.2 Halkbekdmpning

Halkbek@ampning av bansystemet utférs vintertid av flygsakerhetsskal nér risk for halka
uppstar. Halkbekdmpning utférs i férsta hand mekaniskt genom plogning, sopning och
blasning. | andra hand anvands sand eller kemisk halkbekdmpning i form av urea. Urea
(NH2)>CO innehaller 46,6 % kvave. Den férbrukade urean gar ut i dagvattensystemet eller
det som hamnar utanfér rullbanan infiltreras i mark. Dagvattensystemet beskrivs i avsnitt
6.2 och en ritning redovisas i bilaga 1B till Teknisk beskrivning.

Under 2011 foérbrukades 4,2 ton urea och 200 ton sand. Sedan 2009 har
ureaférbrukningen sjunkit och istéllet har sand anvénds i stérre omfattning fér halk-
bekdmpning. Jamférs den genomsnittliga férbrukningen 2006-2008 med medelférbruk-
ningen 2009-2011 Okar sandférbrukningen kraftigt (ndstan en fyrdubbling) medan
ureaférbrukningen minskade till mindre an halften. Forbrukningen av sand och urea
varierar, framst beroende pa vinterklimatets karaktar, se nedan.

| tabellen nedan redovisas férbrukad méngd sand respektive urea sedan 2003.

Tabell 4. Férbrukade méngder material och kemikalier vid halkbekdmpning.

Halk- 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
bekémpning

Sand (ton) 124 134 200 76 42 30 150 210 200
Urea (ton) 18 23,4 13,4 6.6 12,6 18,2 4.8 6 4,2

Enligt ett villkor i géllande tillstdnd far flygplatsen anvanda hégst 20 ton urea per ar for
avisning av flygplatsens markytor rédknat som medelvarde Over en trearsperiod. Inga
andra kemiska amnen an urea anvands vid halkbekdmpning.

Fordelar med urea som halkbekdmpningsmedel ar att friktionsvardena som flygbolagen
kraver med nuvarande trafik klaras. Nackdelarna med urea ar miljéaspekten att den kan
ge kvéavebelastning i berdrda recipienter. Alternativet ar acetat som &r dyrare &n urea och
inte bedéms ekonomiskt hallbart f6r en liten flygplats. Acetat ar betydligt mycket mer
aggressivt pad materiel och underlag vilket kan medféra skador pa banutrustning varfér
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flygplatsen véljer att inte anvénda detta medel. Materiel som angrips av acetat maste
bytas ut oftare vilket i sig innebér en stor belastning ur miljésynpunkt.

Acetat skulle kunna anvéndas vid alla vaderlekar med temperaturer fran 0 °C (grader
Celsius) ned till minus 40 °C. Urea anvands valdigt restriktivt, beroende pa vaderlek
endast vid 0 till minus 5 °C och hdg daggpunkt. Vid temperaturer under -5 °C blir ytan pa
banorna stravare och d& anvénds sand

Foérbrukningen av urea har minskat de senaste aren och ambitionen &r att aven i
fortsattningen foérsdka halla mangden urea pa en lag niva. Forbrukningen for sokt
verksamhet beddms inte dverskrida den nu tillstandsgivna méangden pa hégst 20 ton per
medelar.

5.3.2 Branddvningsplats

For mdjlighet till snabb utryckning samt &vningsverksamhet finns en brand- och
raddningsenhet med branddvningsplats inom flygplatsen. Brand&vningsplatsen drivs
sedan 1990-talet av Jonkdpings kommuns Raddningstjanst som &r huvudman och ocksa
svarar for miljétillstandet fér verksamheten.

Raddningstjansten &r huvudanvandare och bedriver omfattande intern och extern
utbildningsverksamhet pa anldggningen som ligger inom flygplatsomradet. Flygplatsens
verksamhet bestar av veckovisa évningar varav en del utgérs av eldning och slackning av
flygbransle (Jet A1). Eldning sker pa en tat betongplatta. Som slackmedel anvands
huvudsakligen vatten.

For att uppfylla évningskrav behéver ett antal évningar per ar genomféras med en
inblandning (3 %) av slackmedel av typen A FFF (Aqueous Forming Film Foam).

Efter larmrapporter 2008 har anvandningen minimerats pa grund av misstanke om
férekomst av PFOS (Perfluoroktansulfonat) i slackmedel. De fabrikat av A FFF som nu
anvands innehaller inte PFOS enligt leverantéren.

Gasol anvandes tidigare vid brandévningar men har anvands i mycket liten omfattning
under de sju senaste aren. Under 2012 kommer dock gasol att anvandas igen och
tdndmedel Jet A1 kommer att fasas ut. Detta i samband med att en ny dvningsmodul
tagits i bruk.

Flygplatsen har en bra beredskap for olyckor och en stor méngd branddvningar. Antalet
Ovningar per ar kommer ligga kvar pa samma nivd dven med ett 6kande antal
flygrérelser. Tand- och slackmedel bedéms férbrukas i samma méangd som inom den
senaste femarsperioden, ca 0,3 ton pulver, 400 | skumslackmedel och 1000 liter
tdndmedel Jet A1 som pa sikt byts ut mot gasol. Den framtida forbrukningen for sokt
verksamhet férvantas darfor bli ca 100 | JET A1 och ca 500 | gasol per ar pa sikt.
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5.3.3 Teknisk bas

For underhall och service av flygplan finns en s.k. teknisk bas. Vid den tekniska
basen/hangaren sker underhall av flygplan i form av tekniskt underhall, tvatt av flygplan
och annan teknisk administration i byggnad 02 och 03 bilaga 1A till Teknisk beskrivning.
For administration finns &ven ett kontor. Underhallsarbete sker huvudsakligen kvéllar och
natter. | samband med service och underhdll utférs motortester. Motortesterna
genomforts numera endast i sédra delen av flygplatsomradet fér att minimera stérningar
for kringboende.

Verksamheten vid den tekniska basen bestar av tekniskt underhall i bade férebyggande
och avhjalpande syfte. Motortester sker utomhus efter underhall och tvéattning av flygplan.
Vid motorbyte eller service sker funktionskontroll genom motorkdrning. En motorkérning
pagar mellan fem till 60 minuter, dock oftast ca 10-20 minuter. Under en motorkdrning
testas fullgas ca tio procent av tiden (ca en till tva minuter), évrig tid gar motorerna pa
tomgang. Motorkdrningar ager rum i huvudsak morgon och dagtid men kan i enstaka fall
behdva ske nattetid p.g.a. oplanerade serviceatgarder.

Teknisk bas har férekommit inom flygplatsen sedan 90-talet da en underhallsverkstad for
Fokker 50 bérjade bedrivas. Verksamheten inkluderades i prévningen 1997 och pagick
fram till 2007. Mellan 2007-2009 lag verksamheten nere och aterupptogs sedan 2010.
Flygplatsen har registrerat data pa exakt i vilkken omfattning motorkérningarna har
bedrivits efter aterupptagandet och de har legat pa mellan 2-3 motorkérningar per vecka.
Nagon motsvarande registrering finns inte fér perioden fére 2007 men antalet flygplan
som servades var fler och de var aldre vilket gjorde att serviceintervallet dessutom var
tatare, vilket medférde fler motorkérningar fére 2007 an efter att verksamheten
aterupptogs 2010. Efter 2010 beddms omfattningen ha halverats jamfért med tidigare.

Teknisk bas ingick i prévningen fér flygplatsen 1997 och har funnits inom flygplatsen
forutom under aren 2007-2009. Sedan 2011-03-18 finns ett férelaggande (Dmi § 138)
fran miljonamnden att det far férekomma motorkérning hégst 30 minuter vid tva tillféllen
per vecka. Detta har foljits upp och aktuella tester har rapporterats till miljdkontoret. En
flygplatsféreskrift (Airport regulation) har tagits fram som reglerar motorkdérningar i detalj. |
avsnitt 11.3 beskrivs bullerexponeringen vid motorkdrning.

For den sokta verksamheten bedéms underhdllet vid den tekniska basen och motor-
kérningar i anslutning till den tekniska basen att kunna éka till fem motorkdrningar per
vecka. Motorkérningar kommer ske i sédra delen av flygplatsomradet med hansyn till
bullerpaverkan.
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5.3.4 Frakthantering

Jonkdping Airport har en sakerhetsgodkénd, neutral (d.v.s. alla bolag &r valkomna)
fraktterminal som drivs av flygplatsen och i vilken service till olika frakiféretag ges av
JAAB. Fraktverksamheten bidrar till att flygplatsen ar den mest trafikerade i landet mellan
klockan 23-01.

Fraktverksamheten bestar av omhandertagande av fraktplan (postfrakt, expressfrakt samt
en mindre del tyngre fraktplan), ilastning och lossning av flygplan samt omférdelning av
gods mellan flyg till flyg eller flyg till marktransport.

En del av frakthanteringen sker i fraktterminalen dit godset kommer antigen fran
flygplanen eller fran vagtransporter. Omlastning/sortering sker sedan till mindre
containers for flygfrakt eller till mindre lastbilar. En del av de fardiglastade containrarna
flyttas Over till vagn for transport till flygplanet och dérifran vidare in i planen med saxlift,
s.k. highloader.

Ovrig frakthantering sker direkt mellan flygplanen pé plattan (uppstallningsplatsen).
Omlastningen fran flyg till tunga och latta lastbilar genererar marktransport.

For sékt verksamhet forvantas antal flygrérelser for frakt- och postflyg 6éka knappt fem
ganger jamfért med tillstdndsgiven verksamhet 1997, men minskar med 25 % jamfort
med andringstillstdndet 2009. Den dkande frakthanteringen kommer hanteras i befintlig
fraktterminal med mindre justeringar, nagon utbyggnad kommer inte behdva ske.
Eventuellt behov av ytterligare terminalyta kommer troligen att astadkommas genom
anskaffning av vidbyggd hangar, idag agd av Nyqvist Aero, som bedriver smaskalig
service av mindre enmotoriga flygplan.

5.4 Helikopterverksamhet

JAAB ansvarar inte fér helikopterverksamheten utan verksamheten utférs av annan aktor.
Foretaget Northern Helicopters etablerade sig 2009 vid Jénkdpings flygplats for att
bedriva helikopterskola och JAAB anmalde denna férandring till tillsynsmyndigheten
(Miliondmnden i Jonkdpings kommun). Miljondmnden har i oktober 2010 beslutat om
férbud mot utbildningsverksamhet avseende helikopterskola. Beslutet har dverklagats
upp till Mark- och miljdéverdomstolen dér prévningstillstdnd inte beviljades. Mark-och
miljddomstolens beslut fran 2012-01-31 star fast i vilkken det star att “utbildnings-
verksamhet avseende helikopterskola” inte ar specificerat i tillstAndet och darfér inte
tilldten. Med anledning av domen har JAAB utfardat en foreskrift, Airport Regulation (AR
JKG 1 2012) déar nya regler for helikoptertrafiken pd flygplatsen beskrivs. | denna skrift
framgar att ingen skolverksamhet med helikoptrar ar tillaten inom flygplatsens omrade.

JAAB foreslar att hovring pa flygplatsen skall ske pa grasbana 11/29 framfér hangar
(B02/03) (se bilaga 1A), och att den far ske mellan klockan 8 och 17. For sokt verksamhet
ingar antal starter och landningar fér helikoptrar i det totala antalet rérelser for allméanflyg.
I avsnitt 11.3 beskrivs bullerexponeringen fran helikoptrar.
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5.5 Branslehantering

Inom flygplatsomradet finns en bransleanlaggning med tre 50 m? cisterner for flygfotogen
Jet A1, en 30 m? cistern med diesel for samtliga markfordon, samt en 20 m? cistern for
flygbensin Avgas 100 LL som anvands av flygklubben. Bransleanlaggningen ags av
AirBP som innehar miljétillstand fér verksamheten och har ett arrendeavtal med JAAB.
JAAB ansvarar via ett verksamhetsavtal foér branslehanteringen. Omfattningen av
branslehanteringen beskrivs mer utférligt i Teknisk beskrivning, bilaga 1.

6 Teknisk forsorjning

6.1 Vatten och avlopp

Flygplatsen férsérjs med dricksvatten fran en djupborrade bergbrunnar som ligger inom
flygplatsomradet. Den foérsérjer alla fastigheter inom flygplatsomradet utom brand-
Odvningsplatsen som har egen grundvattentékt (djupborrade bergbrunnar) som ocksa
ligger inom flygplatsomradet. J6nkdpings kommun ansvarar for vattentdkten och utfor
provtagning en gang per manad pa vattnet.

Det spillvatten som uppkommer pa flygplats leds till kommunalt reningsverk.

6.2 Ytvatten och dagvatten

Flygplatsen ligger i sydvast-nordostlig riktning och avvattnas via tva vattendrag och en sj6
(figur 5). Ett dagvatten- och draneringssystem &r anlagt pa stationsomradet och utmed
rullbanan sker uppsamling av dagvatten i ett flertal brunnar. Dagvatten fran sédra hélften
av bansystemet samt fran stationsomradet avrinner till Sandserydsan (ca 50 %) och
vidare till Tabergsan och Vattern. Dagvatten fran delar av norra bansystemet avleds till
Vastersjon (ca 25 %) och Dunkehallaan (ca 25 %). Dagvattensystemet redovisas i bilaga
1B till Teknisk beskrivning.

De huvudsakliga miljéstérande amnena i dagvattnet ar urea fran halkbekdmpning och
propylenglykol fran avisningsvatska, vilket har beskrivits i avsnitt 5.3.1. Inom flygplatsens
interna kontrollprogram genomfdérs provtagning, kemiska analyser och flédesmaétningar av
dagvatten vid tre dagvattenbrunnar som mynnar till Sandserydsan, Vastersjén och
Dunkehalladn. Nagra av de parametrar som mats ar temperatur, pH, TOC, kemisk
syreférbrukning, totalkvave, metaller och PFOS, se Callunas PM, bilaga 3A till MKB, fér
en fullstandig redovisning.

Det finns ett behov av fler hardgjorda ytor vilket innebér att dagvattenméangden kommer
att 6ka men dagvattensystemet ar sedan tidigare anpassat fér att klara den Okade
méangden.
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Uppvarmning och elférbrukning

Flygplatsen nyttjar till vervagande delen grén fjarrvarme till uppvarmning av sina lokaler
(mer &n 95 %). Nagra lokaler vdrms med raffinerad rapsolja i egen panna eller
luftvarmepump. Tva mindre lokaler vdrms med direktverkande el. Uppvarmningen av
verksamhetens lokaler ger upphov till mycket laga nivaer av fossilt koldioxidutslapp.

Flygplatsen har behérighet och tillstdnd fér att ta emot hégspanningsel via transformator-
station. Elen transformeras till I1agre spénningar fére utmatandet i flygplatsens elsystem.
Vid ett eventuellt totalt elavbrott finns ett reservaggregat som drivs pa diesel och klarar
hela anlaggningens elbehov. Till reservaggregatet anvands EcoPar, en renare form av
diesel.

Jonkdping Airport har sedan januari 2008 arbetat med ett energiprojekt som syftar till att
minska miljdbelastningen fran flygplatsen. Malet &r att sénka utsldppen av koldioxid och
att minska anvandningen av energi fér uppvarmning och elférbrukning. Flygplatsens
projekt har dopts till "Gate green” och sedan projektstart har fler &n 100 aktiviteter utforts

Aktiviteter fér minskad elanvandning som genomfdrts ar bl.a. ljusreldstyrd mastbelysning
vid uppstéllningsplatser for luftfartyg, uppdatering av fastighetens styrsystem fér el,
rérelsedetektorer, utbyte av armatur till LED-teknik, spanningssankning pa parkerings-
belysning, ny belysning i terminal.

Aktiviteter for minskad varmefdrbrukningen &r bl.a. uppdatering av ventilationsstyrning i
fastigheten byte av ett antal varmepumpar dar anslutning till fjarrvdrme saknas,
optimering av flddeskurvan i ventilationssystem, varmefotografering av alla byggnader
och tatning vid behov.

Aktiviteter for att minska utslapp av koldioxid &r bl.a. utbyte av brénsle f6r samtliga
dieselfordon till EcoPar, GTL-bransle, utbyte av EO1 till raffinerad rapsolja fér
uppvarmning, inkép av gron fjarrvarme i samarbete med Jénkdping energi AB, kurs i
ECO-driving for alla medarbetare, miljdklassade personbilar samt tjanstecyklar inom
flygplatsomradet. Inflygning med gréna inflygningar som enligt uppgift fran flygbolagen
minskar utsléppen till luft av koldioxid med ca 100 ton per &r under LTO fasen. Sedan
2011 anvands EcoPar, en syntetisk vitolja till dieselfordon, till alla dieselfordon.

For sékt verksamhet férvantas behovet av fjarrvdrme och uppvarmning inte éka jamfort
med dagens forbrukning. Internt arbete med energieffektivisering férvantas minska
energibehovet synkroniserat med verksamhetsokningen sa att ytterligare férbrukning inte
ar nédvandig.
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Avfallshantering

Vid Jénkdping Airport finns en central avfalls- och atervinningsstation som kallas
Miljdhallen. Dessutom finns flera mellanlagringstationer. Fraktioner som sorteras ar bl.a.
wellpapp, papper, bréannbart avfall, mjukplast, matfettavfall, tidningar och metallskrot.
Farligt avfall sdsom t.ex. rester fran oljeavskiljare, fargburkar, lysrér, spillolja hanteras for
sig. Oljespill frAin gamla fordonsverkstaden pumpas till en tank om tva kubikmeter
beldgen utanfér lokalen. Tanken tdms och kérs ivag av avfallsentreprenér som farligt
avfall.

| férsta hand anvdnds miljohallen av JAAB. Aven &vriga foretag verksamma pa
flygplatsen har tillgang till av flygplatsens avfallssystem.

Effekterna av 6kad verksamhet enligt s6kt verksamhet innebér att mangden avfall dkar.
Avfallshantering med dagens avfallssystem klarar en 6kad verksamhet enligt prognos fér
2025, dock bedéms hamtningsintervallet fér vissa avfallsfraktioner att 6ka.

Alternativ

Nollalternativ

Enligt miljbbalken ska en MKB beskriva konsekvenserna av att en verksamhet eller
atgard inte kommer till stand. Ett sadant s.k. nollalternativ skulle vara att flygplatsen drivs
vidare med de tillstand som galler idag.

Enligt géllande andringstillstdnd (mark- och miljédomstolens dom i mal M 3163-08 fran
2009-11-16) maste en ans6kan om nytt tillstand enligt miljdbalken Iamnas in senast den
30 juni 2011, efter andring i dom i mal M 1505-11 den 30 september 2012, annars far
flygtrafiken nattetid hégst uppga till 3 500 flygplansrérelser. Det innebar att &ndringstill-
standet inte galler efter den 30 september 2012 om ans®kan inte ldAmnas in senast detta
datum. | en sadan situation galler endast Koncessionsndmndens fér miljoskydd beslut
fran 1997-11-26 (147/97). Lamnas anstkan in senast 2012-09-30 galler daremot
andringstillstandet. JAAB har darfér valt att redovisa tva nollalternativ.

Redovisning av miljékonsekvenserna for tillstdndsgiven verksamhet 1997 (nollalternativ
1) utgar fran att tillstAndsgiven verksamhet enligt beslut 1997 galler vilket innebéar att inte
fler flygrorelser an 36 800 per ar far férekomma, varav hégst 3 500 nattetid mellan kl.
22.00 - 07.00.

Eftersom nollalternativet ska kunna anvandas for jamférelser med framfér allt sokt
alternativ, har det beddémts relevant att &ven redovisa miljdkonsekvenserna med utgangs-
punkt frdn &ndringstillstindet 2009. Redovisning av miljékonsekvenserna for
andringstillstandet 2009 (nollalternativet 2) utgar fran att tillstdndsgiven verksamhet enligt
andringstillstdndet 2009 galler vilket innebédr att hogst 35900 flygrérelser per ar far
férekomma, varav hdgst 7 400 nattetid mellan kl. 22.00 - 07.00. Redovisning av
miljokonsekvenserna foér andringstillstdndet 2009 (nollalternativ 2) avser framfér allt
nattrérelserna varfor det framfor allt berdr miljdkonsekvenserna for buller.
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| MKB:n kommer forvantade konsekvenser for sokt verksamhet att stéllas i relation till
konsekvenserna for dessa tva nollalternativ.

Alternativ lokalisering

Flygplatsen i Jonkdping etablerades vid sin nuvarande plats fér 51 ar sedan (1961).
Mellan 1935 och 1961 anvandes Rocksjofaltet som flygplats, ett omrade som idag ar ett
handels- och industriomrade i Jénkdpings tétort. Vid etableringen gjordes férhallandevis
noggranna tekniska, ekonomiska och miljdméassiga évervaganden. Efter etableringen har
all bebyggelseplanering i omgivningarna anpassats till flygplatsverksamheten.

| dag ar forutsattningarna &nnu sé&mre an 1961 att hitta oexploaterade omraden i
Joénképings narhet med samma narhet till riksvag 40 och vag E 4 som Jénképings Airport
har idag. Flygplatsens nuvarande lage mdjliggér korta marktransporter av fraktgods fill
och fran flygplatsen inom sddra Sverige vilket &r en forutséttning fér att kunna vara ett
ledande centrum for effektiv logistik.

En helt ny etablering av flygplatsen skulle inneb&ra stora ekonomiska kostnader i
infrastruktur och inkdp av mark. Det skulle dven kravas stora resurser for utredningar,
tillstdndsprocesser och planandringar for aktuellt omrade. Mot bakgrund av ovanstadende
beddms det ur teknisk, ekonomisk och miljémé&ssig synpunkt vara svart att finna en battre
lokalisering av flygplatsen lokalt i Jénkdpings ndromrade.

Ett alternativ skulle kunna vara att lokalisera delar av flygverksamheten till annan flygplats
inom regionen. Smaland Airport i Vaxjo eller Géteborg-Landvetter Airport &r belagna inom
en radie pa ca 13 mil frAn Jonkoping. Att flytta fraktflygtrafiken till Vaxjo ar logistiskt sett
mindre [ampligt eftersom lokaliseringen saknar nérhet till stérre trafikleder. Landvetter
flygplats ar redan idag hart belastad och kommer att anséka om nytt tillstdnd enligt
miljdbalken med utdkat antal flygrérelser under 2012. Géteborgsomradet &r redan idag
hart ansatt vad galler buller och utslapp till luft, framst beroende av trafikvolymen. En
omlokalisering skulle innebéra an hardare tryck, fler marktransporter och mer utslapp till
luft inom Landvetters nérhet.

Vad géller passagerartrafiken skulle en omdirigering till Vaxjé eller Landvetter innebéra
att tanken med Jénkdpings flygplats, en regional flygplats inom naromradet, ga férlorad
da avstandet till narmsta flygplats skulle 6ka fér de flesta som bor i trakten runt
Jonkopings (ca 13 mil). Det innebar sannolikt ocksa att en 6kning av marktransporterna
nar Jénkdpingsborna maste tar bilen till Landvetter.

Ur miljésynpunkt vad galler buller och utslapp till luft har Jonkdping en god lokalisering,
en omlokalisering skulle inte vara battre ur vare sig buller- eller utsldppssynpunkt.
Narheten till industri och trafikleder ger relativt korta marktransporter vilket minskar
stérningarna fran buller och utslapp av luftféroreningar fran fraktgods vid marktransporter.

Med hansyn till bl.a. att lokaliseringen prévades ingdende i samband med etableringen,
att inga vasentliga férandringar skett darefter som skulle kunna motivera en annan
standpunkt samt att kostnaden fér en omlokalisering blir orimligt hdg, bedéms det inte
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nédvandigt att genomféra ytterligare utredningar avseende alternativa lokaliseringar av
verksamheten an vad som anférs ovan.

Samrad och information

En redovisning av genomférda samrad samt en sammanfattning av de synpunkter som
har inkommit anges i samradsredogdrelsen, bilaga 5 till ans6kan. Lansstyrelsens beslut
om betydande miljdpaverkan aterfinns i bilaga 6.

Omgivningsbeskrivning

Ur geografisk och logistisk synpunkt &r Jénképing mycket centralt lokaliserat i sédra
Sverige med férhallandevis korta avstand till hela Gétalandsregionen. Jonképing ligger
val till med E4:an i nord-sydlig riktning och riksvag 40 i vast - 6stlig riktning. Lokalt har
flygplatsen ett bra 1age i nérheten av riksvag 40 med néara anslutning till E4:an.

Flygplatsen ar omgiven i huvudsak av skog och mossar med inslag av enstaka mindre
jordbruksomraden. Flygplatsen ligger hégt och inflygningen kan ses fran riksvag 40.
Flygplatsen ligger i kanten av sédra delen av Dumme mosse som &r naturreservat och
utpekat som riksintresse for naturvarden samt Natura 2000-omrade.
brﬂamhng {0 ;

4 = ﬂngabm:kami Lifvakeuleman
rior memmg dunn Lantmstoriet f

F/gur 3. Karta éver Jonkop/ng A/rport med omnejd (http //q/.é /st se//anskartor/)

Omraden med fritidsbebyggelse finns 6ster om flygplatsen vid Vastersjon samt i Ulvstorp.
Permanentboende finns i mindre grad vid Sandseryds kyrka samt i Ulvstorp och vid
Véstersjon.
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Jonkdping Airport ar belagen cirka 9 km sydvast om Jonkdpings centrum. Axamo med
ungefar 100 invanare ligger ca 2 km norr om flygplatsen och ca 2 km nordést om flyg-
platsen finns byarna Hulukvarn, Torstabo och Skoglund. Bankeryd, ett stérre samhalle, ar
belaget 1,5 mil norr om flygplatsen.

| direkt anslutning till flygplatsen finns ett mindre industriomrade. Det finns aven ett nytt
industriomrade, S6dra Hedenstorp, som &r fardigt fér exploatering/bebyggelse.

| flygplatsens omgivningar gar riksvdg 40 och ca 2 km norr om flygplatsen finns en
gokartbana.

Flygplatsen ar belagen inom Dunkehalladns avrinningsomrade som avrinner till Vattern
och till Vastersjon samt inom Sandserydsans avrinningsomrade som avrinner till
Tabergsan och dérifran till Vattern. Recipienterna beskrivs ytterligare i avsnitt 11.2.

Geologi och topografi

Topografin ar relativt flack inom och runt flygplatsens omrade. Omkring 1-2 km 6ster om
flygplatsomradet patraffas vastra sidan av Tabergsans dalgang och markytan sluttar
kraftigt at dster, ner mot Tabergsan.

Berggrunden i omradet utgérs enligt berggrundskartan fran Sveriges Geologiska Under-
sbkning (SGU 2012) av sura intrusivbergarter (gnejs, granodiorit, monzonit m.m.). | norra
delen av omradet ar bergarterna poryriska eller 6gonférande. Ett mindre omrade med en
ultrabasisk, basisk och intermediar intrusivbergart (gabbro, diorit, diabas m.m.)
forekommer i vastra delen. En nordvastlig-syddstlig plastisk skjuvzon korsar mitt éver
flygplatsomradet och Vastersjon. En plastisk skjuvzon utgérs av en kontaktyta mellan tva
bergblock dar de bada blocken har rért sig relativt varandra och materialet har omformats
istallet for att spricka.

Jordarterna inom flygplatsomradet utgdrs enlig jordartskartan fran SGU (2012)
huvudsakligen av isdlvssediment i form av sand och grus. Tvd omraden med
fyllnadsmaterial férekommer inom flygplatsomrade, ett stérre under norra delen av
rullbanan och ett mindre omrade i sédra delen. | vastra delen férekommer organiska
jordarter. Organiska jordarter forekommer &ven vaster om (Dumme Mosse) samt Oster
om (séder om Vastersjon) flygplatsomradet. S6der om flygplatsomradet férekommer ett
moranomrade med flera blottningar av berg.

Vindférhallanden

Den dominerande vindriktningen inom omradet &r fran sydvast. Var och férsommar
forekommer aven vindar fran nord-nordost som uppkommer fran Vattern genom att
strandbranter styr vindarna i denna riktning mot flygplatsen. Sj6bris kan férekomma, men
ar ovanlig.

Kraftiga vindar med hdga vindhastigheter férekommer framst hdst och vinter under
oktober till december. Vid hdgplatan pa flygplatsen férekommer séllan den typ av
inversion som JOnkdpings centrala kan drabbas av.
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Riksintressen

Joénkoépings Airport har ar 2010 pekats ut av Trafikverket som ett riksintresse for
kommunikation enligt 3 kap. 8 § miljdbalken. Detta innebar att flygplatsen ska skyddas
mot atgarder som patagligt kan férsvara utnyttjandet eller utveckling av flygplatsen.

Narliggande Dumme mosse utgdr riksintresse for naturvarden. Huvuddelen av ytan
utgérs av naturreservat och Natura 2000-omrade enligt bade habitatdirektivet och fagel-
direktivet. Dumme mosse ar ocksa ett vatmarksomrade av internationell betydelse och
utsett till ett s.k. Ramsaromrade enligt "Konventionen om vatmarker av internationell
betydelse, i synnerhet sadsom livsmilj6 for vatmarksfaglar” (Ramsarkonventionen).

Dumme mosse ar ett av Jonkdpings lans stérsta och mest varierade vatmarkskomplex
dar flera av landets vatmarksmiljéer finns representerade. Omradet bestar av en
platAmosse som sluttar svagt mot norr och avvattnas till Vattern via Domnedan, Dunke-
hallaan och Tabergsans bifléden. Riksvéag 40 delar mossen i en nordlig och en sydlig del.
Mossen har stor betydelse som rastnings- och hackningsbiotop fér manga skygga och
kansliga fagelarter tack vare sin storlek, relativa orérdhet och de manga skiftande moss-
karaktarerna. Domneadammen i omradets norra del &r utsett till fagelskyddsomrade.

Vatmarkskomplexet Dumme mosse omfattar éver 4 000 ha. | virdeomddmet for riks-
intresset anges att mossen med Domneddammen ar ett vardefullt vatmarkskomplex. Har
finns hogt varderade topogena karr, svagt valvda mossar, slutande mossar, plataformigt
valvda mossar, excentriska mossar och mossekomplex. Den &r av ett stort botaniskt och
hydrologiskt varde. Omradet ar ocksa viktigt for insektslivet. Omradet har ocksa stor
betydelse for friluftslivet, sarskilt vintertid.

Under férutsattningar fér bevarande anges att vatmarkernas varde kraver att omréadets
hydrologi skyddas mot drénering, vattenreglering, ddmning och torvtakt. Avverkning av
sumpskogar, skogar pa fastmarksholmar och i kantzoner eller vid vattendrag bér inte
utféras. Myrkomplexet lamnas s& langt mojligt ostort.

Dumme mosse utgdr Natura 2000-omrade som har tillkommit med stéd av EG:s habitat-
respektive fageldirektiv. Bestdmmelserna i direktivet genomférs sedan i medlems-
landernas nationella lagstiftning. | svensk lagstiftning finns dessa bestdmmelser bland
annat i miljébalken och i férordningen (1998:1252) om omradesskydd enligt miljébalken.
Tillstandskrav i Natura 2000-bestdmmelserna innebar att det ar férbjudet att utan tillstand
"bedriva en verksamhet eller vidta en atgard som pa ett betydande satt kan paverka
miljén” i Natura 2000-omraden. Fran tillstandsplikten undantas verksamheter som pabér-
jats innan den 1 juli 2001.

Enligt bevarandeplanen f6r Natura 2000-omradet utgdér nedfall av férsurande och
gbdande amnen, vilket kan leda till &ndrad vegetationssammansattning och igenvaxning,
ett hot mot bade naturtyper och vissa fagelarter sdsom grénbena, ljungpipare, storspov,
smalom, orre, trana och brushane. Generella hot mot mossens naturtyper och fagelarter
utgdrs bland annat av markexploatering och hydrologiska férandringar. Vidare ndmns
buller fran vagar och flygplats som generellt hot mot vissa fagelarter.

33 (97)

Fel! Okant namn pa
Aalkiimantananclkan

RAPPORT
2012-09-26
MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

p:\1353\1300620_j6nkdping_airport_ans6kan\000\19 original\bilaga 3
miljokonsekvensbeskrivning.docx



SWECO %

Inventering av hackande faglar pA Dumme mosse har enligt krav i dom 2009-11-16 skett
under tre sasonger. Ett kontrollprogram har upprattats och godkants av lansstyrelsen
2010-12-27. Resultatet av inventeringen redovisas i avsnitt 11.9 Naturmiljé

Omkring 2,7 km nordost om flygplatsen finns ett herrgardslandskap runt Jarstorps
sockencentrum med sateri och stora gardar som utgér riksintresse for kulturmiljévarden.

Cirka 4 km &ster om flygplatsens finns J6nkdping stad, som varit administrativt centrum
sedan 1600-talet med rikliga minnen fran 1600-talsstaden och som till delar ar riks-
intresse for kulturmiljdvarden.

Cirka 4,5 km soder om flygplatsen ligger Smalands Taberg som &r en gruv- och
industrimiljé med en sarpraglad bergformation rik pa jarnmalm med otaliga brottytor 1angs
bergssidorna som utgoér riksintresse for kulturmiljovarden.

Vardefulla naturomraden

Dumme mosse som ar ett av Jonkdpings lans stérsta och mest varierade vatmarkskom-
plex har beskrivits i avsnitt 9.3 ovan.

Gagnaryds mosse ligger cirka 7 km sydvast om flygplatsen och ar utsedd till Natura
2000-omrade enligt bade habitatsdirektivet och fageldirektivet. Aktuella hot utgdrs enligt
bevarandeplanen av skogsbruk av pa fastholmar samt kvavenedfall. Generella hot utgdrs
bland annat av markexploatering.

Skams hal ligger omkring 4 km norr om flygplatsen och &ar naturreservat och Natura 2000-
omrade enligt habitatdirektivet. Syftet med reservatet ar att utveckla och bevara en kall-
paverkad sumpskog. Generellt hot enligt bevarandeplanen fér Natura 2000-omradet ar
bland annat I1angt avstand till andra omraden med héga naturvérden.

Naturresurser

De naturresurser som finns narmast runt flygplatsen utgdrs framst av skog. Skogen
brukas av respektive fastighetsadgare. Vaster om flygplatsen finns Dumme mosse med
stora kvantiteter torv. P4 grund av héga skyddsvarden ar mossen skyddad fran
torvexploatering.

Enligt grundvattenkartan fran SGU (2012) finns uttagsmdjligheter i jorden pa 5-25 I/s.
Grundvattnet i jorden har klassats som en grundvattenférekomst, Sandseryd-Straken. Da
klassningen genomfdrdes 2009 var férekomsten av god kemisk och kvantitativ status.

Etablering av en bergtékt planeras ca 1,8 km sdder om flygplatsen, pa fastigheten
Sandseryd 2:23. Tillstdndet har &nnu inte tagits i ansprdk och flygplatsens verksamhet
beddms inte paverka framtida méjlighet att utvinna berg i enlighet med tillstandet.
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Kulturmiljé

En del fornlamningar m.m. finns i och i narheten av flygplatsen. Huvuddelen ligger dock
utanfér flygplatsomradet. Enligt Riksantikvariedmbetets sdkdatabas Fornsok finns bland
annat en delvis borttagen bronsalderslamning med RAA-nummer Sandseryd 212:1 inom
flygplatsomradet.

Det finns inga kulturreservat eller riksintresse for kulturmiljévarden i narheten av flyg-
platsen, se avsnitt 9.3.

Rekreation och friluftsliv

Omraden som &r omnadmnda i kommunens 6versikisplan som intresseomraden fér det
rorliga friluftslivet ar féljande:

Axamo-Hallby direkt norr om flygplatsen och riksvag 40 &r ett omrade med motions-
anlaggningar, elljusspar, vandringsleder, skidspar och badplats. Naturreservatet Skams
hal ligger inom omradet déar syftet ar att bevara och utveckla en kéllpaverkad sumpskog.

Vaster om flygplatsen finns naturreservatet Dumme mosse, ndmnt ovan, som &r ett stort
friluftsomrade med vandringsleder, bl.a. Dumme mosse-leden i sydvastra delen av
mossen. Naturreservatets syfte ar att bevara vatmarkskomplexets naturliga hydrologi sa
att det bildar en helhet for vaxt- och djurliv. Friluftslivets intressen ska tillvaratas savida de
inte motverkar naturvardsintresset.

Vattenledningsomradet ca 3 km nordost om flygplatsen &r ett tatortsnara natur- och
friluftsomrade sydvast om Jénkdping centrum.

Oster om flygplatsen langs med Norrahammarsvagen finns betydelsefulla tatortsnara
friluftsomraden i Sandseryd, Bararp, Stavakra, samt vid Asasjdarna.

Det finns inga riksintressen foér friluftslivet i narheten av flygplatsen.

Planférhallanden

Flygplatsomradet ar inte detaljplanelagt men har i Jénkdpings kommuns &versiktsplan
avsatts for flygdndamal. Gallande 6versiktsplan antogs av kommunfullmaktige 2003-03-
27, Oversiktsplan 2002 fér Jénkdpings kommun. Enligt 6versiktsplanen ar omradet vid
flygplatsen avsett foér flygplatsverksamhet. | planen anges att flygplatsens buller-
exponering medfdr att inga nya bygglov fér bostadshus ska beviljas inom ett visst angivet
omrade kring flygplatsen.

Flygplatsen ar riksintresse fér kommunikation enligt 3 kap 8 § miljébalken.

Vaster om Jénképings centrum planeras en utbyggnad av bostader i Samset-Asen-
omradet. Ett planprogram har godkants av stadsbyggnadsndmnden och ligger nu till
grund fér kommande detaljplanering av omradet. De berdkningar som gjorts avseende
bullerexponering vid 6kat antal nattrérelser ger vid handen att omradet inte kommer att
paverkas namnvart av den andrade verksamheten vid flygplatsen.
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9.9 Befolkning och boende

Omraden med fritidsbebyggelse finns éster om flygplatsen vid Vastersjon samt i Ulvstorp.
Permanentboende finns i mindre grad vid Sandseryds kyrka samt i Ulvstorp och vid
Véstersjon.

Ca tva km norr om flygplatsen ligger Axamo med ungefér 100 invanare. 2 km nordést om
flygplatsen finns byarna Hulukvarn, Torstabo och Skoglund. Bankeryd, ett stérre
samhaélle, &r belaget 1,5 mil norr om flygplatsen.

10 Miljomal
Det svenska miljomalssystemet innehaller ett generationsmal, sexton miljékvalitetsmal
och fjorton etappmal. Det 6vergripande malet for miljdpolitiken ar att till nasta generation

[Amna &ver ett samhalle dér de stora miljéproblemen &r Idsta, utan att orsaka ékade miljé-
och halsoproblem utanfér Sveriges grénser.

Generationsmalet ar vagledande for miljdarbetet pa alla nivaer i samhallet och innebéar att
férutsattningarna for att 16sa miljdproblemen ska vara uppfyllda inom en generation och
att miljépolitiken ska inriktas mot att:

e Ekosystemen har aterhadmtat sig, eller ar pa vag att aterhdmta sig, och att deras
férmaga att langsiktigt generera ekosystemtjénster ar sékrad.

e Den biologiska mangfalden och natur- och kulturmiljén bevaras, frdmjas och
nyttjas hallbart.

e Manniskors hélsa utsatts fér minimal negativ miljdpaverkan samtidigt som miljéns
positiva inverkan pa manniskors hélsa framjas.

e Kretsloppen ar resurseffektiva och sa langt som méjligt fria fran farliga @mnen.
En god hushélining sker med naturresurserna.

¢ Andelen férnybar energi 6kar och att energianvéndningen ar effektiv med minimal
paverkan pa miljon.

e Konsumtionsmdnstren av varor och tjanster orsakar s& sma miljé- och
hélsoproblem som majligt.

Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstand i den svenska miljdn som miljdarbetet ska leda
till. Riksdagen har beslutat om 16 nationella miljékvalitetsmal:

Begransad klimatpaverkan
Frisk luft

Bara naturlig férsurning

Giftfri miljo

Skyddande ozonskikt

Séaker stralmiljé

Ingen évergddning

Levande sjdar och vattendrag
. Grundvatten av god kvalitet
10. Hav i balans samt levande kust och skargard
11. Myllrande vatmarker

12. Levande skogar

©CONOOA~WN -
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13. Ett rikt odlingslandskap
14. Storslagen fjallmiljd
15. God bebyggd milj6
16. Ett rikt véxt- och djurliv

Regeringen beslutade den 26 april 2012 om reviderade preciseringar fér alla
miljékvalitetsmal utom preciseringen till miljdmalet "Begransad klimatpaverkan", som
ligger fast eftersom den ar beslutad av riksdagen varen 2009.

Utdver de nationella miljdomalen faststalls regionala och lokala delmal. Regionala miljdmal
faststélls av lansstyrelserna och lokala delmal av respektive kommun. De i ansékan
upptagna regionala miljdmalen har faststéllda av Lansstyrelsen i Jonkdpings l&an och de
lokala miljdmalen av Jonkdpings kommun. Vid kontakt med Lansstyrelsen i Jonkdpings
lan uppgavs att de regionala miljdmal som ej uppfyllts galler &ven om malaret passerats.
Endast relevanta miljdomal, nationella, regionala och lokala ar bedémda.

| avsnitt 11 Miljokonsekvenser beskrivs relevanta miljomal samt hur de uppfylls for sokt
verksamhet for respektive miljdaspekt. For luftmilion beskrivs miljémalen Begrdnsad
klimatpaverkan, Frisk luft Bara, Naturlig férsurning, Ingen évergddning samt Ett rikt véxt-
och djurliv i avsnitt 11.1.1. och 11.1.8. For vattenmilijon beskrivs miljomalen Ingen
overgbdning, Levande sjéar och vattendrag samt Grundvatten av bra kvalitet i avsnitt
11.2.1. och 9.2.4. For buller beskrivs miljdmalen God byggd miljé, Myllrande vatmarker
och Levande skog i avsnitt 11.3.1. och 11.3.10.

11 Miljokonsekvenser

11.1 Luft

11.1.1  Beddmningsgrunder

11.1.1.1 Aktuella nationella, regionala och lokala miljémal

Av de nationella miljokvalitetsmalen faststallda av Riksdagen beddéms féljande vara
aktuella avseende beddmning av miljopaverkan till foljd av utsldpp till Iuft fran
verksamheterna vid Jénkdping Airport. Jénkdpings Lansstyrelse och Jonképings kommun
har tagit fram regionala respektive lokala delmal till de berérda malen.

Begransad klimatpaverkan

Halten av vaxthusgaser i atmosfaren ska i enlighet med FN:s ramkonvention for
klimatféréandringar stabiliseras pa en nivd som innebéar att manniskans paverkan pa
klimatsystemet inte blir farlig. Malet ska uppnas pa ett sadant satt och i en sadan takt att
den biologiska mangfalden bevaras, livsmedelsproduktionen sékerstalls och andra mal
for hallbar utveckling inte dventyras. Sverige har tillsammans med andra lander ett ansvar
for att detta globala mal kan uppnas.

Precisering av miljdkvalitetsmalet innebar att:
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e Den globala 6kningen av medeltemperaturen begransas till hégst 2 grader
Celsius jamfért med den férindustriella nivan. Sverige ska verka internationellt for
att det globala arbetet inriktas mot detta mal.

e Sveriges klimatpolitik utformas sa att den bidrar till att koncentrationen av vaxt-
husgaser i atmosféaren pa lang sikt stabiliseras pa nivan hdgst 400 miljondelar
koldioxidekvivalenter (ppmv koldioxidekvivalenter).

Delmal f6r Jonképings 1an innebér att:

e Halten vaxthusgaser ska stabiliseras pa en halt lagre an 550 ppm (parts per
million) i atmosfaren.

e Ar 2050 ska utsldppen vara lagre an 4 ton koldioxidekvivalenter per ar och
invanare, for att darefter minska ytterligare.

Regionalt mal pa medellang sikt:
e Ar 2020 ska utslappen i Jénkdpings lan vara minst 25 % lagre an ar 1990.

e Utsldppen av véxthusgaser ska som ett medelvarde for perioden 2008-2012
vara minst 10 % lagre an utslappen ar 1990.

Lokala mal fér Jonkdpings kommun innebér att:

e Andelen biobranslen ska uppga till minst 25 % (energimangden) av
fordonsbransle-anvandningen senast 2020.

e Utsldpp av vaxthusgaser i kommunen som geografiskt omrade ska minska med
minst 40 % fran 1990 till 2020.

Frisk luft

Miljokvalitetsmalet Frisk luft preciseras sa att med malet avses att halterna av
luftféroreningar inte Gverskrider lagrisknivaer fér cancer eller riktvarden fér skydd mot
sjukdomar eller paverkan pa vaxter, djur, material och kulturféremal.

Riktvardena séatts med hansyn till kansliga grupper och innebar att:
e halten av bensen inte 6verstiger 1 ug/m? luft berdknat som ett arsmedelvarde,

e halten av bens(a)pyren inte dverstiger 0,1 ng/m?® luft beraknat som ett
arsmedelvarde,

e halten av butadien inte dverstiger 0,2 ug/m3 luft berdknat som ett arsmedelvarde,

¢ halten av formaldehyd inte éverstiger 10 ug/m3 luft berdknat som ett
timmedelvarde,

e halten av partiklar PM, 5 inte dverstiger 10 pg/m?® luft beraknat som ett
arsmedelvarde eller 25 ug/m3 luft berdknat som ett dygnsmedelvéarde ),

e halten av partiklar PM,, inte dverstiger 15 ug/m3 luft berdknat som ett
arsmedelvarde eller 30 ug/m3 luft berdknat som ett dygnsmedelvéarde ),
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e halten av marknara ozon inte ¢verstiger 70 ug/m3 luft berdknat som ett
attatimmarsmedelvarde eller 80 ug/m3 luft réknat som ett timmedelvéarde,

e ozonindex inte Gverstiger 10 000 ug/m? luft under en timme beraknat som ett
AQT40-varde under perioden april-september,

e halten av kvavedioxid inte dverstiger 20 ug/m3 luft beréknat som ett
arsmedelvarde eller 60 pg/m® luft beraknat som ett timmedelvarde (98-percentil),
och

e Kkorrosion pa kalksten understiger 6,5 um per ar.
*) percentil varde fér dygnsmedelvarde ar ej faststallt, efter samrad med Naturvardsverket bedéms halten motsvara 90-percentil for
dygnsmedelvérdet for partiklar som PM10, for partiklar som PM2,5 ar percentil vardet oklart

| och med den precisering som gjorts 2012 har de nationella delmalen skéarps och flera av
de regionala och lokala malen har ersatts av nationella delmal, se ovan. Det delmal for
Jonkdpings 1an som fortfarande kan anses relevanta ar:

e Halterna 60 mikrogram/kubikmeter som timmedelvdrde och 20 mikrogram/
kubikmeter som arsmedelvarde for kvévedioxid ska i huvudsak underskridas i
lanet &r 2010. Timmedelvardet far éverskridas hégst 175 timmar per ar.

e Ar 2010 ska utslappen av flyktiga organiska amnen (VOC), exklusive metan, i
Jonkdpings 1&n ha minskat till mindre an 9 000 ton.

Déar delmalen inte har uppfylits till angivet malar géller delmalet.

Bara naturlig férsurning

De férsurande effekterna av nedfall och markanvandning ska underskrida gréansen for
vad mark och vatten tal. Nedfallet av férsurande amnen ska heller inte 0©ka
korrosionshastigheten i tekniskt material eller kulturféremal och byggnader.

Precisering av miljdkvalitetsmalet innebéar att:

e Nedfallet av Iuftburna svavel- och kvaveféreningar fran svenska och
internationella kallor inte medfér att den kritiska belastningen fér férsurning av
mark och vatten 6verskrids i nagon del av Sverige.

e Markanvandningens bidrag till férsurning av mark och vatten motverkas genom
att skogsbruket anpassas till vaxtplatsens férsurningskénslighet.

e Sjdar och vattendrag uppnar oberoende av kalkning minst god status med
avseende pa forsurning enligt férordningen (2004:660) om fdrvaltningen av
kvaliteten pd vattenmiljon.

e Forsurningen av marken inte paskyndar korrosion av tekniska material och
arkeologiska féremal i mark och inte skadar den biologiska mangfalden i land-
och vattenekosystem.
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Regionala mal fér Jonkdpings Ian innebar bl.a. att:

e Fore ar 2010 ska trenden mot 6kad férsurning av skogsmarken vara bruten i
omraden som férsurats av manniskan och en aterhdmtning ska ha pabdrjats.

e Ar2010 ska utslappen i lanet av svaveldioxid till luft ha minskat med 30 % fran
1994 &rs niva.

e Ar 2010 ska utslappen i Jonkdpings lan av kvaveoxider till luft ha minskat till cirka
5400 ton.

[ ]
Dér delmalen inte har uppfyllts till angivet malar galler delmalet.
Inga lokala mal fér Jonkdpings kommun har bedémts relevanta.

Ingen dvergddning

Halterna av gédande @&mnen i mark och vatten ska inte ha nagon negativ inverkan pa
manniskors halsa, férutsattningarna for biologisk mangfald eller méjligheterna till allsidig
anvandning av mark och vatten.

Precisering av miljdkvalitetsmalet innebér bl.a. att:

e Nedfallet av luftburna kvavefdreningar inte éverskrider den kritiska belastningen
géllande évergddning av mark och vatten nagonstans i Sverige.

e Atmosfariskt nedfall och brukande av mark inte leder till att ekosystemen
uppvisar nagra vasentliga langsiktiga skadliga effekter av 6vergédande amnen i
nagon del av Sverige.

Inga regionala eller lokala mal har beddmts relevanta

11.1.1.2 Miljékvalitetsnormer fér utomhusluft

Regeringen har utfardat luftkvalitetsférordning (2010:477) om miljékvalitetsnormer for
utomhusluft som syftar till att skydda méanniskors hélsa och miljén.

Miljokvalitetsnormerna ar definierade dels som gransvarden vilka inte far éverskridas (G),
dels som malséattningsnormer (M) vilka ska efterstravas. Vissa miljokvalitetsnormer
(MKN) ska innehallas idag och for évriga finns en tidpunkt nar de ska vara uppfyllda, se
tabell 5.
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Tabell 5. Miljékvalitetsnormer fér ménniskors hélsa

Far ménniskors hilsa Gransvirdesnorm/”skallnorm™ {G) eller malsattningsnorm/”bérnorm™ (M)
Fdrorening Medelvirdes- MKN-virde Antal tillatna Tid far
period dverskridanden | uppfyllelse
per kalenderar
NO:z Timme 90 pg/m 175 ' 2006 (G)
Dygn 60 pg/m’ T dygn
Ar 40 pg/m’
S0, Timme 200 pg/m 175 h 1998 (G)
Dygn 100 pgim® 7 dygn
co 8h 10 mg/m’ 2005 (G)
Bensen Ar 5 pg/m 2010 ({G)
Partiklar (PM,;) Dygn 50 pg/m 35 dygn 2005 (G)
Ar 40 pginm®
Partiklar (PM2s) Ar 25 pg/m 2010 (M)
25 pgim® 2015 (G)
Partiklar (PM.s) Ar % minskning 2020 (M)
Exponeringsminskning 20 pgim®
2015 (G)
Bens(a)pyren Ar 1 ngim 2012 (M)
Arzenik Ar & ng/im 2012 (M)
Kadmium Ar & ng/m’ 2012 (M)
Nickel Ar 20 ngim” 2012 (M)
Bly Ar 0,5 pg/m’ 1998 (G)
Ozon 8h 120 pg/m 2010 (M)

Miljdkvalitetsnormerna galler generellt for luften utomhus, dock férekommer undantag/
riktlinjer enligt féljande:

| luftkvalitetsférordningen (2010:477) anges att miljokvalitetsnormerna inte ska tillampas
for luften pa arbetsplatser samt i vagtunnlar och tunnlar fér sparbunden trafik.

Enligt Naturvardsverkets handbok om miljdkvalitetsnormer fér utomhusluft, Luftguiden
2011:1, ska inte miljékvalitetsnormerna for luftkvalitet tillampas fér féljande fall:

+ luften pa vagbanan som enbart fordonsresenérer exponeras for, normerna ska
dock tillampas for luften som cyklister och gaende exponeras fér pa trottoarer och
cykelvagar langs med vagar och i vagars mittremsa

« dar manniskor normalt inte vistas, t.ex. inom vagomradet langs med stdrre vagar
forutsatt att gang- och cykelbanor ej ar lokaliserade dar

* i belastade mikromiljéer, t.ex. i direkt anslutning till korsning eller vid stationar
fororenad franluft. | gatumiljd bér darfér luften dar normer tillampas vara
representativ fér en gatustracka pa langre &n 100 m och ha ett avstand till
narmaste korsning pa mer an 25 m.
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11.1.2 Nulage luft

Utslapp till luft frin den samlade verksamheten pa och i narheten av flygplatsen sker
framst fran flygtrafiken och fran marktransporter samt i mindre omfattning fran drift av
flygplatsen sasom intern marktrafik, branddvningar, kemikaliehantering och
energianvandning.

Driften av Jonkopings flygplats ger upphov till utslépp i luften framst av koldioxid (CO,),
flyktiga organiska amnen (VOC), kolvaten (HC), partiklar (PMyo) och (PM,s), kvaveoxider
(NOx) och svaveldioxid (SOy).

Koldioxid (CO,) &r en vaxthusgas, som hindrar varmestralningen fran jorden att lamna
atmosfaren och orsakar global uppvarmning. Koldioxid bildas vid fullstandig férbranning
av kolféreningar (t.ex. fossila branslen) i narvaro av syre. Vid férbranning av biomassa
Okar inte halten av koldioxid i atmosfaren, s& lange biomassan tilldts véxa upp igen och
ater absorbera samma mangd koldioxid.

Flyktiga organiska amnen (VOC) kan frigéras vid ofullstandig férbranning samt avdunstar
fran kemikalier och branslen, sasom I6sningsmedel och bensin. VOC bidrar till bildning av
marknara ozon. VOC &r ocksd i foérhojda halter skadliga fér ménniskors hélsa. Kolvaten
(HC) ar en typ av flyktiga organiska dmnen dar ett exempel ar bensen som ar
klassificerad som cancerframkallande.

Partiklar (PMyo) och (PM,5) i utomhusluften harrdr t.ex. fran damm och pollen (naturliga
kallor) eller fran trafikens slitage av vagbanor samt industriella och andra férbréannings-
processer (antropogena® kallor). Till de allvarligaste halsoeffekterna orsakade av
inandningsbara partiklar hér férsdamrad lungfunktion och hjart-/kérlsjukdomar. Det finns
inga matningar pa PM2,5 i J6nképings 1an.

Kvaveoxider (NOx) utgdrs av kvavemonoxid (NO) och kvavedioxid (NO,). Vid
férbranningsprocesser bildar luftens kvave och syre kvdvemonoxid som oxideras till
kvavedioxid. Kvaveoxider bidrar till 6vergddning och férsurning pa regional niva, dar
kvavenedfallet i regel sker langt fran utslappskallan. Nedfallet i Sverige orsakas till storsta
delen av utsléapp i 6vriga Europa. Vid hdgre halter som uppstér i anslutning till en
definierad utslédppskalla kan kvaveoxider dven ha negativ inverkan pa manniskors halsa,
t.ex. i form av astmaeffekter och férsamrad lungfunktion.

Svaveldioxid (SO,) bildas vid férbranning av svavelhaltiga @&mnen och halterna i Sverige
ar idag generellt Iaga. Ur halsosynpunkt finns vid férhéjda halter risk f6r bronkit och andra
luftvagssjukdomar. Utslapp av svaveldioxid bidrar &ven till férsurning och pa samma satt
som fér kvaveoxider orsakas nedfallet i Sverige till stérsta delen av utslapp i 6vriga
Europa.

Dominerande luftféroreningskalla i regionen &r utslapp av avgaser fran biltrafik. Inga
stérre punkiutsldpp av luftféroreningar férekommer i nérheten av flygplatsen.
Overvagande utslapp fran biltrafik inom flygplatsens naromrade kommer fran riksvag 40

9 Antropogen: av ménniskan skapad
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direkt norr om flygplatsen och en mindre del fran biltrafik pa halkévningsbanan norr om
riksvag 40, gocartbana ca 2 km norr om flygplatsen samt en planerad streetracingbana.

| J6nkdpings 1an genomférdes méatningar pa partiklar (PM10) i urban bakgrundsmiljo i
Varnamo och Jonképing under ar 2009. Arsmedelvardena pa de tva matstationerna lag
pa cirka 10 mikrogram per kubikmeter.

| J6nkdping sker méatning pa Hoppets torg, Barnarpsgatan samt Kungsgatan. Méatpunkten
vid Hoppets torg ar placerad vid gagata och ger ett bakgrundsvarde fér stadens centrum
medan de tva dvriga méatpunkterna ar beldgna i hard trafikerad gatumiljé. | matpunkten pa
Hoppets torg som visar en bakgrundsbelastning mats bensen, kvéveoxider, svaveldioxid
samt partiklar (PMy,). Samtliga parametrar understiger miljékvalitetsnormerna med god
marginal berdknat pa arsmedelvarden, férutom fér PMy,,

Pa Barnarpsgatan har miljokvalitetsnormen for partiklar éverskreds under aren 2005—
2008. Men &arsmedelvardet ar 2010 1a4g under miljdkvalitetsnormen och var 17,6
mikrogram per kubikmeter. P4 samma plats 6verskreds dygnsmedelvardet 35 mikrogram
per kubikmeter under 22 dygn 2010. Ar 2010 &r forsta aret som delmalet klaras pa denna
plats. Det ar darfor for tidigt att sdga om detta &r en tillfallighet eller bestaende. Men
eftersom inga matningar visar pa 6verskridanden under ar 2010 bedéms dock delmélet
som uppnatt i lanet.

11.1.3 Utslapp fran flygtrafik

Utsléappsberakningarna for flygtrafiken avser aktiviteter enligt LTO (landing and take-off)
dar luftfartygens utslapp uppdelas i upp till 6 olika faser férdelade till en hojd av drygt 900
meter ovan markniva.

For att berdkna utslapp fran luftfartygsaktiviteter har modellen EDMS anvénts sedan
2010. Berakningsmodellen EDMS (Emissions and Despersion Modeling System) &r en
amerikansk modell som utvecklats av FAA (Federal Aviation Administration). Det
internationella organet ICAO" (International Civil Aviation Organization) rekommenderar
anvandningen av detta system.

Utslappsberékningar har utférts med flygplanstyper enligt fyra kategorier A till D dar ett
urval av flygplan har anvants fér att berdkna utsldppen. Berakningar av allmanflyget
inklusive helikopter, kategori E har endast gjorts for sbékt verksamhet. For sokt
verksamhet star allméanflyget fér knappt ca 47 % av totala antalet rérelser medan andelen
av kolvateutslapp ar ca 30 %. Berdkningen visar ocksa att endast ca 5 % koldioxid- och
svaveldioxid utslappen kommer fran allmanflyg och kvaveoxidutsldppens andel ar endast
ca 1 %. For tillstdndsgiven verksamhet 2009 ar andelen allménflyg ca 51 % och for
tillstdndsgiven verksamhet 1997 &r andelen ca 63 %. Denna berdkning visar att
utslappen till luft fran allmanflyget (inklusive helikopter) &r sma och bedéms ge liten effekt
med undantag av utslapp av kolvaten som beddms ge viss effekt. Eftersom andelen

"% International Civil Aviation Organization, ar FN:s sjélvstédndiga fackorgan for internationellt flyg
skapat genom konventionen om internationell civil luftfart 1944 (Chicagokonventionen).
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allmanflyg ar Iagst fér sokt verksamhet visar jamférelser med nollalternativen ett
kolvateutslapp som ar hégre &n om allmanflygets utslapp hade redovisats.

| avsnitt 11.1.6 redovisas en sammanstéllning av berdknade utslapp.

11.1.4 Utslapp fran marktransporter

Flera vagtrafikmatningar har gjorts runt flygplatsen infor tidigare ansékningar. Efter att
matningar utforts vid Sandserydsvagen 1999 samt infér &ndringsansdékan 2008 vid
Flygplatsvdgen kunde det konstateras att en inte obetydlig del av trafiken kommer fran
det industriomrade som ligger intill flygplatsen. Industrierna inom detta omrade har ingen
koppling till flygplatsverksamheten. | en komplettering till &ndringsansékan 2008
redovisades en ny matning av vagtrafikfloddet (2009) som redogdr for trafiken till och fran
sjalva flygplatsen.

Under en vecka i mars 2011 genomférdes ytterligare en trafikmétning dar alla tidigare
matpunkter ingick samt en punkt pa Sandserydsvagen séder om infarten till flygplatsen,
se figur nedan.
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F/gur 4: Lage for punkter vid métning av trafiken pa vdgnétet i anslutning till J6nkdping Airport.
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De nya matningarna av den verkliga trafiken som gar till och fran flygplatsen som
genomforts 2009 och 2011 visar pa en betydligt lagre trafikmangd till och fran flygplatsen
an vid tidigare matningar som bl.a. varit underlag for berakningar av luftutslapp.

Resultatet av de senaste trafikmatningarna kan sammanfattas enligt {tabell 5.

Tabell 5: Uppmatta trafikfléden till och frdn Jénkdping Airport vecka 26 2009 och vecka
10 2011. Enhet: fordon per dygn.

Dygnstrafik medel v.26 2009 v.10 2011
Latta fordon 375 363
Tunga fordon 63 42
Totalt 438 409

Tidigare matningar som legat till grund fér berdkningar av antalet fordon fér olika
flygtrafikfall anses med beaktande av resultatet av de nya matningarna inte langre
relevanta. De tva senaste matningarna dverensstammer val och kalibreringar har gjorts
med utgangspunkt fran resultatet frdn den senast genomférda trafikrékningen (2011)
samt antaganden om hur marktrafiken tillvidxer med 6kad verksamhetsvolym pa
flygplatsen. Antalet fordon som kan komma att trafikera flygplatsen vid de olika trafikfallen
har uppskattats utifran antagandena att:

» den l&tta trafiken 6kar proportionellt mot antalet passagerare
» dentunga trafiken 6kar proportionellt mot antalet flygrérelser med post- och fraktflyg.

Resultatet av de omréknade trafikflédena redovisas i tabell 6.

Tabell 6: Berdknade trafikfléden till och fran Jénkdping Airport 2011 och for tillstandsgivna
trafikfall 1997 och 2009 samt fér s6kt verksamhet. Enhet: fordon per arsmedeldygn.

Trafikmangd (ADT) Personbilar Tunga fordon  Totalt antal fordon
Trafikrakning v. 10 2011 360 40 400
TillstAndssokt trafikfall 3500 70 3570
Tillstandsgivet trafikfall 1997 1700 15 1715
TillstAndsgivet trafikfall 2009 1700 95 1795

For végtrafikens luftutsldpp har trafiken till och fran flygplatsen via Flygplatsvéagen
berdknats. Utsldppen &r berdknade for den 3 km langa strdckan fran riksvag 40 till
flygplatsen. Det har beddmts att det inte sker nadgon paverkan pa riksvag 40 for att
trafiken fran flygplatsen endast &r ca 2 % av den totala trafiken pa vag 40.
Utslappsmodellen som anvéants fér vagtrafiken ar Artemis som ar utvecklad/anpassad av
Naturvardsverket och Véagverket. Artemis &r i grunden en Europeisk modell som har
anpassats efter svenska forutsattningar.

Vagtrafikens utslapp &r berdknade fér nuvarande situation (2011), tillstAndsgiven
verksamhet 1997 och 2009 samt beddmd trafik enligt sokt tillstand. Antalet passagerare
har bedémts 6ka fran ca 360 000 (tillstdndsgiven verksamhet 2009) till ca 750 000.
Persontransporterna (latta fordon) ékar da fran ca 1 700 till ca 3 500 per arsmedeldygn,
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en dryg férdubbling. Den stora 6kningen av persontransporter innebdr dock sannolikt att
det finns ett underlag fér kollektivtrafik. Inférande av kollektivirafik skulle kunna medfér att
antalet persontransporter minskar markant. Om kollektivtrafik inférs skulle utsldpp fran
vagtrafiken bli l1agre &n vad som redovisas har.

| avsnitt 11.1.6 redovisas en sammanstallning av berdknade utslapp.

11.1.5 Utslapp fran egen verksamhet

Utslappsmangder fér den egna verksamheten 2011 &r hamtade fran miljérapporten och
dar ingar férutom transporter och energiférsérjning ocksa drivmedelhantering och utslapp
vid flygplatsens egna branddvningar pa branddévningsplatsen. Berakning av utslapp for
den egna verksamheten &r inte gjorda for tillstindsgiven verksamhet 1997 och 2009
eftersom berékningsunderlag saknas.

For den sokta verksamheten har antagits att egna fordon och reservaggregatet drivs med
biogas eller liknande, att gron fjarrvarme anvands fér uppvarmning som till viss del av
kompletteras med rapsolja eller liknande. Drivmedelhantering dkar med ékad trafik och
beddmningen ar att foérbrukningen av Jet 1 tredubblas. Oférandrad omfattning pa egna
branddvningar.

Drivmedelhanteringen star fér évervagande delen av utsldpp av kolvaten 2011 (97 %)
och fér hela utsldppsméangden for skt verksamhet. Brandévningarna star for stdrre delen
av utslapp av partiklar (87 respektive 98 % 2011 och for s6kt verksamhet). Fér dvriga
parametrar utgér den egna verksamheten en mindre del av de totala utslappen.

11.1.6 Sammanstalining av berdknade luftutslapp

En sammanstallning av de utslapp som beréknats ske vid Jonkdpings Airport framgar av
tabell 7 Berakningar har gjorts fér flygverksamheten, fér marktransporter till och fran
flygplatsen samt fran den egna verksamheten.
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Tabell 7 Sammanstélining av utsldppsberékningar fér Jonkdping Airport. Enheten &r
kg/ar férutom fér koldioxid dér enheten &r ton/ar.

Trafikfall Enhet Nzu(;e;?e Tlglgt;;d Tlggtg; ‘ verl?sc;i::lhet
Qfﬁlgﬁ?gﬁg&r 13600 13 644 17 555 19 500
Koldioxid

-Flygverksamhet ton/ar 2170 6 100 5450 9100
-Marktransporter ton/ar 97 443 437 541
-Egen verksamhet  ton/ar 53 8
TOTALT ton/ar 2320 6 543 5887 9 649
Kolvéaten

-Flygverksamhet kg/ar 3500 3000 2700 5800
-Marktransporter kg/ar 148 3716 813 615
-Egen verksamhet  kg/ar 684 800
TOTALT kg/ar 4 332 3719 3513 7215
Kvéaveoxider

-Flygverksamhet kg/ar 6 700 24 000 21 000 31 000
-Marktransporter kg/ar 332 2334 1294 713
-Egen verksamhet  kg/ar 624 12
TOTALT kg/ar 7 656 26 334 22 294 31725
Partiklar

-Flygverksamhet kg/ar 20 200 100 200
-Marktransporter kg/ar 6 57 1 12
-Egen verksamhet  kg/ar 60 33
TOTALT kg/ar 86 257 101 265
Svaveldioxid

-Flygverksamhet kg/ar 700 2200 2000 2800
-Marktransporter kg/ar 0,2 25 26 1,1
-Egen verksamhet  kg/ar 2 1
TOTALT kg/ar 702 2225 2 026 2802

I avsnitt 11.1.7 redovisas kommentarer och konsekvenser av de luftutsldpp som
redovisats i tabell 7 ovan.
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11.1.7 Miljékonsekvenser av luftutslapp

De storsta utslappen av koldioxid kommer fran flygverksamheten foljt av marktran-
sporterna till och fran flygplatsen. Utslappen fran marktransporter okar kraftigt jamfért
med nuldget (ca 82 %) men endast med knappt 20 % jamfért med tillstandsgiven
verksamhet 1997 och 2009 trots en férdubbling av antalet markfordon. Eftersom effekten
av framtida férvantat behov av kollektivtrafik inte har beaktats vid berdkning av utsléapp
beddms redovisat utfall motsvara ett vérsta fall. Utslédppen fran egen verksamhet star for
en mindre andel av de totala utslappen.

Aven vad géller flygverksamheten beddms redovisat utfall motsvara ett varsta fall d& den
pabdrjade och forvantade utvecklingen av motorer och drivmedel kan antas medféra
minskade utslapp av fossil koldioxid.

Jamfért med tillstdndsgiven verksamhet 1997 6kar de totala koldioxidutsldppen for sk
verksamhet med ca 32 % d.v.s. ungefdr i samma omfattning som antalet flygrérelser ékar
(30 %).

De storsta utslappen av kolvaten kommer i sokt alternativ, nuldge och tillstdndsgiven
verksamhet 2009 fran flygverksamheten. For tillstAndsgiven verksamhet 1997 kommer de
storsta utslappen av kolvaten fran marktransporter. Utslapp av kolvaten fran biltrafik har
minskat pa ett betydande satt sedan 1990-talet. Den egna verksamheten star idag
(nulaget) fér ca 20 % utslappen.

Jamfért med tillstandsgiven verksamhet 1997 6kar de totala utsldppen av kolvaten for sék
verksamhet med ca 7 % medan en jamférelse med tillstdndsgiven verksamhet 2009 visar
en Okningen pa ca 51 % tack vare att utsldppen fran flygverksamheten mer &n
fordubblas. Underlag for utslapp fran egen verksamhet saknas for tillstAndsgiven
verksamhet 1997 och 2009 varfér denna jamférelse ar nagot felaktig. Hade allmanflyget,
med ett inte fédrsumbart utsl@pp av kolvaten dessutom ocksa varit med i berakningen
hade 6kningen varit lagre eftersom antalet flygrorelser fér allmanflyg beréknas sjunka fran
ca 23 000 till drygt 17 000.

De forvantade totala utslappen av kolvaten fér sokt verksamhet ar endast ca 3 promille
jamfort med totala utslappen i Jonkopings lan'".

Resultaten fran utslappsberdkningarna av kvaveoxider visar att utslappen fran
flygverksamheten dominerar, samt att utslappen fran marktransporterna kommer att
minska med sokt verksamhet jamfért med tillstdndsgiven verksamhet 1997. De minskade
utslappen beror pa atgarder inom vagtrafiken genom stegvis skarpta avgaskrav pa
personbilar och tunga fordon. Detta trots hégre férvantat antalet marktransporter for sokt
verksamhet. Utslappen av kvaveoxider fran den egna verksamheten kommer att sjunka
drastiskt tack vare att alla fordon samt reservaggregat fér elférsérjning erséatts med
biogas eller liknande. Totala utslappen av kvaveoxider fér sékt verksamhet bedéms dka

" Nationella emissionsdatabasen
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med ca 23 % jamfort med tillstandsgiven verksamhet 1997 och med ca 78 % jamfért med
nulaget.

De forvantade totala utslappen av kvaveoxid for sdkt verksamhet &r dock endast ca 2
promille jamfért med totala utslappen i Jonkdpings lan.

Resultaten fran utsldppsberdkningarna visar att utslappen av partiklar fran mark-
transporterna kommer att minska fér sokt verksamhet jAmfért med tillstdndsgiven
verksamhet 1997. Utslappen av partiklar fran den egna verksamheten kommer
huvudsakligen fran egna branddvningar men som p& branddvningsplatsen. De totala
utslappen av partiklar 6kar nagot i den sdkta verksamheten jamfért med tillstandsgiven
verksamhet 1997. Men det saknas uppgifter frAn egen verksamhet for tillstandsgiven
verksamhet 1997 och om inte utslappen fran branddvningarna rdkans in i egen
verksamhet minskar utslédppen av partiklar fér sokt verksamhet.

De férvantade totala utslappen av partiklar fér sokt verksamhet ar endast ca 1 promille
jamfért med totala utslappen i Jénkdpings 1an.

Den helt 6vervagande delen utslapp av svaveldioxid kommer fran flygverksamheten. For
den sokta verksamheten minskar utslappet av svaveldioxid fran marktransporter jamfért
med tillstdndsgiven verksamhet 1997 medan utsléppen fran flygverksamheten ékar. Den
sOkta verksamheten innebéar dock att de totala utsldppen av svaveldioxid pa grund av
flygverksamheten ékar med ca 21 % jamfért med tillstdndsgiven verksamhet 1997.

De férvantade totala utslappen av svaveldioxid fér sdkt verksamhet ar endast ca 1
promille jamfért med totala utslappen i Jonkdpings lan.

En paverkan som Jonk&ping Airport inte har nagon direkt radighet éver &r den utveckling
som kommer att ske av flygplans och bilars miljéprestanda.

11.1.8 Uppfyllelse av miljdmal och miljékvalitetsnormer

Flygplatsens beraknade totala utslapp av koldioxid beddms inte vara av den omfattningen
att uppfyllelsen av miljémalet aventyras, vare sig i nuldget eller vid sokt verksamhet.
Utslappseffekterna ligger inte heller i forsta hand pa det lokala eller regionala planet utan
ska beddmas i ett globalt perspektiv, dar flygtrafik totalt gav upphov till ca 3,5 % av
utslappen av vaxthusgaser 1992 och berdknats 6ka till 5 % 2050 (Naturvardsverket,
2008a).

Jamfért med det regionala miljdmalet som redovisats i avsnitt 11.1.1 visar miljdmals-
uppféljningen att det under ar 2009 slapptes ut 7 000 ton kolvaten (flyktiga organiska
amnen) i Jonkopings lan, vilket ar langt under malnivan (Miljdmalsportalen, 2012). |
relation till detta beddms en 6kning fran nuldgets ca 3,5 ton kolvaten upp till ett totalt
utslapp av knappt 6 ton vid sékt verksamhet inte &ventyra en framtida uppfyllelse av vare
sig miljdmal eller miljdkvalitetsnormer i detta avseende. Darmed beddms inte heller risk
for negativ paverkan pa manniskors halsa eller lokal vaxtlighet féreligga.
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Jamfoért med det regionala miljdmalet som redovisats i avsnitt 11.1.1 visar
miljdmalsuppfodljiningen att mellan aren 1987 och 2010 har &rsmedelvérdet av kvavedioxid
minskat i de tatorter i vilkka man utfér matningar i Jonkdpings lan och att bakgrunds-
vardena ligger langt under malnivan (Miljdmalsportalen, 2012).

De bada utslappsmalen for kvaveoxider och svaveldioxid pa regional niva for férsurande
effekter av nedfall uppvisar positivt resultat och bedéms som uppnadda. Flygplatsens
utslapp av dessa amnen ar ocksa en mycket lite den av de totala utslappen i regionen.
Flygplatsens utslapp av kvéveoxider och svaveldioxid bedéms inte &ventyra en framtida
uppfyllelse av miljdkvalitetsmalet Bara naturlig férsurning. Kvaveoxidutslappen bedéms
inte heller &ventyra en framtida uppfyllelse av miljékvalitetsmalet Ingen 6vergddning.

Enligt regeringens precisering 2012 av miljdmalet Frisk luft beddms dagens svavel-
dioxidhalter inte utgéra nagot halsoproblem. Verksamheten vid J&nképings flygplats
beddms inte paverka mojligheten att uppfylla de nationella preciseringarna eller regionala
mal.

Luftféroreningar enligt miljékvalitetsnormerna (MKN) galler dar manniskor exponeras och
normalt har tilltrade vilket innebér att MKN inte galler flygplatsens landningsomradet men
omradet vid terminalen. De matningar som genomforts pa flygplatser t.ex. pa Landvetters
flygplats (Luftrapport, Géteborg Landvetter Airport) visar att de hdgsta vardena har
uppnatts vid terminalbyggnaden. Matningarna omfattar partiklar, kvdve- och svaveloxid
samt bensen och bens(a)pyren.

Nagra matningar av luftféroreningar enligt miljékvalitetsnormerna (MKN) har inte skett pa
Joénkoépings flygplats. Men den sammanfattande beddmningen av maétningar pa
Landvetter flygplats under hdsten ar 2011 ar att uppmatta halter ligger langt under
gallande miljékvalitetsnormnivaer, bade vid terminalen och vid rulloanan. Det &r darfér
sannolikt att nivaerna fér de uppmatta parametrarna ocksa vid Jonkdpings flygplats ligger
under gallande miljékvalitetsnormnivaer.

Vid dessa matningar har det ocksd konstateras att de nya riktvardena for
miljékvalitetsmalet Frisk luft avseende kvavedioxid och partiklar som PMy, ligger i niva
med uppmatta halter. Ovriga uppmatta luftféroreningshalter innehaller motsvarande
riktvarden.

Pa goda grunder kan darfér antas att &ven verksamheten vid Jonkdpings flygplats inte
beddéms paverka méjligheten att uppfylla miljokvalitetsmalet Frisk luft.
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11.2 Vatten
11.2.1 Beddmningsgrunder
11.2.1.1 Aktuella nationella, regionala och lokala miljémal

Av de nationella miljdkvalitetsmalen faststéllda av Riksdagen beddms féljande vara
aktuella avseende bedémning av miljépaverkan till f6ljd av utslapp till vatten fran
verksamheterna vid Jénképing Airport. Jonképings Lansstyrelse och Jénkdpings kommun
har tagit fram regionala respektive lokala delmal till de berérda malen.

Ingen 6vergddning

Halterna av gédande @&mnen i mark och vatten ska inte ha nagon negativ inverkan pa
manniskors hélsa, férutsattningarna for biologisk mangfald eller méjligheterna till allsidig
anvandning av mark och vatten.

Preciseringar av miljdkvalitetsmalet rérande vatten innebar att:

e Sjbar, vattendrag, kustvatten och grundvatten uppnar minst god status for
naringsamnen enligt férordningen (2004:660) om férvaltning av kvaliteten pa
vattenmiljén

Delmal f6r Jonkopings 1an innebér att:

e Fram till ar 2010 ska transport av fosforféreningar till sjdar och vattendrag ha
minskat med 10 % fran 1991-1995 ars niva (medel).

e Senast ar 2010 ska vattenburen transport av kvave per huvudavrinningsomrade i
lAnet ha minskat med 15 % fran 1991-1995 ars niva (medel).

e Senast ar 2010 ska utslappen av ammoniak i lanet ha minskat med minst 10 %
fran 1995 ars niva.

Lokala mal for Jonkdpings kommun ar att:

e | vattenférekomster dar vattendraget inte uppnar vattenmyndighetens kvalitets-
krav eller dar det finns risk for férsdmring ska kommunen arbeta aktivt for att
kunna uppfylla kraven senast 2015.

Levande sjdar och vattendrag

Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara och deras variationsrika livsmiljéer ska
bevaras. Naturlig produktionsférmaga, biologisk mangfald, kulturmiljévarden samt land-
skapets ekologiska och vattenhushallande funktion ska bevaras samtidigt som férutsét-
tningar for friluftsliv varnas.

Precisering av miljokvalitetsmalet innebar att:

e Sjdéar och vattendrag har minst god ekologisk status eller potential och god
kemisk status i enlighet med férordningen (2004:660) om fdrvaltning av kvaliteten
pa vattenmiljén

51 (97)

RAPPORT
2012-09-26
MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

p:\1353\1300620_j6nkdping_airport_ans6kan\000\19 original\bilaga 3
miljokonsekvensbeskrivning.docx



SWECO %

¢ Oexploaterade och i huvudsak opaverkade vattendrag har naturliga vattenfléden
och vattennivaer bibehalina

e Sjbar och vattendrags viktiga ekosystemtjanster ar vidmakthalina

e Sjdéar och vattendrag har strukturer och vattenfléden som ger mdjlighet till
livsmiljéer och spridningsvégar for vilda vaxt- och djurarter som en del i en grén
infrastruktur

e Naturtyper och naturligt férekommande arter knutna till sjdéar och vattendrag har
gynnsam bevarandestatus och tillracklig genetisk variation inom och mellan
populationer

e Sjdar och vattendrags natur- och kulturmiljévarden &r bevarade och férutsétt-
ningarna for fortsatt bevarande och utveckling av vardena finns

Relevant delmal f6r Jénkdpings lan &r att:
¢ Antagna vattenvardsplaner for lAansgemensamma sjéar och vattendrag ska féljas.
Relevant lokalt mal fér Jénkdpings kommun innebér att:

e De sjbar och vattendrag som i 6versiktsplanen fran 2002 (OP 2002) bendmns
"vardefullt vattenomrade” ska langsiktigt skyddas.

Grundvatten av god kvalitet

Grundvatten ska ge en sdker och hallbar dricksvattenférsérjning samt bidra till en god
livsmilj6 for vaxter och djur i sjbar och vattendrag.

Precisering av miljdkvalitetsmalet innebar att:

e Grundvattnet & med fa undantag av sadan kvalitet att det inte begransar
anvandningen av grundvatten for allman eller enskild dricksvattenférsérjning

e Grundvattenférekomster som omfattas av férordningen (2004:660) om fdrvaltning
av kvaliteten pa vattenmiljén har god kemisk status

e Utstrdmmande grundvatten har sadan kvalitet att det bidrar till en god livsmilj6 fér
vaxter och djur i kallor, sjéar, vatmarker, vattendrag och hav

e Grundvattenférekomster som omfattas av férordningen (2004:660) om fdrvaltning
av kvaliteten pa vattenmiljon har god kvantitativ status

e Grundvattennivderna &r sddana att negativa konsekvenser fér vattenférsérjning,
markstabilitet eller djur- och vaxtliv i angransande ekosystem inte uppkommer

e Naturgrusavlagringar av stor betydelse fér dricksvattenfdrsdrjning, energilagring,
natur- och kulturlandskapet ar fortsatt bevarade.

Delmal f6r Jonképings lan &r att:
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e Grundvattenférande geologiska formationer av vikt fér nuvarande och framtida
vattenforsérjning ska senast ar 2010 ha ett langsiktigt skydd mot exploatering
som begrénsar anvandningen av vattnet.

e Senast ar 2010 ska anvandningen av mark och vatten inte medféra sadana
andringar av grundvattennivder som ger negativa konsekvenser for vattenfor-
sdrjningen, markstabiliteten eller djur- och vaxtlivi angransande ekosystem.

e Senast ar 2010 ska alla vattenférekomster som anvands fér uttag av vatten som
ar avsett att anvéandas som dricksvatten och som ger mer dn 10 kubikmeter per
dygn i genomsnitt eller betjanar mer an 50 personer per ar uppfylla géllande
svenska normer for dricksvatten av god kvalitet med avseende pa féroreningar
orsakade av ménsklig verksamhet.

Lokala delmaél saknas for detta miljomal.

11.2.1.2 Miljékvalitetsnormer fér vatten

EU:s ramdirektiv fér vatten (2000/60/EG) slar fast en ram fér EU:s vattenpolitiska
samarbete. Direktivet syftar till att fOrbéttra vattenrelaterat miljbarbete genom en
gemensam lagstiftning fér vatten (grundvatten, sjbéar, vattendrag och kustvatten). Arbetet
ska, enligt direktivet, utga fran avrinningsomraden. En annan gemensam princip ar det
systematiska planeringsarbete som ska ske under sexariga forvaltningscykler efterféljt av
atgardsarbete.

Direktivet har implementerats i svensk lagstiftning genom 5 kap. miljébalken. | enlighet
med detta har vattenmyndigheterna under &r 2009 tagit beslut om miljékvalitetsnormer fér
i princip alla yt- och grundvattenresurser. Ett omrdde som omfattas av miljokvalitets-
normer for vatten kallas vattenférekomst.

Sédra Ostersjéns vattendistrikts beslutade miljokvalitetsnormer anges i Lansstyrelsen i
Kalmar lan (Vattenmyndigheten Sédra Ostersjén) foreskrifter om kvalitetskrav for
vattenférekomster i distriktet (08FS 2009:81). | narheten av flygplatsomradet finns tre
vattenférekomster for vilka det finns beslutade miljdkvalitetsnormer. Miljékvalitets-
normerna ar formulerade som den status som ska uppnds och vidmakthallas i
vattenférekomsten. For ytvattenférekomster ar malet att god ekologisk och kemisk status
ska nas till ar 2015 eller i undantagsfall nagot senare. Foér grundvattenférekomster ar
malet att kemiskt och kvantitativt god status ska uppnas vid motsvarande tidpunkt.
Utgangspunkten ar saledes att statusen fér en vattenférekomst inte far foérsamras.
Miljokvalitetsnormen ligger till grund for beslutade atgardsprogram inom vattendistrikten
och ska aven beaktas vid prévning och tillsyn samt i alla planer och program.

De amnen som har EU-gemensamma miljékvalitetsnormer (framférallt de prioriterade
amnena, men ocksa ytterligare ett antal @mnen som regleras i EG-direktiven om
fiskevatten och skaldjur) ingar i klassificeringen av kemisk ytvattenstatus (Naturvards-
verket 2009). Utéver dessa ska vid klassificeringen av ekologisk status, som en av de
fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorerna, séarskilda férorenande dmnen klassificeras. Vilka
amnen detta ar kan variera mellan vattenférekomster beroende pa olika typ av paverkan.
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| bilaga V i Ramdirektivet foér vatten anges att de @mnen som ska bedébmas &r de
férorenande Aamnen som slapps ut i betydande méangd i vattenférekomsten (Naturvards-
verket 2009).

Perfluoroktansulfonat (PFOS) &r ett prioriterat &mne. Brandslackningsskum innehallande
PFOS har tidigare anvants nar flygplatsen haft branddévningar (férbjudet sedan 1 juli
2011) och har detekterats i férhdjda halter i ytvattnet och grundvattnet inom
brandévningsplatsen. JAAB har inte ansvar for verksamheten p& brandévningsplatsen.
Vid beddmningen av paverkan fran flygplatsens verksamheter har trots det hansyn tagits
till effekter av PFOS.

De tva ytvattenférekomster som kan komma att paverkas av flygplatsens verksamhet ar
Sandserydsan och Dunkehalladn, var av bada var av god kemisk status &r 2009 d& klass-
ningen genomférdes. Sandserydsan var dven av god ekologisk status. Dunkehalladn
erhéll endast mattlig ekologisk status vid klassningen. Vattenmyndighetens beslut innebar
att an senast ar 2021 ska uppna god ekologisk status. Anledningen till att tidsférskjutning
beslutats ar att atgarder vad géller vattendragets reglering inte &r tekniskt rimligt att
genomféra innan ar 2015.

Den grundvattenférekomst, Sandseryd-Strdken, som médjligen kan paverkas av verk-
samheten pa flygplatsen var av god kemisk och kvantitativ status da klassningen
genomférdes 2009. Miljdkvalitetsnormer fér denna vattenférekomst &r god kemisk och
kvantitativ status ar 2015. Enligt bilaga 2 till Lansstyrelsen i Kalmar lans féreskrifter om
kvalitetskrav for vattenférekomster i distriktet utgdr grundvattenférekomsten ett skyddat
omrade och de kvalitetskrav som géller &r de krav pa dricksvattenkvalitet som féljer av
Livsmedelsverkets féreskrifter om dricksvatten (SLVFS 2001:30).

11.2.1.3 Naturvardsverkets bedémningsgrunder

| Naturvardsverkets Férslag till grdnsvdrden fér sdrskilda férorenande dmnen: stéd fill
vattenmyndigheterna vid statusklassificering och faststéllande av MKN (Naturvardsverket
2009) finns forslag pa grénsvarden for ett antal metaller, vaxtskyddsmedel och &vriga
amnen (bl.a. PFOS) fér inlandsvatten, andra vatten (kustvatten, vatten i évergangszon
och marint vatten), sediment och biota.

Livsmedelsverkets foreskrifter om dricksvatten (SLVFS 2001:30), vilka galler som
gransvarden fér en grundvattenférekomst, anger inte nagot gransvarde for PFOS. |
ovanstaende rapport frdn Naturvardsverket finns ett beraknat provisoriskt riktvarde for
PFOS i dricksvatten angett, vilket har anvénds som en bedémningsgrund.
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11.2.2 Nulage vatten

11.2.2.1 Ytvatten och dagvatten

Inom flygplatsens i egenkontrollprogram genomférs kemiska analyser och flédesmat-
ningar av dagvatten vid tre dagvattenbrunnar. Dagvattenbrunnarna har benamnts GJ1,
GJ2 och GJ3 och mynnar till Sandserydsan, Véstersjon respektive Dunkehallaan, se figur
5. Provtagning sker fem ganger per ar av flygplatsens egen personal. Flédet vid
provtagningstillfallet berdknas genom att vattennivans héjd 6ver ett triangulart skibord
mats.

For att kunna bedéma om utslédpp av férorenade @mnen vid ban- och flygplansavisning
har en negativ paverkan pa Sandserydsan, Dunkehalladan och Vastersjon har vatten-
kemiska prover tagits uppstréms och nedstréms flygplatsomradet i de bada vattendragen
(figur 5). Prover har under 2011 tagits en gang per manad under januari-april, i juli,
oktober, december och slutligen i februari 2012. Proverna har samordnats med
recipientkontrollen fér avrinningsomradet for sédra Vattern och proven har tagits och
analyserats av Alcontrol.

De huvudsakliga miljéstérande @mnena i dagvattnet fran flygplatsomradet ar urea fran
halkbekdmpning och propylenglykol och fosfor frdn avisningsvatska. Urea bryts i vatten
ner till ammoniak och kolsyra. Ammoniaken bildar i sin tur ammonium. Ett syrerikt vatten
g6r att ammonium omvandlas till nitrat, men i ett syrefattigt vatten férblir ammonium-
halterna héga och detta paverkar pH negativt. Kvavet (i ammonium och nitrat) bidrar
ocksa till 6kad naringsniva i vattnet. Nedbrytning av propylenglykol ar en syretdrande
process och kan orsaka syrebrist i vattnet, men merparten av glykolen tas om hand lokalt
och nar inte recipienterna. Fosfor ar begrdansande @mne i sétvatten och i princip varje
fosfortillskott leder till 6kad tillvaxt i vattenmiljén. Fisk och bottenfauna ar sarskilt kansliga
for laga syrehalter och kan ocksa reagera negativt pa en ékad naringsniva.

Amnet PFOS (perfloroktansulfonat) har patraffats i vatten inom omradet fér
brandévningsplatsen.

PFOS ar ett Amne som Aar persistent, toxiskt och bioackumulerande, det bryts inte ner i
miljon vare sig pa kemisk eller pa biologisk vag. PFOS, som tidigare ingick i
brandslackningsmedel, ar forbjudet sedan 2008, bade som ingaende komponent i
produkt samt i produkt med amnen som kan brytas ner till PFOS. Férbud mot
brandslackningsskum som innehéll PFOS galler fr.o.m. juni 2011 med ett fatal undantag,
t.ex. hydrauloljor inom flygindustrin. Calluna AB har i rapporten Flygplatsens paverkan pa
vattenkemiska forhdllanden i recipienterna Dunkehallaan, Sandserydsan och Vdstersjén
(2012) sammanstallt analysresultat fran den interna kontrollen och recipientkontrollen och
beddmt flygplatsens paverkan pa vattenkemiska férhallanden i recipienterna Dunk-
ehalladn, Sandserydsan och Vastersjon. Rapporten i sin helhet redovisas i bilaga 3A.
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h de tre vattenmiljéer som avvattnar omradet: V.
Sandserydsan. Svart-gula punkter markerar ldgen fér dagvattenbrunnar och svart-réda punkter markerar ldgen
fér provtagningspunkter i Dunkehalladn och Sandserydsan. Karta fran J6nkdépings flygplats interna
kontrollprogram, kompletterad av Sweco med provtagningspunkter.
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Dunkehalladn

Naturmiljén i och kring Dunkehallaan ar mycket vardefull. Dumme mosse som gransar till
flygplatsen ar bade naturreservat, Natura 2000-omrade och av riksintresse for
naturvarden. De hydrologiska och néringsfattiga férhallandena &r avgérande fér mossens
fortlevnad och som aktuella hot ndmns i bevarandeplanen (Lansstyrelsen 2005) fér
omradet bl.a. gédslings- och férsurningseffekter fran nedfall av luftburna féroreningar
(kan leda till igenvaxning och férandringar i vegetationens artsammansattning) och
hydrologiska féréandringar (fldde och sammansattning).

Dunkehalladns 6vre del i flygplatsomradet ar lugnflytande och betraktas som relativt
opaverkad. Vattnet ar troligen humdst da det rinner genom myrmark, i évrigt finns inga
uppgifter om vattnets status i denna del av an. Medelflédet, i det aktuella avsnittet forbi
flygplatsomradet, i Dunkehallaan &r ca 0,25 m*/s (SMHI 2012).

| den nedre delen mot Véttern har an stor fallhdjd och mynnar i Véttern i Jénkdpings
vastra del. | denna nedre del leker harr, bédcknejonéga och Vétternéring, men det finns
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vandringshinder relativt 1angt ner i an. Férutom dessa arter har &ven abborre, gadda,
elritsa och mort péatréffats i an. Fiskfaunan har god status i an. Elprovfisken &r dock
gjorda endast i ans nedre del. Det finns ingen férsurning i nedre delen av an, men det
saknas provtagning fran de senaste aren. Trofinivdn har bedéms till god status, d.v.s.
fosforhalterna ar pa sin héjd mattligt hdga.

Béackens ekologiska status har trots den fina fiskfaunan, goda pH-férhallanden och mattlig
naringsrikedom beddémts till mattlig, pa4 grund av héga kopparhalter fran dagvatten i ans
nedre del. Sedimenten i ett par dammar langt nedstrdms har beddmts som mycket
férorenade p.g.a. tidigare industri verksamhet i ans nedre del och ska eventuellt saneras.

An ingar inte langre i Sédra Vatterns recipientkontroll och det saknas provtagningsresultat
for att kunna bedéma flygplatsens paverkan pa vattendragets évre del.

Sandserydséan

Sandserydsan hyser ocksa hdga naturvarden, den ar klassad som sarskilt vardefull ur ett
regionalt perspektiv och vardefull ur ett nationellt perspektiv. Precis som Dunkehalladn
berér den Dumme mosse (naturreservat, Natura 2000-omrade och av riksintresse for
naturvarden, se ovan). An har en hég grad av naturlighet och liksom i Dunkehalla&n &r de
Ovre delarna mer lugnflytande och i de nedre delarna finns stor fallhéjd.

Den Ovre delen ar forsurningskanslig och det har férekommit surstétar som paverkat
vattenkemi och bottenfauna under de senaste aren. Flygplatsens bidrag till dessa
surstdtar har inte utretts tidigare, men man har misstankt att flygplatsen har inverkan
(ALcontrol 2010). Det sker mycket kalkningsinsatser i avrinningsomradet, men troligen
inga i naromradet (Lansstyrelsen 2009). Medelflédet i an ar ca 0,3 m%/s i det aktuella
omradet vid flygplatsen (SMHI 2012).

Mangden organiskt material &r stor i an, vilket ar att férvanta nar an rinner genom skogs-
och myrdominerade omraden. Syrehalten har dock bedémts som hdg. Ett elprovfiske ar
gjort uppstroms flygplatsen 1996 och dar patraffades elritsa och 6ring, det &r dock
osakert hur surstétar paverkar/har paverkat fiskfaunan. Vattendragets status bedéms i
VISS (2012) (VISS star for Vatteninformationssystem i Sverige) som god och detta ar
baserat pa provfisken, bottenfauna samt naringsdmnen.

| Sddra Vatterns recipientkontroll finns en provpunkt nedstréms flygplatsen, men ingen
punkt uppstréms vilket gor att det ar svart att bedéma flygplatsens paverkan pa an.
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Véstersjon

Vastersjon ar ca 34 ha stor (0,34 km2) och har ett stérsta djup om ca 4 meter. Det ar en
viktig sjo for friluftslivet da den har en valbestkt badplats (dven ett sarskilt hundbad) och
det finns fritidsbebyggelse runt sjon som haller pa att permanentas. Omradet ar ett av
kommunens omvandlingsomrdden. Sjéns ringa storlek och de delvis bristfalliga
avloppslésningar som finns gér den kanslig for avioppsvattenutsldpp och har dven haft en
tendens till laga pH-varden sommartid. Sjén &ar ingen vattenférekomst enligt Vatten-
direktivet och det finns ingen bedémning gjord av ekologisk och kemisk status i sjén.

Allm&nna undersdkningar av sjdns status har gjorts vid ett par tillfallen. 1983 gjordes en
limnologisk undersékning och den féljdes upp 2008 (Sandell 2008). pH och naringsnivaer
har 6kad markant sedan 1983, men sjon beddms fortfarande vara hégst mattligt
naringsrik. Kvicksilverhalten i gddda har undersékts och den var mattligt hég. | sjén finns
rikligt med mort, abborrar (Lansstyrelsen 2011) och enligt uppgift finns ocksa en hel del
smagaddor.

Provtagningar under 1990-talet visar att totalfosforhalten ligger mellan 20-30 pg/I och
totalkvévehalten pa ca 0,4 mg/l.

Det finns ingen regelbunden recipientprovtagning i sjén, men badvattenkvalitet understks
under sommaren. De tre senaste aren (2009-2011) har badvattenkvaliteten varit utmarkt,
d.v.s. laga halter av bade bakterier och cyanobakterier.

11.2.2.2 Grundvatten

Jordarterna inom flygplatsomradet bestar huvudsakligen av sand och grus, vilka har hég
hydraulisk konduktiviteten (10° — 10®° m/s). Materialet kan darfér bedémas som genom-
slappligt. Enligt grundvattenkartan fran SGU (2012) finns uttagsmdjligheter i jorden pa 5-
25 |/s. Grundvattnet i jorden har klassats som en grundvattenférekomst, Sandseryd-
Straken (figur 6). Grundvattenférekomsten bedéms i VISS (2012) vara av god kemisk och
kvantitativ status.

Flygplatsen ligger pa grdnsen mellan Sandserydsans och Dunkehalladns avrinnings-
omraden och strdmningsférhallanden hos grundvattnet inom flygplatsomradet ar
komplicerade. Nivamatningar utférdes i samband med en Oversiktlig undersdkning av
grundvattensituationen 1995 (Vatten och Samhallsteknik) och ytterligare nivamatningar
har gjorts under varen 2012. Fér karta 6ver punkter dar nivdmaétninagr har utférts 2012 se
figur 6. Matningarna indikerar att grundvattenytan ar relativt flack i omradet. En radiell
strdmning av vattnet sker dock utifran ett omrade kring punkt U9404 (figur X), lokaliserad
Oster om huvudbanan i héjd med mitten av banan (nord-sydlig riktning). Grundvatten
strdmmar déarmed mot brandévningsplatsen i sydvast och at Vastersjon oster. Pa vagen
mot Vastersjon passerar grundvattnet i jordlagren under rullbanan.
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Grundvattenférekomst:
Sandseryd-Straken

.\'.\

@ Lantmateriar, NVDE, S5RI Inc, Ak, SGU, SYrarIvere SMAL SUD, SCE, SIV, M, Serisstaten, SLU, DIRNAT Skala 1:50000

Figur 6. Karta 6ver utbredning av grundvattenférekomsten Sandseryd-Straken, pa vilken flygplatsomradet &r
lokaliserat. Kartan kommer frén VISS (Vatteninformationssystem i Sverige), hdmtad: 2012-07-01).

En stor del av den nederbérd som faller pa rullbanan samlas upp i det dagvattensystem
som finns och leds via dagvattenbrunnarna GJ1, GJ2 och GJ3 (i vilka provtagning utfors,
se ovan) ut i Sandserydsan, Vastersjon respektive Dunkehallaan. Huvuddelen av vattnet
fran banan bildar darmed sannolikt inte grundvatten. Dagvattensystemet ar férmodligen
inte helt tatt och har sannolikt en dranerande effekt pa grundvattnet. Uppmétta
grundvattennivaer i nérheten av ledningarna tyder dock pa att den dranerande effekten ar
relativt liten och lokal kring ledningarna.

| berggrunden beddéms uttaget vara 600-1200 I/h. Tva djupborrade bergbrunnar finns
inom flygplatsomradet, en som forsorjer flygplatsbyggnaderna och en som férsérjer den
brandévningsplats som finns inom omradet med vatten. Vid Vastersjon, strax éster om
flygplatsen finns fritidsbebyggelse med enskilda brunnar.

59 (97)

Fel! Okant namn pa
Aalkiimantananclkan

RAPPORT
2012-09-26
MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

p:\1353\1300620_j6nkdping_airport_ans6kan\000\19 original\bilaga 3
miljkonsekvensbeskrivning.docx



SWECO %

Detaljerade undersékningar utférdes pa branddvningsplatsen 2009 och analysresultaten
visade pd forhdjda halter av det perflourerade dmnet PFOS i grundvattnet inom
brandévningsplatsomradet. Halten ar hdgst mitt pA omradet och avtar i alla riktningar.

For att kunna bedéma om PFOS spridits med grundvattnet i riktning mot Véastersjon eller
till djupare grundvatten i berget har provtagningar utférts i dricksvattenbrunnar vid tva
tillfallen under slutet av 2011 och varen 2012 (december/mars samt juni). For att ocksa
kunna bedéma om de dmnen som anvands vid ban- och flygplansavisning har spridits
med grundvattnet i riktning mot Véastersjon utférdes aven analyser avseende olika kvave-
och fosforfraktioner.

Provtagning utférdes i totalt fem brunnar, varav tre var enskilda brunnar grévda i jordlager
(B2, B4 och B11) och tva var de djupborrade brunnarna inom flygplatsen. De djupborrade
brunnarna nyttjas fér vattenuttag, en férsérjer flygplatsen med vatten och en férsérjer
brandévnings-platsen (Br1 och Br2). For lokalisering av brunnarna se figur 7.

Analysresultaten fran provtagningen presenteras tillsammans med riktvarden i bilaga 3B.
Avseende PFOS ligger halten vid bada provtagningstillféllena pa detektionsgransen i den
djupborrade brunn som ligger nagot éster om branddvningsplatsen (Br2). Detekterad halt
ligger dock langt under grénsvéardet fér bade inlandsvatten och dricksvatten. | &vriga
brunnar har PFOS inte detekterats. | samtliga brunnar var halterna av olika kvave- och
fosforfraktioner laga. Ovriga parametrar som analyserats beddms inte vara kopplade till
flygplatsens verksamhet.
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Figur 7. Karta éver flygplatsomradet med provtagnings- och nivamétningspunkter
markerade.
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11.2.3 Miljékonsekvenser av utslapp till vatten
11.2.3.1 Ytvatten och dagvatten

Dagens paverkan

Anvandningen av avisningsvéatskor (bl.a. propylenglykol) tycks inte paverka syrefor-
hallandena i Dunkehalladn och Sandserydsan. Det finns inga tecken pa att syrehalten
eller mattnadsgraden &r sdmre nedstrdms an uppstrdms, utan tvartom &r syrehalterna
avsevart hogre nedstroms flygplatsen an uppstroms. Det beror troligen bl.a. pa
terrangforhallandena som ger en hdgre strémhastighet nedstréms an uppstréms. Glykol
omhandertas lokalt och endast en mycket liten andel nar recipienterna.

pH-férhallandena i recipienterna paverkas inte av dagvattentillférseln fran flygplatsen.
Bade pH och alkalinitet ar hégre nedstréms an uppstréms i bada aarna och det beror pa
férandringar i omgivningarna runt darna, exempelvis att vattnet kommer i kontakt med
véalbuffrade marker/avlagringar.

Ureamangderna som anvandes pa flygplatsomradet under 2011 (ca 4 ton) motsvarar ca
2 ton kvéve, vilket var den lagsta forbrukningen under 2000-talet. Medelférbrukningen
under perioden 2007-2011 var 8 ton urea, motsvarande ca 3,7 ton kvave. Calluna AB har
utifran flddesuppgifter fran 2011 berdknat att ca 760 kg av dessa 2 ton nar Sandserydsan
och ca 100 kg nar Dunkehalladn. Paverkan pa Dunkehallaan ar férsumbar i férhallande
till transporten i &n och har ingen paverkan pa biologiska férutséttningar eller for-
hallanden.

| Sandserydsan ar kvaveutslappen fran flygplatsen en viktig och definierad punktkélla
som boér begransas i sa stor utstrdckning som mojligt, &ven om man inte ser en direkt
effekt i recipienterna. Haltékningen av bade totalkvdve och nitrit+nitrat mellan
provtagningspunkterna uppstréms och nedstréms kan delvis férklaras med flygplatsens
paverkan, men det finns aven andra, inte definierade har, kéllor som &6kar kvavehalten i
an langs denna stracka.

PFOS foérekommer i laga halter i dagvattenbrunnarna GJ1 och GJ3 fran vilka vattnet
rinner ut i Dunkehalladn och Sandserydsan. Férekomsten indikerar att det har skett en
spridning med dagvattnet fran den férorenade branddvningsplatsen. Halterna ar dock s&
laga att de inte beddms ha nagon paverkan pa vattendragen. Inga halter av PFOS
detekterades i GJ2 eller i de prover som togs i brunnar intill Vastersjon och sjon bedéms
darmed inte paverkad av féroreningen pa branddvningsplatsen.

Med ledning av den utbkade provtagningen som gjorts under 2011 och bdrjan av 2012
har Calluna AB gjort beddmningen att de kan med stor sannolikhet utesluta att utslappen
fran flygplatsen orsakar negativa effekter pa organismer i Dunkehalladn och
Sandserydsan. For fisk och bottenfauna ar pH och syretillgdng tva kritiska parametrar och
forhallandena ar generellt battre nedstréms an uppstroms flygplatsen. Kiselalger &r bra
indikatorer bade pa férsurning och évergddning och férsurningspaverkan ar mer sannolik
uppstroms an nedstroms flygplatsen. Paverkan fran naringsdmnen & andra sidan &ar
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troligare nedstroms flygplatsen, men endast i Sandserydsan. Calluna AB beddmer att
ekologisk status inte paverkas negativt av dagens utslappsnivaer fran flygplatsomradet.

De amnen (framst metaller och salter) som férekom i férhéjda halter i brunnar néra
Vastersjon kan inte harledas fran flygplatsens utsléapp av urea eller propylenglykol.

Den bedémda 6kande naringsrikedomen i sjén mellan 1983 och 2008 beror troligen
endast i liten utstrackning pa utslépp fran flygplatsen. Kvévetillférseln fran flygplatsen bor
ha minskat sedan 1990-talet eftersom mangderna urea som anvands minskat avsevart
och saledes bor inte en 6kad kvavetillférsel komma fran flygplatsen.

Inte heller &r den arliga tillférseln om 0,5 kg fosfor fran flygplatsen en trolig orsak till den
O0kade néringsrikedomen i Vastersjon. En tillférsel om ca 0,5 kg fosfor per ar fran
flygplatsen motsvarar ca 4 % av sjons fosforinnehall. Halten fran 1990-talet (ca 20 pg/I
tot-P) skulle alltsa kunna 6ka till 21 pg/l, vilket inte orsakar féréandringar bland organismer.
Flygplatsens tillférsel av fosfor &r liten i férhallande till de mangder som nér sjén via
annan tillrinning och fran bristfalliga avloppslésningar i omradet.

Framtida utsldpp

Troligt &r att makrofyter och makroalger kan fa en 6kad tillvaxt tack vare att kvavet i urea
bidrar till 6kad naringsniva i vattnet. Det ar inte troligt att fisk och bottenfauna paverkas
negativt. Det &r inte heller troligt att ekologisk status paverkas negativt av de framtida
utslappsmangderna av urea. Sammanfattningsvis gar det inte att med sékerhet saga vad
ett dkat utslapp av urea och darmed en o6kning av kvavehalterna i recipienterna kan
medfora.

Dagens anvéndning av glykol gar inte att spara i recipienterna, det finns inga tecken pa
lAgre syrehalter nedstréms flygplatsen &n uppstroms i &arna. Den stérsta delen av
glykolen nar inte recipienterna, tack vare att spill pA marken av glykol fran avisning
samlas upp och omhéndertas. Det &r osannolikt att en 6kad anvandning ger utslag i
recipienterna genom syrebrist p.g.a. nedbrytning av glykol eller 6kad tillvaxt p.g.a. tillskott
av fosfor.

Utslapp i dagvattensystemet av urea och glykol kommer aven i fortsattningen att
kontrolleras och om halterna tenderar att 6ka kommer JAAB undersoka vilka atgarder
som kan och bér vidtas och tillse att lampliga atgarder vidtas.

Inga nya utsldpp kommer att ske av PFOS, da &mnet numera &r férbjudet att anvédndas.
Under avsnitt 11.8 beskrivs féroreningarna av PFOS vytterligare.

11.2.3.2 Grundvatten

Det finns inga tecken pa att @mnen fér ban- och flygplansavisning har spridits med
grundvattnet och dagens anvandning bedéms darmed inte har nagon paverkan pa
grundvattnet. Det &r inte heller troligt att de framtida utsldppsmangderna skulle paverka
den kemiska statusen.

Brandslackningsskum innehallande PFOS/PFOA ar numera férbjudet och anvands inte.
Foérhdjda halter av PFOS finns i grundvattnet inom brandévningsplatsen. Som tidigare
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namnts har kommunens réddningstjanst ansvaret for brandévningsplatsens verksamhet.
Halten ar hogst mitt pA omradet och avtar i alla riktningar. PFOS har detekterats i en av
de djupborrade brunnarna, men halten ar precis detekterbar. | évriga punkter har PFOS
inte detekterats. Kompletterande undersdkningar avseende PFOS kommer att utféras
under fortsattningen av 2012. Syftet ar da att avgransa féroreningen for att kunna féresla
eventuella atgarder av det férorenade omradet, se vidare avsnitt 11.8. | dagslaget
beddms grundvattnet utanfér branddvningsplatsomradet inte vara paverkat av den
tidigare anvéndningen av dmnena och beddms darmed inte paverka den kemiska
statusen. En framtida anvandning av amnet ar inte aktuellt.

11.2.4 Uppfyllelse av miljdmal och miljékvalitetsnormer

Sammanfattningsvis bedéms miljdkvalitetsnormen ekologisk status i Sandserydsan och
Dunkehallaan inte paverkas negativt av dagens utslappsnivaer och inte heller troligt av
framtida utslappsnivaer. Den enskilda parameter som kan paverkas av 6kade kvéave-
utsldpp i recipienterna ar makrofyter och makroalger, vars tillvaxt kan gynnas.
Bottenfauna och fisk paverkas med stor sannolikhet inte idag och troligen inte heller i
framtiden.

Miljokvalitetsnormen for kemisk ytvattenstatus paverkas inte idag och inte heller av
framtida utslapp. Inga metaller som matts inne pa flygplatsomradet férekommer i sddana
halter att kemisk status i recipienterna riskerar att paverkas negativt.

SGU har tidigare gjort bedémningen att grundvattenférekomsten Sandseryd-Straken inte
[6per risk att inte uppnd god kemisk och kvantitativ status 2015. Resultaten fran de
provtagningar som har utforts visar ocksa att miljokvalitetsnormen inte paverkas negativt
av flygplatsens verksamhet.

Den paverkan som sker bedéms vara sa liten att den inte kommer férhindra uppfyllelsen
av de for vatten aktuella miljomalen (Ingen 6vergddning, Levande sjéar och vattendrag
och Grundvatten av god kvalitet).

11.3 Buller

Flygverksamheten ger upphov till buller. Flygbuller & en av de tyngre miljdaspekterna
och det regleras i gallande tillstandsbeslut genom antal tillatna flygrérelser och flygror-
elsernas foérdelning éver dygnet.

Buller vid och i ndra anslutning till en flygplats alstras i huvudsak fran flygtrafikens starter
och landningar inklusive motorbromsning medan endast en mindre del alstras av taxning
till och fran rullbanan, varmkdrning samt aktiviteter sdsom motorkdrning och drift av
strémfdrsorjningsutrustning. Bullret fran de aktiviteter som sker pa flygplatsens markniva
dampas delvis av t.ex. byggnader och vaxtlighet och far inte samma utbredning som
buller som alstras i luften.

Buller fran luftfartyg ar huvudsakligen av tva slag, aerodynamiskt buller och motorbuller.
Det aerodynamiska bullret beror pa att flygplanskroppen orsakar turbulens som kan ge
upphov till stérande ljud, framst vid inflygning och landning da flyghdjden ar Iag.
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For att mojliggéra en uppskattning av bulleremissioner fran den sokta verksamheten
maste den forvantade flygtrafiken férdelas pa olika luftfartygstyper med olika emissions-
och bulleregenskaper.

Berakningarna har gjorts med avseende pa flygbullerexponering. Fér foljande trafikfall har
flygtrafikbullerberékningar utforts:

Nulage (2010 ars utfall)

Tillstand 1997

Andringstillstand 2009

Sokt verksamhet (ca 2025 ars trafik)

Resultaten av berakningarna redovisas i avsnitt 11.3.5-6.

Den tekniska basen inom flygplatsen utfér motorkérningar. En bullermatning samt
berakning har utférts av denna del av verksamheten inom flygplatsen. Aven fér buller fran
helikopterskolan har berakning utférts fér en typ av helikopter. Fér redovisning av
matningarna och berakningarna, se avsnitt 11.3.7-8.

Bullerreducerande atgarder i befintlig bebyggelse beskrivs i avsnitt 11.3.11.

Andra kallor till buller inom flygplatsens naromrade &r bl a riksvdg 40 direkt norr om
flygplatsen, biltrafik pa halkdvningsbanan norr om riksvag 40, gokart-banan ca 2 km norr
om flygplatsen samt en planerad streetracingbana.

11.3.1 Beddmningsgrunder

11.3.1.1 Matt pa flygtrafikbuller

Det finns flera olika méatt som anvénds for att beskriva buller fran trafik i olika situationer.
For flygbuller anvands framst maximal ljudnivd, ekvivalent ljudniva och flygbullerniva
(FBN) (Naturvardsverket, 2008a).

Maximal ljudnivd (Lyasx)

Maximalnivan ar den hdgsta momentana A-vagda ljudnivan fran ett enskilt éverflygande
flygplan.

Ekvivalent ljudnivd (Lgg)

Ekvivalentljudnivan ar en medelljudniva under en given tidsperiod, oftast ett dygn.

Flygbullernivd FBN

Med FBN avses ett dygnsviktat medelvarde for ett ar. Mattet skiljer sig fran det aldre
mattet FBNtgy genom att definitionen for kvall ar kl. 18-22 och natt ar kl. 22-06. For
rérelser under kvallstid adderas 5 dB och fér natt adderas 10 dB. En annan bendmning
for FBNgy ar Lgen SOm anvands i férordningen (2004:675) om omgivningsbuller.

Ekvivalent ljudnivd (Lnignt)

En medelljudniva fér natt kl. 22-06 under ett &r. Bendmningen av Lyign &r i enlighet med
Europaparlamentets och Radets Direktiv 2002/49/EG*.
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11.3.1.2 Riktvarden for buller

Regeringen angav i infrastrukturpropositionen 1996/97:53 féljande langsiktiga riktvarden
for flygbuller som normalt inte bér dverskridas i nybyggda bostéader eller vid nybyggnation
alternativt vésentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur. Riktvardena har faststéllts och
fortsatter galla genom proposition 2008/09:35 om framtidens resor och transporter.
Riktvarden finns &aven i Rapport NFS 2008:6, Naturvardsverkets allmé&nna rad om
riktvarden for flygtrafikbuller och om tillstdndsprévning av flygplatser.

De riktvarden som galler ar:

e 30 dBA ekvivalent ljudnivd inomhus

e 45 dBA maximal ljudniva inomhus nattetid

e 55 dBA FBN utomhus (vid fasad)

e 70 dBA maximal ljudniva utomhus vid uteplats i anslutning till bostad

e 40 dBA FBN utomhus fér omraden dar tystnad ar en vésentlig del av upplevelsen
t.ex. i friluftsomraden.

Vad galler riktvardet 70 dBA maximal ljudniva utomhus utanfér fonster/fasad eller uteplats
har det utarbetats till praxis att riktvardet under ett arsmedeldygn far éverskridas hogst 3
ganger per dag/kvall mellan kl. 06.00-22.00.

Resultatet av berdkningarna redovisas i storheterna FBN, tredje hdgsta max under
arsmedeldygn, tredje hogsta max under minst 150 nétter samt Lyign; (€kvivalent nattniva).

For motorkérning i samband med service och underhall av flygplan galler idag riktvarden
for externt industribuller.

For externt industribuller géller fér ej bullrande arbetsplatser féljande riktvarden:

e 65 dBA ekvivalent ljudniva dagtid kl. 7-18
e 60 dBA ekvivalent ljudniva kvall kl. 18-22 samt séndag och helgdag kl. 7-18
e 55 dBA ekvivalent ljudniva under natt kl. 22-7

For externt industribuller géller f6r bostédder och rekreationsytor i bostédders grannskap
samt utbildningslokaler och vardbyggnader féljande riktvarden:

e 55 dBA ekvivalent ljudniva dagtid kl. 7-18

e 50 dBA ekvivalent ljudniva kvall kl. 18-22 samt séndag och helgdag kl. 7-18

e 45 dBA ekvivalent ljudniva under natt kl. 22-7

e 55 dBA fér hégsta maximala ljudniva i dBA 1age "FAST” under natt kl. 22-7

For externt industribuller géller f6r omraden fér fritidsbebyggelse och rorligt friluftsliv dar
naturupplevelsen ar en viktig faktor féljande riktvarden:

e 45 dBA ekvivalent ljudniva dagtid kl. 7-18

e 40 dBA ekvivalent ljudniva kvall kl. 18-22 samt séndag och helgdag kl. 7-18
e 40 dBA ekvivalent ljudniva under natt kl. 22-7

e 50 dBA for hégsta maximala ljudniva i dBA lage "FAST” under natt kl. 22-7
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11.3.1.3 Miliémal fér buller
For buller galler miljomalet God bebyggd miljé, Myllrande vatmark och Levande skogar.

God bebygagd miljé

Miljdkvalitetsmalet innebar att stéder, tatorter och annan bebyggd miljé ska utgdra en god
och halsosam livsmiljd samt medverka till en god regional och global miljé. Natur- och
kulturvarden ska tas till vara och utvecklas. Byggnader och anlaggningar ska lokaliseras
och utformas pa ett miljdanpassat satt och sa att en langsiktigt god hushallning med
mark, vatten och andra resurser framjas.

Precisering av miljokvalitetsmalet innebar att:
e Det finns natur- och gronomraden och grénstrak i narhet till bebyggelsen med
god kvalitet och tillganglighet

e Manniskor inte utsatts for skadliga luftféroreningar, kemiska @mnen, ljudnivaer
och radonhalter eller andra oacceptabla halso- eller sédkerhetsrisker

Delmal f6r Jonkopings 1an innebér att:

e Vad galler regionalt mal for buller ska antalet manniskor som utsatts for
trafikbullerstérningar éverstigande de riktvdrden som riksdagen stéllt sig bakom
for buller i bostadder ha minskat med minst 10 % till &r 2010 jamfért med ar 1998.

Inget lokalt delmal fér Jonkdpings kommun ar relevant for flygplatsens verksamhet.

Myllrande vatmarker

Miljokvalitetsmalet innebar att vadtmarkernas ekologiska och vattenhushallande funktion i
landskap ska bibehallas och vardefulla vatmarker bevaras for framtiden.

Precisering av miljdkvalitetsmalet innebér bland annat att:

e Naturtyper och naturligt férekommande arter knutna till vatmarkerna har
gynnsam bevarandestatus och tillrédcklig genetisk variation inom och mellan
populationer

e Vatmarkernas natur- och kulturvarden i ett landskapsperspektiv ar bevarade och
férutsattningarna for fortsatt bevarande och utveckling av vardena finns

e Vatmarkernas varde for friluftsliv &r varnade och bibehallna och paverkan fran
buller &r minimerad.

Delmal f6r Jonkopings 1an innebér att:

o Atgarder ska genomforas for de hotade arter som har behov av riktade atgarder
sd att bevarandestatusen kontinuerligt férbattras, med syfte att langsiktigt
livskraftiga populationer ska sékras.

Lokala mal fér Jonkdpings kommun innebér att:

® Opaverkade och skyddsvarda hdgmossar och andra vatmarker inte ska
exploateras.
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Levande skogar

Miljdkvalitetsmalet innebar att skogens och skogsmarkens varde fér biologisk produktion
ska skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden bevaras samt kulturmiljévarden
och sociala varden varnas.

Precisering av miljdkvalitetsmalet innebér bland annat att:
e Hotade arter har aterhamtat sig och livsmiljéer har aterstéllts i vardefulla skogar

e Natur- och kulturmiljovarden i skogen &r bevarade och forutsattningarna fér
fortsatt bevarande och utveckling av vardena finns

e Skogens varden for friluftslivet &r varnade och bibehalina.
Inget av de regionala delmalen &r relevant for flygplatsens verksamhet.
Lokala mal for Jonkdpings kommun innebar att:

e Kommuninvanare och besdkare ska ha méjlighet till fina naturupplevelser i en rik
och varierad natur. Parker, vatten- och grénomraden samt de téatortsndra
skogarna ska skotas sa att de ger avkoppling och naturupplevelser samtidigt som
den biologiska mangfalden bevaras.

11.3.2 Berédkningsmodell

For bullerberdkningarna av flygbuller anvands berakningsmodellen INM'? version 7.0c
med tillhérande databas. Modellen i INM baseras pa den metod for flygbullerberékning
som definieras i ECAC'™ Doc 29 v.3. Denna metod ska enligt en éverenskommelse
mellan Transportstyrelsen, Naturvardsverket och Férsvarsmakten tillampas i Sverige.

Antal permanentboende samt byggnader som berérs av hdgre bullernivaer har beraknats
genom samkdrning av bullerkurvorna med geografisk data éver boendeférhallanden och
fastighetsbestand i flygplatsens narhet. Befolkningsdata kommer fran SCB via
Lantmateriets statistik och fastighetsdata ar erhallet fran Metria.

Vid anpassning av flygvagar till bullerberédkningsmodellen har sarskild hansyn tagits till
den horisontella spridningen av buller. Infor bullerberdkningen har nulaget for flygvagar
for ar 2010 tagits fram med hjélp av radarspar dar all trafik visas. Se bilaga 2 Teknisk
beskrivning flygbullerberakningar.

12 Integrated Noise Model, berakningsprogram fér flygbuller framtaget av USA’s
luftfartsmyndighet, FAA

'3 European Civil Aviation Conference. ECAC &r ett samradsorgan for europeiska
luftfartsmyndigheter och har som malsattning att gynna utvecklingen av ett sékert,
effektivt och uthalligt europeiskt flygtransportsystem
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11.3.3 Bananvandning och flygvagar

Vid flygplatsen finns konstruerade ut- och inflygningsvéagar till flygplatsen, s.k. SID och
STAR (nominella flygvagar). De stracker sig ut till terminalomradets grans och ar
publicerade i AIP. Flygvagarna har beskrivits i avsnitt 5.2

Vid upprattande av flygvagar for start och landning tas stor hansyn till miljdaspekterna.
Vid Jénk&ping Airport finns idag restriktioner for flygning éver tatbebyggda omraden &ster
om flygplatsen. Restriktioner finns dven framtagna f6r undvikande av onddigt buller vid
landning under nattetid. Mellan kl. 21.00 till 06.00 &ar reversering av motorerna inte tillaten
som inbromsningsmetod. Reversering innebér att luft- eller avgasstrommen vands framat
for en kraftigare bromseffekt och medfér en hdgre bullerniva. Vid halt underlag eller andra
skal, sen nedséattning eller uppdykande hinder pa banan far naturligtvis reversering géras
av sakerhetsskal. Reversering vid tomgangskdrning bullrar inte extra och tillats darfér

Vid landning efterstrdvas en rak och direkt in- och utflygning s.k. directrouting dar mindre
brénsle atgar och bullernivan minskas genom kortare tid i luft. Aven tilldmpningen av s.k.
"Grona in/utflygningar” anvands pa flygplatsen. De benamns CDA/CCD. CDA star for
Continuous Descent Approach. Det innebar férenklat att luftfartyget glidflyger i en jamn
sjunkprofil fran hdég hoéjd ner till flygplatsen med motorerna pa lagvarv. CCD betyder
Continuous climb departures och innebar effektivast mojliga utflygning pa vag till
marschhojd.

For 2010 ars trafik har alla starter analyserats och var och en av dem har tillskrivits en
flygvag. For prognosen har riktningen till varje destination fatt faststalla vilken flygvédg som
ska anvéndas for just den trafiken. Idag sker 50 % av landningarna i sydlig respektive
nordlig riktning, medan starterna sker 60 % norrut och 40 % mot sdder. Idag sker en rak
inflygning samt utflygning till respektive ytterfyr. F6r mer information om flygvagar, se
Teknisk beskrivning flygbullerberakningar, bilaga 2.

Banfdrdelningen foér ar 2025 foreslas vara i huvudsak samma samt aven flygvagarna for
s6kt verksamhet. Utredning har aven gjorts foér alternativa flygvagar som har
svangpunkter som ligger langre ut fran flygplatsen. Allméanflyget antas félja rullbanans
riktning i samband med start eller landning. Helikoptrar har liknande bulleregenskaper
som propellerflygplan men kan upplevas mer bullrande da de flyger pa lagre hdjder och
kan sta stilla pA samma plats en langre tid. Transportstyrelsen har krav pa att alla
helikoptrar skall flyga langs samma flygvagar som propellerflygplanen till dess att de har
lAmnat flygplatsens ndromrade.

En séarskild flygvag for allmanflyget finns som anvands for att beskriva den vag de I1agt
flygande skolflygplanen tar nar de cirklar runt flygplatsen. Denna flygvag anvands bade i
berékningarna fér nuldget och sékt verksamhet och kallas fér Touch and Go (TGO).

Aven fér flyg inom helikopterskolan har en sarskild flygvéag kallad trafikvarv tagits fram.
Denna flygvag boérjar pa grdsbana 11/29, fortsatter mot banan dar den svénger av
sOderut for att gora ett antal varv runt flygplatsen, atervander och landar pa samma plats.
Varje rérelse tar ungefar 50 minuter varav 40 minuter ar sjalva trafikvarvet och 10 minuter
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ar tomgangskdrning och langsam hovring in och ut till banan. Alla rérelser av denna typ
kommer ske under dagtid. Denna flygvéag foér helikopterflyg i skolverksamhet anvands i
berakningarna fér sokt verksamhet.

Aven hovringstraning med helikopter har tagits med i berékningarna for soktverksamhet.
For mest lampliga lokalisering av hovringstraning har flera alternativ utretts av JAAB. De
tre lokaliseringarna som varit aktuella ar i vastra delen av flygplatsomradet vid
brandévningsplatsen, 6ster om rullbanan i sddra anden samt i Ostra delen av
flygplatsomradet vid grasbana 11/29. Hovring vid brandévningsplatsen utgick pa grund av
bullerpaverkan pad Dumme mosse, medan den sddra lokaliseringen utgick av
trafiksékerhetsskal da helikoptrarna kan stdra inflygning. Den valda lokaliseringen blev
Ostra delen av flygplatsomradet vid grasbana 11/29 dar bullerpaverkan &r mindre an vid
brandévningsplatsen.

11.3.4 Luftfartyg for sdkt verksamhet

For sokt alternativ finns inget utfall att utga fran utan en beddmning av en framtida
trafiksammanséttning maste goéras. De flygplanstyper som kan férvantas férekomma i
framtiden har delats in i olika grupper och en flygplanstyp i varje grupp far representera
gruppen. Referensbullernivan'® (dar man tittar pa motortyp, antal motorer, startvikt och
liknande) som anvands &r maximal ljudnivd 70 dB(A). Vid bedémning av val av
flygplanstyper och bedémningen i vilken utstrackning de kan férvéntas férekomma tas
hansyn till exempelvis vilka flygplanstyper som ar pa vag att fasas ut och vilka som ar pa
vag in som ersattare, det vill sdga flygbolagens planering.

Jonkdping Airport trafikeras idag av en mangd olika luftfartyg, dessa ar indelade i fem
kategorier: Turbopropeller, Regional Jet, Medium Jet, Stor Jet samt allmanflyg.
Beskrivning finns &ven av helikopterflyg for att vid bullerberékning se helikopterskolans
andel av buller fran flygplatsen. Se tabell 8 nedan. Vid en bedémning av skt verksamhet
har flygplatsen gjort en uppskattning av den framtida flygplanssammansattningen.

Tabell 8: Gruppering av typer av luftfartyg for bullerberékning
Typ av luftfartyg som

Grupp Typ representant INM-typ
GA Allméanflyg GASEPF
A Turboprop DHC-8 DHC830
B Regional jet Embraer 190 GV
C Medium Jet Airbus 320 A320-211
D Jet >100 ton Airbus 330 A330-343
Helikopter Helikopter Robinson R22

'* Referensbullernivan &r i detta fall en jamforelse av en maximal ljudniva om 70 dB(A) for
respektive flygplanstyp med rak lateral start eller landning.
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Grupp A, Turbopropellerflygplan

Turbopropeller bestdr av de minsta planen foér passagerartrafik fér flygning pa korta
distanser samt medeldistans och har en kapacitet pa 18-70 passagerare. Detta ar i
nuldget den stdrsta grupp flygplan som trafikerar Jénkdping Airport. Ungefér 29 % av alla
rorelser i s6kt verksamhet forvantas ske med flygplan som hér till denna grupp.

Grupp B, Regional Jet

Regional Jet bestar av plan som tar 50-100 passagerare dar strackorna véaxlar fran kort-
till medeldistansflygningar. Denna grupp bestar till stérsta delen av mindre tvamotoriga
jetflygplan. Ungefar 11 % av alla rérelser i sdkt verksamhet forvantas ske med flygplan
som hor till denna grupp.

Grupp C, Medium Jet

Medium Jet har en kapacitet pa mer an 100 passagerare och upp till 50-80 ton. Denna
kategori anvands vanligtvis av charterbolagen. Denna grupp bestar av storre jetflygplan
som i jamforelse med grupp B &r mer bullriga. Manga av flygplanen ar snarlika varandra i
storlek, prestanda och bulleregenskaper. Ungefar 12 % av alla rérelser i sdkt verksamhet
férvéntas ske med flygplan som hér till denna grupp.

Grupp D, Jet 6ver 100 ton

Stor Jet tar mer &n 200 passagerare och mer an 100 ton. Dessa plan anvands till
langdistansflyg. Flygplan i denna grupp forvantas férekomma sallan i sékt verksamhet,
under 0,5 % av alla rérelser sker i grupp D.

Grupp GA: Allmanflyg

Allmanflyget innefattar ett brett spektrum av luftfartyg. Begreppet innefattar saval flygning
med tunga flermotoriga flygplan som flyg med hangglidare, helikopter och
varmluftsballong m.m. Allmanflyg innefattar aven handelser sasom fallskdrmshoppning,
flyguppvisningar, taxiflyg, aerial work, privat- och skolflyg och ultralatta luftfartyg i olika
former. Privatflyg (aven kallat ndjesflyg) ar det vanligaste bland allméanflyget. Taxiflyg
(affarsflyg) & kommersiella flygningar dar pilot och flygféretag betalas av de resande.
Aerial work, aven kallat bruksflyg ar exempelvis flygméatningar eller kraftlinjeinspektioner.
Skolflyg ar sadan flygverksamhet dar andamalet ar pilotutbildning och flygningen
Overvakas av instruktor. Av definitionen framgar att det inte gérs nagon atskillnad mellan
skolflyg oavsett typ av luftfartyg enligt ovan. Avgdérande fér vad som ska betraktas som
allmanflyg &r flygningens syfte. Begreppet allménflyg ar inte kopplat till sjélva luftfartyget.

Ungefér 47 % av alla rorelser i sokt verksamhet férvantas ske med luftfartyg som hor till
gruppen allméanflyg. Trots det stora antalet har denna grupp mycket liten bullerpaverkan.
Dessa typer av luftfartyg ar mycket tystare och har battre stigprestanda an t ex
turbopropeller- och jeflygplan, vilket leder till mindre bullerpaverkan.
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Grupp helikoptrar inom helikopterskolan

| nulaget finns det tva typer av helikopter som opererar pa flygvagen Trafikvarv (se stycke
5.2). Da det inte finns kélldata fér nagon av dessa helikoptertyper i berdkningsmodellen
for bullerberakning har tva representanter valts ut fér den lattare och den tyngre typen av
helikopter som har liknande bulleregenskaper.

11.3.5 Dygnsbuller (helhetsbuller)

For att beddma den sokta verksamhetens effekt pa det samlade flygbullret fran
verksamheten pa flygplatsen har flygbullernivan FBN jamférts med sokt verksamhet (ar
2025), andringstillstandet fran 2009, nulage (a&r 2010) samt den tillstAndsgivna
verksamheten (1997). Foér den soékta trafikvolymen finns tre alternativ framtagna. Det
forsta berakningsunderlaget innebar sokt trafikvolym utan helikopterskola och alternativa
flygvégar, det andra alternativet omfattar sokt trafikvolym med helikopterskola och
alternativa flygvagar. De alternativa flygvagarna innebér att luftfartygen flyger in och ut via
ytterfyrarna. Det tredje alternativet som JAAB yrkar tillstand till omfattar sokt trafikvolym
med helikopterskola med de flygvagar som anvands idag.

Foér dygnsbuller har berékningar tagits fram fér FBN 55 dB(A) samt fér max 70 dB(A)
under ett arsmedeldygn (iredje hogsta maximala ljudnivd 70 dB(A) under ett
arsmedeldygn). Statistik for bullerpaverkan kan via berakningsprogrammet tas fram foér
antal permanentboende. Kring Véastersjon och Axamo finns dven omraden bestdende av
fritidshusbebyggelse dar statistik endast kan tas fram fér antal fritidshus, men inte antal
boende i fritidshus. Darfér presenteras siffror pa antal permanentboende i tabellform,
medan antal fritidshus ndmns i textavsnitten.

Vid bullerexponering av FBN 55 dB(A) berdrs 105 boende vid sékt verksamhet jamfort
med 126 boende i andringstillstdndet 2009. For tillstAndsgiven verksamhet enligt 1997
ars tillstand berdrs 109 boende. Det innebar att ungefar samma antal boende berérs av
sOkt verksamhet som tillstandsgiven verksamhet enligt 1997 ars tillstand. Resultatet av
berakningen redovisas i bilaga 2, Teknisk beskrivning, flygbullerberakningar, karta 11 och
15. Orsaken till att arean pa kurvan fér sékt verksamhet vad géller FBN 55 dB(A) ar
betydligt kortare norr om och nagot kortare sdder om landningsbanan ar framst att
trafiken har férdelats mycket mer jamt p& banorna 01 och 19 med inférande av
instrumentlandningssystem (ILS) i bada rikiningarna, vilket far till foljd att det blir
landningsbuller som skapar kurvornas utbredning. En mindre bidragande orsak ar dven
att nagot tystare flygplanstyper antas trafikerar flygplatsen under ar 2025 an ar 2005 som
det gamla tillstandet hade som basar. Kurvan for sékt verksamhet stracker sig nagot
mindre Osterut i flygplatsomradets narhet férutom runtom hangaromradet dar
utbredningen &r stérre mot ster. Aven kurvans strackning vésterut & mindre mot
Dumme mosse langs rullbanan.

Vid jamfoérelse av FBN 55 dB(A) for sokt trafikvolym pa alternativa flygvdgar med och
utan helikopterskolverksamhet kan ses att helikoptertrafikens bidrag till bullerbidraget ar
marginellt. Daremot ar skillnaden stérre vad galler berérda boende fér berakning av de
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alternativa flygvdgarna med in och utflyg via ytterfyrarna (OJ respektive OA) dar 73
boende berdrs mot 105 fér sdkt verksamhet med dagens flygvagar.

Det totala antalet hus som berdrs av buller 6ver FBN 55 dB(A) inklusive fritidshus
kommer minska fran 76 berdérda fastigheter for tillstandsgiven trafikvolym (1997) mot 70
berérda for sokt verksamhet. | dessa siffror ingar lantbruk, smahus, hyreshus samt
fritidshusen runt Vastersjon som ar kodade "Specialenhet, kommunikationsbyggnad”.

Vid bullerexponering av FBN 60 dB (A) berdrs 6 boende i sékt verksamhet jamfért med
15 boende i andringstillstandet fran 2009. Jamfért med nulaget dar 5 boende berdrs
innebar sékt verksamhet i princip ingen skillnad mot nulaget. | férhallande till utredda
alternativ berdrs ett trettiotal fler boende i sdkt verksamhet. Det &r dock inte att se som ett
storre antal. For tillstand 1997 finns ej denna bullerparameter beréknad. | tabellen nedan
har en jAmférelse gjorts mot &ndringstillstindet och nulaget fér &r 2010. Resultatet av
berakningen redovisas i bilaga 2, Teknisk beskrivning, flygbullerberédkningar.

Tabell 9 Jamférelse hur manga permanentboende som berérs av FBN 55 och 60 dBA.

Antal Antal
Ar Beskrivning boende* boende*
55 dB(A) 60dB(A)
1997  Nuvarande tillstand 109** S
2009  Andringstillstand 126 15
2010  Nulage 55 5
FBN " , :
2025  Sokt trafikvolym med alternativa
" : 69 4
flygvagar utan helikopter
2025  Sokt trafikvolym med alternativa
) . 73 6
flygvagar med helikopter
2025 SOkt verksamhet 105 6

* Antal permanentboende avser 2007 ars befolkningsunderlag.

** Berdkningarna for tillstandet ar 1997 &r utforda enligt den gamla definitionen av FBN, ddr natten strdcker sig
fram till klockan 07.

*** Ej berdknat for tillstand 1997.

| tabell 10 nedan presenteras antal exponerade permanentboende fér tredje hdgsta
maximala ljudniva for ett arsmedeldygn, 70 dB(A). Berédkning av tredje hégsta maximala
ljudniva for ett arsmedeldygn, 70 dB(A) finns inte berdknad fér nuvarande tillstdnd fran ar
1997, varfér en jamférelse gérs mot &ndringstillstandet (2009).
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| sékt verksamhet berdrs 225 boende jamfért med 232 boende i andringstillstandet fran
2009. | utredda alternativen berdrs 255 boende. Sammanfattningsvis innebér sokt
verksamhet ingen férsamring jamfért med andringstillstandet eller de utredda alternativet.
Det innebar en mindre 6kning med 25 boende i foérhallande till nulaget. Jamfért med
andringstillstandet 2009 ar bullerkurvan nagot bredare norr om flygplatsen och stracker
sig langre sdderut. Norrut ar bullerkurvan nagot langre &n foér andringstillstdnd 2009. For
bullerkurvornas utbredning, se bilaga 2, Teknisk beskrivning flygbullerberakningar, karta
6, 12 och 16.

Jamfoért med sokt trafikvolym med alternativa flygvagar ger berédkningarna ingen skillnad i
bullerkurvans utseende med eller utan helikopter, daremot ékar antal berérda boende
mot sokt verksamhet med 30 personer.

Tabell 10: Antal permanentboende inom bullerkurvan: 3:e hdgsta maximala ljudniva,
drsmedeldygn. Fér denna berdkning ger inte helikoptern ndgot bidrag.

2 I Antal
Ar Beskrivning boende*
1997 Nuvarande tillstand -
2009 Andringstillstand 232
3x70 dB(A) 2010 Nulage 200
Arsmedeldygn 2025 Sokt trafikvolym med alternativa
) . 255
flygvéagar utan helikopter
2025 Sokt trafikvolym med alternativa
" . 255
flygvagar med helikopter
2025 Sokt verksamhet 225

* Antal permanentboende avser 2007 &rs befolkningsunderlag
** Ej berdknad.

Utbredningen av bullerexponeringen av max 70 dB (A) éver Dumme mosse ar nagot
mindre for sokt verksamhet jamfért med andringstillstdndet 2009. Bullerkurvan fér sokt
verksamhet ar nagot smalare och stracker sig inte lika langt vasterut mot Dumme mosse.
Omradet inom sédra delen av Dumme mosse utmed Musebobdcken berdrs daremot i
nagot hogre grad da bullerkurvan hér &r nagot bredare &n jamfért med andringstillstandet
2009. Omfattningen av den totala utbredningen av bullerkurvan fér maximal ljudniva 70
dB (A) &r dock i stora drag densamma med skt verksamhet jamfért med
andringstillstandet 2009. Jamfért med nuldget och trafikprognosen 2025 utan helikopter
med alternativa flygvdgar sker inga stérre férandringar av utbredningarna av
bullerkurvorna fér maximal ljudniva 70 dB(A).

74 (97)

Fel! Okant namn pa
Aalkiimantananclkan

RAPPORT
2012-09-26
MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

p:\1353\1300620_j6nkdping_airport_ans6kan\000\19 original\bilaga 3
miljokonsekvensbeskrivning.docx



Fel! Okant namn pa
Aalkiimantananclkan

SWECO %

"‘eﬁﬁ"g £

Figur 8. Karta utbredning Dumme mosse intill J6nkdping Airport (http.//gis.lIst.se/lanskartor/)

11.3.6 Nattbuller

For att beddma nattbuller gérs berakning av det antal permanentboende som exponeras
av flygbuller med maximal ljudniva éver 70 dBA tre ganger per natt under minst 150
natter per ar. Berékning gors aven av Lgn 50 dB(A) som &r ett EU-matt p4 A-végd
ekvivalent ljudniva nattetid, ett &rsmedelvarde for alla nattperioder under ett ar.

Den sokta verksamhetens effekt pa det samlade flygbullret fran verksamheten nattetid
har jamforts med med sokt verksamhet, nuldge (ar 2010), andringstillstandet (2009)den
tillstdndsgivna verksamheten (1997) och utredda alternativ.

Berakningar har gjorts féor maximal ljudniva 70 dB(A) tre ganger per natt under minst 150
natter per ar.
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Tabell 11: Antal boende inom bullerkurvan: 3:e hdgsta maximala ljudniva éver 70 dB(A),
150 nétter per ar. F6r denna berdkning ger inte helikoptern ndgot bidrag.

2 A Antal
Ar Beskrivning boende*
1997 Nuvarande tillstand 314%**
2009 Andringstillstand 217
3x70 dB(A) 2010 Nulage 169
150 nitter 2025 Sokt trafikvolym med alternativa 36
flygvagar utan helikopter
2025 Sokt trafikvolym med alternativa 36

flygvagar med helikopter

2025 Sokt verksamhet 82

* Antal permanentboende avser 2007 &rs befolkningsunderlag
** Berdknat enligt ett &ldre berdkningsprogram, dér tiden fér natt 4r mellan kl 22-07.

Berakningarna visar att skillnaden mellan sékt verksamhet och tillstandsgiven trafikvolym
enligt andringstillstandet 2009, ar att nagot farre antal permanentboende exponeras.
Jamfért med tillstdndet 1997 minskar antalet berérda boende markant. Orsaken ar framst
att trafiken har fordelats mycket mer jamnt pa banorna vilket far till folid att
landningsbullret skapar kurvornas utbredning. Antalet starter i vardera riktningen blir inte
tillrackligt manga for att ge utslag i kurvan, vilket leder till att kurvan blir smalare.
Bullerkurvan stracker sig betydligt langre s6derut, men inom omrade dar inga bostadshus
finns beldgna. For bullerkurva, se bilaga 2, Teknisk beskrivning flygbullerberdkningar
karta 20.

For sokt trafikvolym med alternativa flygvagar &r antal berérda permanentboende lika
med eller utan helikopterflyg, daremot beroérs ett fatal fler permanentboende jamfért med
sOkt verksamhet.

For det totala antalet hus som berdrs av nattbuller fér tredje hégsta maximala ljudniva
under minst 150 natter per ar kommer antal berdrda fastigheter att minska fran 196
berérda fastigheter for tillstdndsgiven trafikvolym till 161 berdrda fastigheter for sokt
verksamhet medan fastigheter 69 berdrs for sokt trafikvolym med alternativa flygvagar. |
dessa siffror ingar lantbruk, smahus, hyreshus samt fritidshusen runt Vastersjéon som ar
kodade "Specialenhet, kommunikationsbyggnad”.

Bullerpaverkan pa Dumme mosse av nattbuller for tredje hdgsta maximala ljudniva under
minst 150 nétter per ar blir med s6kt verksamhet mindre i nivA med rullbanans norra del
dar bullerkurvan ej buktar ut i lika hég grad. | bullerkurvans sddra del gar bullerlinjen
precis i fas med gransen mot Dumme mosse.

Lognt &r ett EU-métt pa A-végd ekvivalent ljudniva nattetid, ett &rsmedelvarde fér alla
nattperioder under ett ar. | nedanstdende tabell ses antal berérda permanentboende fér
ljudniva éver Lngn 50 dB(A).
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Tabell 12: Antal permanentboende inom bullerkurvan Lnight 50 dB(A). Fér denna
berdkning ger inte helikoptern ndgot bidrag.

: A Antal
Ar Beskrivning boende*
1997 Nuvarande tillstand 70**
2009 Andringstillstand 73***
Lnight 2010 Nulage 39
50 dB(A) 2025 Sokt trafikvolym med alternativa 42
flygvéagar utan helikopter
2025 Sokt trafikvolym med alternativa
« . 42
flygvagar med helikopter
2025 Sokt verksamhet 56

*Antal permanentboende avser 2007 ars befolkningsunderlag
** Berdknat enligt ett &ldre berdkningsprogram, dér tiden for natt 4r mellan kl 22-07.
*** Berdknat enligt 2008-drs version av berdkningsmodell och 2008 ars befolkningsunderlag.

Berakningen av Lngn: 50 dB(A) visar att antalet permanentboende som utsétts for buller
blir ca 75 % av det tidigare antalet berérda. De som utséatts fér det ekvivalenta
nattbullret bor norr om flygplatsen dar kurvan &r bredare beroende pa att det antas vara
fler startande pa bana 01 &n bana 19.

For sokt trafikvolym med alternativa flygvagar &r antal berérda permanentboende lika
med eller utan helikopterflyg. Sokt trafikvolym med alternativa flygvagar berér férre
permanentboende jamfort med sodkt verksamhet.

Antalet fritidshus som berérs av bullernivaer éver Lyigrn 50 dB(A) med sokt trafikvolym med
alternativa flygvagar ar 30 till antalet medan antalet berérda fritidshus vid sokt
verksamhet ar nagot fler, 36 till antalet.

Jamfért med nuldget &r skillnaden for Lngn 50 dB(A) marginell. Bullerkurvan fér sokt
verksamhet ar marginellt bredare i nivda med Axamo dar den tata bebyggelsen ger fler
boende som berdrs, 56 mot 39. Aven paverkan pa Dumme mosse &r likartad dar
bullerexponeringen Lygne 50 dB(A) gér langre séderut, men &r kortare norrut. Dumme
mosse berérs i den inflikande del som &r i nivd med sddra anden av rullbanan.

11.3.7 Buller fran helikopterflyg

Infor tillstandsansékan for sokt verksamhet har bullerberdkningar utférts fér att se
bullerpaverkan for verksamheten i stort samt utvalda enskilda verksamhetsdelar.
Bullerpaverkan av skolflyg med helikopter i det sa kallade trafikvarvet samt hovring har
berdknats for sokt trafikvolym pa alternativa flygvadgar samt for sokt trafikvolym pa
alternativa flygvagar utan helikopterflygen. Foér bullerkurvorna FBN 55 och 60 dB(A) i
karta 1 respektive 14 kan utldsas att helikoptrarna ger ett stort bidrag till ljudnivaerna runt
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hangarerna framst beroende pa helikoptrar som anvands i hovringsévningar samt &ven
till mindre del av helikoptrar som flyger in och ut till banan fér att kdra trafikvarvet. Véaster
om rullbanan blir bullerkurvan med helikopterflyg inkluderat nagot bredare, pga
helikoptrar som i trafikvarvet rér sig pa denna sida om rullbanan. Dumme mosse berors
endast marginellt i den Ostra fliken mot rullbanan. Permanentboende som berérs av
bullernivd FBN 55 dB(A) &r marginell fler med endast 4 fler boende med helikopterflyget
inkluderat.

Vid sokt verksamheten berérs en marginellt mindre omrade av bullerexponering av FBN
55 och 60 dB(A) mot Dumme mosse jamfért med tillstandsgiven verksamhet 2009. Ett
nagot mindre omrade i den &stra avsmalnande delen samt syddstra delen av Dumme
mosse berdrs. Aven vid en jamférelse med 6vriga berdknade alternativ &r skillnaderna
sma.

Fér maximal ljudnivd 70 dB(A) ger helikopterflyg i trafikvarv och hovring inget bidrag till
ljudbilden. Under nattetid sker ingen bullerexponering av helikopter eftersom
helikopterskolan ej har verksamhet under natt.

11.3.8 Méatning och berdkning av buller fran motorkdrning vid teknisk bas

| samband med ateretablering av teknisk bas under 2010 pa Jénk&ping Airport utférdes
en utredning dar buller fran motorkérning jamférdes mot Naturvardsverkets riktvarden for
externt industribuller enligt RR 78:5. Eftersom ljuddata fér aktuell flygplanstyp, Fokker 50,
saknades utférdes under 2011 ljudnivAmatningar i narheten av ett flygplan av denna typ
for att erhalla indata till berakningarna. Matning utférdes vid motorkérning vid tva olika
uppstalliningsplatser, en i norra &nden av rullbanan med flygplanet vant séderut i banans
riktning, samt en i s6dra delen av rullbanan med flygplanet véant norrut. Matningen
utférdes 30 m fran planet under minst 10 minuter av Soundcon'®. Eftersom majoriteten av
motorkdrning sker pa tomgang kompletterades utredningen med méatning och berékning
av tomgangskorning senare under 2011'®. Dessa utredningar finns i sin helhet som
bilaga till Teknisk beskrivning flygbullerberékningar, bilaga 2.

| dessa berékningar togs inte hénsyn till vegetationsddmpning, varfér éverskattning av
ljudnivan kan férekomma i vissa omraden. Uppmatta ljudnivaer vid narmsta bostadshus
Overskred riktvardena for externt industribuller vid bostader déar bullernivaerna uppnadde
60 till 70 dB(A) Laeq Under tomgéngskoérning beréknades bullernivd under riktvérdet i en
punkt samt 60 dB(A) vid den andra matpunkten. Ljudnivaerna vid grénsen till Dumme
mosse naturreservat och i de sédra delarna av naturreservatet dverskred riktvardet for
fritidsbebyggelse och rérligt friluftsliv i de analyserade punkterna. Soundcon anger att
bullerd@mpning av denna typ av buller ar valdigt svart p.g.a. strdnga krav pa hinderskydd
inom rullbanans nérhet samt att ljudkallan ar beldgen hégt dver mark.

Swedavia har i sin rapport, bilaga 2 till ansdkan, gjort en berakning av vad motorkérningar
ger for bidrag till FBN nivaerna i flygplatsens nérhet. 49 motorprovkdrningstillfallen pa

'° Rapport: 10627-11021000
'® Rapport: 10627-11082500
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Joénkoéping Airport analyserades med i genomsnitt 14,5 minuter pa tomgang och 3,3
minuter pa full effekt. Uppskattningen av bidraget féor FBN for orten Axamo var férsumbar
eftersom start och landning ar starkare ljudkallor och dominerar. Om bullernivaerna fran
motorkérningarna behandlas separat uppnas ekvivalenta ljudnivaer dagtid pa 24 dB(A),
kvallstid pa 22 dB(A) och nattetid pa 24 dB(A), d.v.s. nivaer langt under riktvardena for
ekvivalent ljudnivd dB(A). Fér husen pa 6stra stranden av Vastersjon narmast flygplatsen
ar den beréknade ljudnivan i FBN for sokt alternativ ungefar 53 dB(A). Den resulterande
héjningen av ljudniva beréknat enligt definitionen av FBN blir i detta omrade mindre &n 1
dB(A). Behandlas bullernivderna fran motorprovkérningarna separat fran resterande
flygbuller sa uppnas en ekvivalent ljudniva dagtid pa 39 dB, kvallstid pa 37 dB(A) och
nattetid pa 34 dB(A).

For Natura 2000-omradet Dumme mosse har Soundcon gjort en analys i den punkt inom
Dumme mosse dar de hdgsta bullernivaerna enligt Soundcons utredning erhdélls, i punkt
pa Dumme mosse i nivd med sédra dndan av landningsbanan. | den sédra punkten ar
ljudnivan beraknat i FBN ca 60 dB(A) och motorprovkérningarna dkar den ekvivalenta
ljudnivan till ca 65 dB(A). Behandlas bullernivaerna fran motorprovkérningarna separat
fran resterande flygbuller s& uppnas en ekvivalent ljudniva dagtid pa 60 dB(A), kvallstid
pa 57 dB(A) och nattetid pa 58 dB(A).

Bullerkurvan fér den 3:e hdgsta maximala ljudniva 70 dB(A) under ett arsmedeldygn
paverkas inte av motorprovkérningarna eftersom de férvéntas ske farre &n en gang per
arsmedeldygn. Fo6r mer information se bilaga 2 Teknisk beskrivning,
flygbullerberakningar, med Soundcons rapporter bilagda.

Jonkdping Airport har beddmt att antalet motorprovkérningar kan uppga till fem i veckan
och att de kommer ske i s6dra delen av flygplatsomradet med hansyn till bullerpaverkan
pa de boende i flygplatsens naromrade. Flygplatsen anser att motorkérningar vid den
tekniska basen ar att likstdlla med en normal LTO rdérelse. En genomsnittlig rérelse vid
avgang pagar under ca 8 minuter med start av motorer pa uppstéallningsplats, kérning till
rullbanan och start pa banan. Motorkérningar under fyra manader ar 2010 visade
tidsperioder mellan 5 minuter och en timme, d&r majoriteten av motorkdrningarna pagick
under 10-20 minuter.

Motorkdrning enligt sékt verksamhet med fem motorprovningar per vecka bor séttas i
relation till de ca 183 starterna i veckan pa bana 01. De maximala ljudnivaerna fran en
start och en motorprovning av ett och samma flygplan &r lika stora men dar skillnaden ar
att en motorprovning kan komma att utféras under en nagot langre tidsperiod men med
neutralt stallda propellerblad som ger en nagot lagre bullerpaverkan.

11.3.9 Vagtrafikbuller

Bullernivderna langs Sandserydsvdgen och Flygplatsvdgen har berdknats 2008 i
andringsansdkan och redovisas i miljdkonsekvensbeskrivningen (MKB) kapitel 6.1. For
berdkningarna anvandes uppskattade trafikmangder till och fran flygplatsen. | avsnitt 11.1
Luft har nya berdkningar av trafikmangden jamférts med tidigare berékningar for
andringstillstandet och tillstandsgiven verksamhet 1997. | samma avsnitt finns ocksa en
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karta som redovisar var det ovan angivna vagarna Sandserydsvagen och Flygplatsvagen
ar lokaliserade.

Nagra nya matningar av bullernivaer har inte bedéms nddvandiga eftersom
trafikmangderna for sokt trafikfall i stort sett motsvarar den trafikméngd for tillstandsgivet
trafikfall 1997 som berékningarna utgick fran i &ndringsansékan, se tabell 13 nedan.

Tabell 13 Jdmférelse mellan trafikmdngd for tillstandsgivet trafikfall 1997 enlig
berdkningar i dndringsansbkan och sékt trafikfall

Trafikmangd (ADT) Personbilar Tunga fordon Totalt antal fordon
Tillstandsgivet trafikfall 1997* 3260 190 3450
TillstAndssokt trafikfall 3500 70 3570

*Uppgift hamtad fran Miljokonsekvensbeskrivning kap. 6.1,Vatten och Samhalisteknik 2008-11-03

Av MKB:n kapitel 6.1 till &ndringsansdkan framgar att de olika trafikfallen, tillstdndsgivet
trafikfall 1997 och tillstdndssokt trafikfall, ger upphov till samma ekvivalenta ljudniva. Den
oversiktligt beraknade ekvivalenta ljudnivan pa 25 meters avstand fran Sandserydsvagen
respektive Flygplatsvagen ar 59 respektive 57 dB(A).

De ekvivalenta ljudnivderna beddms inte andras for sokt verksamhet jamfért med
tillstandsgivna trafikfall 1997 och 2009 och bér kunna accepteras med hansyn till att
trafikmangderna ar mattliga i férhallande till dvrig trafik pa de aktuella vagarna.

11.3.10 Beskrivning av hélsopaverkan av buller

En stdrre EU-finansierad studie, Hyenastudien (Hypertension and Exposure to Noise
near Airports), kring langtidseffekter av buller pagar som omfattar flygplatser i
Storbritannien, Tyskland, Grekland, Nederldnderna, ltalien och Sverige. Ett resultat i
projektet ar att de kvinnor som utsatts for flygtrafikbuller visar tecken pa stress, visat
genom matning av stresshormon i saliv. Flera studier har ocksa gjorts bland boende kring
flygplatser dar resultatet visat att de som var mest utsatta for flygbuller nattetid hade en
Okad risk for att utveckla hogt blodtryck.

| samband med ansdkan om nytt tillstdnd enligt miljdbalken fér Malmd Airport har
Swedavia anlitat Karolinska Institutet fér en miljdmedicinsk beddmning av verksamheten,
dér allménna beskrivningar av hélsopaverkan vid flygtrafikbuller redovisas. Paverkan ar
framst kopplat till indirekta effekter dar besvéarsupplevelse, sémnproblem, samtals-
stérningar och férsamrade maojligheter till vila och avkoppling ar vanligt férekommande.
Prestationer och inlarning kan paverkas och psykologiska liksom fysiologiska
stressrelaterade symtom kan férekomma. Fysiologisk paverkan pa hjart-karlsystemet har
ocksa satts i samband med stérre bullerbelastning.

Allmanna stérningseffekter av buller ar koncentrationssvarigheter, irritation, nedstdmdhet
och initiatividshet. Detta kan i samverkan med andra belastningsfaktorer och beroende pa
individens kanslighet och férmaga att kunna hantera stress pa langre sikt ge upphov till
olika psykosomatiska besvar och psykosociala konsekvenser.

80 (97)

RAPPORT
2012-09-26
MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

p:\1353\1300620_j6nkdping_airport_ans6kan\000\19 original\bilaga 3
miljokonsekvensbeskrivning.docx



SWECO %

Fel! Okant namn pa
Aalkiimantananclkan

Kroniska fysiologiska effekter i form av 6kad risk fér hdgt blodiryck &r beskrivet vid
exponering for flygtrafikbuller. Vilken betydelse antal och tidpunkter for flygrérelserna har
for detta ar inte sékerstéllt och inte heller om ekvivalent ljudniva eller maximal ljudniva ar
av storst betydelse.

11.3.11 Miljé- och halsokonsekvenser av buller

Miljdeffekterna av buller fran verksamheten berdr framférallt friluftsliv och fagelliv samt
narboende. Flygplatsen har funnits pa sin nuvarande lokalisering i éver 50 ar och &ven
under tidpunkt f6r nar Dumme mosse utsags till Natura 2000 omrade. Bullerpaverkan pa
narboende, éver Dumme mosse och friluftsomradet Axamo-Hallby norr om flygplatsen
har pagatt under dessa drygt 50 ar.

Flygplatsen finns utpekad i J6énkdpings kommuns o&versikisplan med val definierade
omraden for bullerpaverkan utéver den bullerpdverkan som sker idag.

Bullerpaverkan for sbkt verksamhet jamfért med fér &ndringstillstdndet 2009 for de
beréknade bullernivaerna i antal berérda boende minskar nagot, fran marginellt till 25 %.
Ur friluftssynpunkt ser den andrade verksamheten ut att ge en positiv féréandring genom
minskat buller inom friluftsomradena Axamo-Hallby samt Dumme mosse.

Bullerpaverkan av utredda alternativ med flygvag ut till ytterfyrarna ger sammantaget
likvardig bullerbelastning pa omgivningen jamfért med sékt verksamhet.

Omradet som paverkas av bullernivaer 6ver Dumme mosse &r nagot mindre med sokt
verksamhet jamfért med &ndringstillstdnd 2009 och tillstandet 1997. Detta gor att
bullerbelastningen 6ver Dumme mosse beddms minska nagot med den berdknade
forandringen av flygplatsverksamheten. Flygverksamhetens paverkan pa fagellivet inom
Natura 2000-omradet Dumme mosse beskrivs ytterligare i avsnitt 11.9 Naturmilj.

For att minska antalet utsatt permanentboende kan det bli aktuellt med bullerreducerande
atgarder i de bostadsbyggnader som berors av flygbullernivad FBN 6ver 60 dBA eller av
maximal ljudniva 70 dBA fler &n 3 ggr/natt under minst 150 néatter/ar, samt om atgérden
ar ekonomiskt motiverad. Bestdmmande foér de bullerreducerande &atgérderna vid
Joénkoéping Airport bedéms vara atgardskriteriet fér nattbuller.

Sammantaget kommer nagot farre boende att paverkas av bullernivaer éver riktvardena
for flygtrafikbuller. Eftersom antalet boende som stérs av bullerpaverkan minskar nagot,
beddms de haélsorisker flygtrafiken orsakar genom sdémnproblem, koncentrations-
svarigheter, hjart- karlsymptom ej komma att dka. Jonkdping Airport har en lokalisering
som gor att relativt f& permanentboende méanniskor utsétts for flygbuller dver riktvardena.

Helikopterflyg med flyg i det sa kallade trafikvarvet samt hovringsévningar bidrar till nagot
hogre bullerpaverkan i flygplatsens omedelbara narhet kring hangaromradet. Endast ett
fatal fler permanentboende berérs av FBN 55 och 60 dB(A) nér bullertiliskott fran
helikopterverksamheten inkluderas. Helikopterflygen ger inget tillskott till ljudbilden for
nattflyg eller tredje hégsta max 70 dB(A) under ett &rsmedeldygn. Dumme mosse berférs
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marginellt vaster om rullbanan dar bullerkurvan blir ndgot bredare, p.g.a. helikoptrar som i
trafikvarvet ror sig p& denna sida om rullbanan.

Bullerpaverkan av FBN 55 och 60 dB(A) mot Dumme mosse for sokt trafikvolym med
helikopterflyg jamfort med tillstdndsgiven fér andringstillstand 2009 ger en marginellt
mindre omfattande utbredning for trafikvolym med helikopterflyg, dar ett ndgot mindre
omrade i den 6stra avsmalnande delen samt syddstra delen av Dumme mosse berérs.

Helikopter har liknande bulleregenskaper som propellerflygplan men kan upplevas mer
bullrande da de flyger pa lagre hojder och kan sta stilla pa samma plats en langre tid.
Flygplatsen har gjort utredningar for att hitta lokaliseringar inom flygplatsen dar minsta
mojliga stérning erhalls ur bullersynpunkt pa néarboende och Dumme mosse.
Sammantaget ger helikopterflygen ett mindre tillskott till bullerpaverkan fran
flygplatsverksamheten.

Berékningar av bullerpaverkan av motorkérningar inom flygplatsen har utforts dér
motorkdrningar ger ett tillskott till FBN varden. Vid bebyggelsen i Axamo och vid
Vastersjon ger motorkdrningar en héjning av FBN véardet med noll till 1 dB(A). Mot
Dumme mosse i en punkt i nivdA med sddra &ndan av landningsbanan, o&kar
motorkdrningar den ekvivalenta ljudnivan med 5 dB(A) till ca 65 dB(A). Flygplatsen anser
att motorkérningar vid den tekniska basen ar att likstélla med en normal LTO rorelse dar
motorkérning enligt sékt verksamhet med fem motorprovningar per vecka bor séttas i
relation till de ca 183 starterna i veckan pa bana 01.

Sammantaget minskar bullerpaverkan av flygplatsverksamheten marginellt mot
andringstillstand 2009 samt tillstand fran 1997. Bullerpaverkan pa Dumme mosse
minskar ocksa marginellt. Utredning av bullerpaverkan pa fagellivet inom Dumme mosse
finns beskrivet under avsnitt 11.9 Naturmiljé.

Med de restriktioner for bl a flygning pa lag héjd (under 150 m) 6ver Dumme mosse som
aven kommer galla i framtiden ses bullerpaverkan av s6kt verksamhet gj tillféra ytterligare
olagenheter for manniskans halsa eller miljon, i form av paverkan pa fagelliv, utbvande av
friluftsliv och narboendes halsa, i hdgre grad &n vad som redan getts tillstand till.

11.3.12 Uppfyllelse av miljdmal och miljékvalitetsnormer

God bebygad miljé

Flygplatsen ar lokaliserad och utformad sa att en god hushallning med mark, vatten och
energi framjas. Verksamheten innebér ej ljudnivaer eller utslapp av luftféroreningar som
ar oacceptabla ur hélso- eller s&kerhetssynpunkt f6r manniskan. For de
permanentboende som berdrs av flygbullerniva nattetid dverskridande riktvarden kan
bullerreducerande atgarder i berérda bostadsbyggnader bli aktuella. Miljékvalitetsmalet
god bebyggd milj6 bedéms uppfyllas. Ansdkt verksamhet bedéms ej heller patagligt
paverka mojligheten att uppfylla nationella preciseringar, regionala eller lokala mal.
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Myllrande vatmarker:
Flygplatsens verksamhet berér miljokvalitetsmalet pa grund av néarheten till Dumme
mosse. Flygplatsens paverkan sker framst genom buller fran verksamheten.

Ansodkt verksamhets bullerkarta ser jamfért med andringstillstdndet 2009 annorlunda ut i
sin utbredning. Omradet som paverkas av bullernivder FBN 55 inom Dumme mosse
minskar nagot eftersom bullerkurvan ar smalare i omfang. Dumme mosse berérs endast
till en ytterst liten del i mossens Ostra spets i nivd med landningsbanans sédra &nde.
Detta gor att bullerbelastningen éver Dumme Mosse bedéms minska nagot med den
berdknade andringen av flygplatsverksamheten.

Vad galler inverkan pa fagellivet inom Dumme mosse har en inventering utférts for att
utreda paverkan av buller. Resultatet visar att de ljud som alstrats av startande flygplan
eller helikoptrar har bedémts att ej kunna paverka fagellivet pa ett betydande satt. For
mer information se avsnitt 11.9 Naturmiljo.

Ansokt verksamhet bedéms ej patagligt paverka mojligheten att uppna miljdkvalitetsmalet
och inte heller paverka mojligheten att uppfylla nationella preciseringar, regionala eller
lokala mal.

Levande skogar:

Flygplatsens verksamhet ber6ér miljokvalitetsmalet pa grund av nérheten till Dumme
mosse som ar Natura 2000-omrade bland annat pa grund av naturtyp "Vastlig taiga” och
"Skogs bevuxen myr” enligt habitatsdirektivet. Flygplatsens paverkan sker framst genom
buller fran verksamheten. Bullerpaverkan beddms inte ske pa sadant satt att méjligheten
att uppna miljokvalitetsmalet paverkas.

Naturupplevelsen av besék inom Dumme mosse vid syddstra delen av naturreservatet
kan paverkas av momentant flygbuller, men dar upplevelsens eventuella stérning av
flygplatsen ar liten. Det lokala mélet dar kommuninvanare och besdkare ska ha méjlighet
till fina naturupplevelser i en rik och varierad natur bedéms anda kunna uppfyllas.

Verksamheten beddms inte heller paverka mdjligheten att uppfylla nationella
preciseringar.
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11.4 Kemikaliehantering

11.4.1 Nulage

De kemikalier som anvands i storst volymer pa flygplatsen ar avisningsmedel,
halkbek&mpningsmedel och drivmedel. Ovriga kemikalier av betydelse for verksamheten
anvands framforallt i verkstaden och fér underhdll dar de stbrsta posterna bestar av
avfettningsmedel, hydrauloljor, férg, lack, rengéringsmedel och absorberingsmedel. JAAB
har inte nagot verksamhetsutdvaransvar for drivmedelhanteringen varfér miljékons-
ekvenserna fér den verksamheten inte redovisas.

Halkbekdmpning av bansystemet utférs vintertid av sékerhetsskal nar halka uppstar
genom sand och urea. Férbrukningen av urea har minskat de senaste aren och
ambitionen &r att &ven i fortséttningen foérséka halla mangden urea pa en lag niva.
Forbrukningen beddms i framtiden inte dverskrida den nu tillstdndsgivna méangden pa
hégst 20 ton per medelar. | avsnitt 5.3.1.2 redovisas férbrukningen av urea mer utforligt.

For avisning av flygplan anvéands glykolblandning dar férbrukningen ar beroende av
vaderleksforhallanden, antalet startande flygplan samt flygplanens storlek. Under de
senaste fem aren har forbrukningen varierat mellan 10-25 m® avisningsvatska (uttryckt
som ren glykol). For den tillstandsgivna verksamheten 1997 beraknades glykolférbruk-
ningen till 40 m® fér ett genomsnittligt &r och 70 m® fér ett ogynnsamt ar och fér den sokta
verksamheten beddéms medféra en 6kning till 60 m?® for ett genomsnittligt ar och 100 m®
for ett ogynnsamt ar. | avsnitt 5.3.1.1 redovisas foérbrukningen av glykol mer utforligt.

11.4.2 Miljdkonsekvenser av kemikalieanvandning

Lagring och hantering av kemiska produkter beddéms ske enligt géllande lagstiftning och
rutiner finns upprattade genom ett ledningssystem enligt QDHB, ett gemensamt system
for drifthandbok inom mindre flygplatser. | ledningssystemet finns rutiner fér olika typer av
kontroll av verksamheten, sasom rutin fér daglig tillsyn av bransleanlaggning, etc.

Alla kemikalier hanteras via ett internetbaserat system, iChemistry som anvands via
SRFF (Sveriges Regionala Flygplatsforbund). Syftet ar att underlatta produktjamférelser
och riskbedémningar av kemikalier p& de enskilda flygplatserna inom férbundet.
Kemikalieméangder och férbrukning av dessa uppdateras arligen.

Den samlade bedémningen &r att Jonkdping Airport kontinuerligt och féredémligt arbetar
med utbyte av branslen och andra kemiska produkter mot mer miljdanpassade alternativ.

De méangder som redovisas foér skt verksamhet beddms mot bakgrund av genomfért och
pagaende utbytesarbete, samt resultatet fran genomférda och pagaende utredningar av
bl.a. utslapp till luft och vatten, inte medféra nagra oldgenheter fér ménniskors hélsa eller
miljén, jAmfort med vare sig nuldge eller sdkt verksamhet. Kemikaliernas paverkan pa
vattenrecipienterna beskrivs i avsnitt 11.2.
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11.5 Energiférbrukning

11.5.1 Nulage

Flygplatsen nyttjar till vervagande delen grén fjarrvarme till uppvarmning av sina lokaler
(mer &n 95 %). Nagra lokaler vdrms med raffinerad rapsolja i egen panna eller
luftvarmepump. Tva mindre lokal vdrms med direktverkande el. Uppvarmningen av
verksamhetens lokaler ger upphov till mycket l1aga nivaer av fossilt koldioxidutslapp.

JAAB har ett val fungerande arbete fér minska flygplatsens miljébelastning. Malet ar att
sénka utslappen av koldioxid och att minska anvéndningen av energi fér uppvarmning
och elférbrukning.

11.5.2 Miljokonsekvenser av energiférbrukning

Effekterna av 6kad verksamhet motsvarande omfattningen fér sdkt verksamhet férvéntas
inte innebara att behovet av energi for uppvarmning eller el dkar. Internt arbete med
energieffektivisering  férvdntas  minska  energibehovet i  samband  med
verksamhetsékningen.

Joénkoéping Airports energihushallning bedéms med hansyn till vad som redovisas ovan
som god och miljdkonsekvenserna av energianvandningen som sma.

11.6 Risk- och sékerhetsfragor

11.6.1 Nulage

Allt arbete med risk och sékerhetsfragor inom flygplatsen hanteras inom QDHB som ar ett
gemensamt system fér drifthandbok pa mindre flygplatser, QDHB (Kvalité och
DriftHandBok). Systemet inférdes centralt inom LFV under 2005-2006, bland annat med
syftet att personalen lattare och snabbare kan halla sig uppdaterad kring driftinstruktioner
och rutiner. Inférandet slutférdes i juni 2008 och ledningssystemet halls levande aven
efter 6vergang till kommunal regi. Miljéledningssystemet stravar efter standiga
férbattringar och vidareutvecklas hela tiden.

En beredskapsplan fér oplanerade utslapp finns beskriven i QDHB. All avvikelsehantering
for flygplatsen sker i QDHB.

Joénképing Airport har tagit fram ett kontrollprogram fér kontroll av verksamheten.
Kontrollprogrammet beskriver hantering av bl.a. kemikalier, avfall och brandévningar.
Kontroll sker av dag- och ytvatten dér ett antal parametrar analyseras, bl.a. fosfor, kvave,
nitrat, PFOS, tungmetaller. Utslapp till luft beréknas for ett flertal parametrar.
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11.6.2 Miljokonsekvenser av olycksrisker

Flygverksamhet ar en verksamhet dar verkningarna av vissa typer av olyckor, t.ex.
flygplanshaveri, kan bli mycket stora, men flygplatsen har ett sdkerhetsmedvetande som
genomsyrar verksamheten och stravar mot gott samarbete med raddningstjansten.

Flygplatsen beddéms ha ett bra férebyggande arbete kring risk- och sakerhetsfragor
gallande manniskors halsa och miljon. Rutinerna och instruktioner i QDHB féljs och
arbetet med risk- och sakerhetsfragor leder fram till att atgérder kontinuerligt vidtagits for
att minimera risker fér olyckor.

11.7 Halsofragor

Konsekvenserna fér ménniskors halsa och valbefinnande har beskrivits i samband med
utslapp av luftféroreningar och buller, se avsnitt 11.1.7 och 11.3.10-11.

11.8 FoOrorenade omraden

11.8.1 Nulage

Inom Joénkoéping Airport har tvd MIFO-utredningar genomférts fér att inventera och
lokalisera potentiellt férorenade omraden. Undersdkningar for att kontrollera om spridning
av PFOS-férorening har skett till Vastersjon eller de enskilda brunnar som finns mellan
flygplatsen och sjon har utférts under slutet av 2011 och varen 2012.

11.8.1.1 MIFQO-arbetet

Flygplatsen har under ar 2004 tillsammans med branddvningsplatsen klassats enligt
MIFO-metodiken, dar MIFO star fér Metodik for inventering av férorenade omraden.
Flygplatsen erholl klass 2 “stor risk” till klass 3 "mattlig risk” p.g.a. hantering av
glykolblandad sné, risk fér metaller, risk fér férorening av sldckmedel och brénsle pa
branddvningsplatsen, nedgravda bransletankar samt risk for lackage fran kablar i mark
med PCB-innehallande olja.

Under 2007 genomfdrdes en MIFO fas 2 utredning (Jonkdping Airport 2007), som
resulterade i att tva férorenade omraden inom flygplatsomradet beskrevs,
branddvningsplatsen och en fd deponi/upplaggningsplats fér sné pa norra delen av
flygplatsen. Utredningen resulterade i en bedémning att flygplatsen aven fortsattningsvis
bor anses tillhdra riskklass 2 enligt MIFO-metodiken, dvs. stor risk.

Inom och i anslutning till branddvningsplatsen var jorden férorenad av tyngre alifater samt
aromater Gver riktvardet fér MKM. Inga metallhalter var éver MKM. Héga eller mycket
héga halter av alifater och PAH férekom i grundvattnet. | ytvatten och grundvatten
beddmdes halten av PFOS som mycket allvarlig.

Vid deponiomradet férekom férhdjda halter av tyngre alifater i jorden, men halterna var
under riktvardet for MKM. | grundvatten férekom héga halter av naringsamnen (kvéave och
fosfor).
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Marken inom flygplatsen bestar av genomslappliga jordar och inom vissa delar ligger
grundvattenytan endast ca 0,6 m under markytan. D&rfér har spridningsférutsattningarna i
mark och grundvatten bedémts som stora.

Deponiomradet sanerades under ar 2009. Deponiomradet var val avgréansat och bestod
av ytliga massor bestaende av framfér allt av asfalt, betongskrot och jarnskrot. Sanering
skedde ned till halter enligt riktvarden f6r mindre kanslig markanvandning (MKM) enligt
Naturvardsverkets generella riktvarden (rapport 4638) vilka anvants som kriterier for
MIFO-bedémningen. Risken fér fortsatt spridning av féroreningar fran deponiomradet
beddms som lag.

Flygplatsen har arbetat med att utreda hur stor spridning av olika féroreningar som sker
till narliggande recipienter. Provtagning av dagvatten som slapps i recipienter ingar i
flygplatsens egenkontrollprogram. Fér mer information géllande vattenfragor, se avsnitt
11.2.

11.8.1.2 PFOS

PFOS (perfloroktansulfonat) ar ett amne som ar persistent, toxiskt och bioackumul-
erande, det bryts inte ner i miljén vare sig pa kemisk eller pa biologisk vag. PFOS, som
tidigare ingick i brandslackningsmedel, ar férbjudet sedan 2008, bade som ingaende
komponent i produkt samt i produkt med dmnen som kan brytas ner till PFOS. Férbud
mot brandslackningsskum som innehdll PFOS galler fr.o.m. juni 2011 med ett fatal
undantag, t.ex. hydrauloljor inom flygindustrin. Sedan 2008 anvander Jénképings Airport
ej brandslackningsskum innehallande PFOS.

Under 2009 utférdes detaljerade undersékningar inom branddvningsplatsen och PFOS
patraffades da i férhéjda halter i grund- och ytvatten. Halterna bedémdes som mycket
allvarliga i bade grundvattnet och ytvattnet.

| utredningen anges att det foreligger en risk att spridning av PFOS har skett till de
enskilda brunnar som ligger mellan flygplatsen och Vastersjon. Under slutet av 2011 och i
bdrjan av 2012 har analyser av PFOS gjorts i tre av dessa brunnar. Analys har aven
utférts pa vatten fran tva djupborrade brunnar, vilka férser flygplatsen respektive
brandévningsplatsen med vatten. | brunnen (Br2) som férser brandbvningsplatsen med
vatten, och vilken &r placerad i anslutning till densamma, lag halten av PFOS precis pa
detektionsgrénsen. For dvriga brunnar 1ag halten under detektionsgrénsen.

Bevakning sker av hur situationen med PFOS har hanterats pa bl.a. Géteborg Landvetter
Airport och resultaten av det. Bevakning sker ocksa av det nationella forskningsprojektet
RE-PATH som drivs av IVL (Svenska miljginstitutet). RE-PATH &r ett femarigt projekt
som syftar till att utreda och klarlagga férekomst, spridning och risker fér manniska och
milj6 samt unders6ka mojliga atgarder med avseende pa perfluorinerade dmnen kring
svenska storflygplatser (Arlanda och Landvetter). Fragestallningar projektet vill utreda ar
om halter i ytvatten och sediment paverkar ekosystemet i sjdar nedstréms flygplatserna,
hur halten PFOS i miljén avklingar nar PFOS-innehéllande produkter utfasas, hur
landlevande arter som far i sig PFOS genom fédan paverkas samt hur vattenlevande
organismer som exponeras av PFOS via vatten och sediment paverkas. Ytterligare
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fragestéllningar &r om PFOS i vatten och fisk utgér en halsorisk f6r manniskor och om det
finns andra kallor till PFOS i produkter eller kemikalier (férutom tidigare anvant
brandslackningsskum) pa flygplatsen.

11.8.2 Miljokonsekvenser av férorenade omraden

Marken inom flygplatsen bestar av genomslappliga jordar och inom vissa delar ligger
grundvattenytan endast ca 0,6 m under markytan. D&rfér har spridningsférutsattningarna i
mark och grundvatten beddmts som stora. Paverkan av eventuell férorening inom
omradet beddms framst ske via utgdende dagvatten till narliggande recipienter. Paverkan
av utgdende dagvatten fran flygplatsen har beskrivits narmare i avsnitt 11.2.

| brunnen (Br2) som férser branddvningsplatsen med vatten 1ag halten av PFOS precis
pa detektionsgransen. Brunnen ligger i narheten av brandévningsplatsen. Paverkan pa
dricksvattnet beddms i nulaget som liten. Fér &vriga brunnar kunde inga halter av PFOS
detekteras och risken fér spridning med grundvattnet och paverkan pa vattnet i brunnarna
beddéms darmed som Ilag.

Den samlade riskbedémningen efter genomférda MIFO-utredningar ar att flygplatsen bor
anses tillhéra riskklass 2 enligt MIFO-metodiken, vilket innebar stor risk. Motiveringen ar
forekomsten av hdga halter oljerelaterade @mnen vid branddvningsplatsen i bade mark
och grundvatten samt nagot férhdjda varden oljerelaterade dmnen samt metaller ytligt i
marken vid deponi/upplag.

De férorenade omraden som har identifierats inom flygplatsomradet bestar i huvudsak av
l[Amningar fran tidigare verksamhet, dar atgarder ar vidtagna och/eller kontroll pagar.
Fororening inom det f.d. deponiomradet har sanerats. Paverkan pa dricksvattenbrunnar
har inte pavisats.

Det beddms vara marginella skillnader mellan den sékta verksamheten och
nollalternativ/nulage betraffande framtida risker fér férorening.

11.9 Naturmiljé

11.9.1 Beddmningsgrunder

Flygplatsens paverkan pa naturmiljon sker frimst genom det buller som uppstar fran
verksamheten. Av de nationella miljékvalitetsmalen faststallda av Riksdagen bedéms Ett
rikt vaxt- och djurliv vara aktuella avseende beddmning av miljdpaverkan till félid av
paverkan pa naturmiljon. Dessutom bedéms miljdmalen Myllrande vatmark och Levande
skogar som har redovisats i avsnitt 11.3.11 ovan vara relevanta fér naturmiljén.
Flygplatsens verksamhet berér dessa miljokvalitetsmal pa grund av flygplatsens narhet till
Dumme mosse.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart satt, fér nuvarande och
framtida generationer. Arternas livsmiljder och ekosystemen samt deras funktioner och
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processer ska varnas. Arter ska kunna fortleva i langsiktigt livskraftiga bestand med
tillrdcklig genetisk variation. Manniskor ska ha tillgang till en god natur- och kulturmiljé
med rik biologisk mangfald, som grund for hélsa, livskvalitet och valfard.

Precisering av miljdkvalitetsmalet innebér bland annat att:

e Bevarandestatusen for i Sverige naturligt férekommande naturtyper och arter &r
gynnsam och for hotade arter har statusen férbattrats samt att tillrécklig genetisk
variation &r bibehallen inom och mellan populationer

e Den av klimatscenarier utpekade férhdjda risken fér utdéende har minskat fér de
arter och naturtyper som I6per stdrst risk att paverkas negativt av
klimatféréandringar

Delmal f6r Jonképings 1an innebér att:
e Senast ar 2010 ska férlusten av biologisk mangfald i 1anet vara hejdad.

e Ar 2015 ska bevarandestatusen fér hotade arter i lanet ha forbattrats sa att
andelen beddémda arter som klassificeras som hotade har minskat med minst 30
procent jamfért med ar 2000, och utan att andelen férsvunna arter har dkat.

Dér delmalen inte har uppfyllts till angivet malar géller delmalet.
Lokala mal for Jonkdpings kommun innebar att:

¢ Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart satt. Arternas
livsmiljéer och ekosystemen samt deras funktioner, processer och tjanster ska
varnas. Arter ska kunna fortleva i langsiktigt livskraftiga bestand. | kommunéagda
skogar och parker ska dbéd ved gynnas och socialt och biologiskt
hansynstagande ske. | sjdar och vattendrag ska riktade skétselatgarder vidtas.

Miljddomstolen vid Vaxj6 tingsratt har genom dom i mal M 3163-08, daterad 2009-11-16,
foreskrivit ett villkor att ett kontrollprogram upprattas och godkénnas av lansstyrelsen fér
att félja upp hackande fagelarter som ar rédlistade eller utpekade enligt fageldirektivets
bilaga 1 inom Natura 2000 omradet Dumme mosse som berdrs av hdéga bullernivéer fran
flygverksamheten. Ett kontrollprogram (Calluna 2010) fér inventering av faglar under tre
sasonger (2010-2012) ha faststallt av Lansstyrelsen i Jonkdpings 1an. Av kontrollprogram-
met framgar metodik och hur inventeringen ska genomféras samt vilket omrade som ska
inventeras.

11.9.2 Nulage fér naturmiljéon

For att f4 en god bild av fagelfaunan i omradet har fagelinventering genomférts péa
Dumme mosse under tre ar (Calluna 2012). Rapporten i sin helhet aterfinns i bilaga 3C.

| stort sett patraffades de arter som kan férvantas i myrmarker i den har delen av landet.
Beddmningen &r att inventeringen val tacker in férekomsten av fagelarter enligt bilaga 1 i
fageldirektivet i den del av Natura 2000-omradet som ingar i kontrollprogram fér faglar vid
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Joénkoépings flygplats. Den tacker dven in férekomst av nattskarra bade inom och i kanten
av reservatet mot flygplatsen.

Storning pa faglar fran buller av flygplan och helikoptrar och hur faglarna reagerar pa just
denna stdrning har satts i samband med andra former av stérning som sker i omradet sa
som friluftsliv t.ex. ndrgdngna manniskor, och buller fran den néarbelagna riksvag 40.
Trender i olika arters numerdr pa mossen kan ocksd bero pa mer langsamma
féréandringar t.ex. att trdd- och buskskiktet vaxer till. PA manga mossar i s6dra Sverige
pagar en diffus uttorkning vilket ger en 6kning av tradtackningen i kanterna av mossen.
Flera av de utpekade arterna i omradet ar beroende av 6ppna mosseplan och dessa arter
minskar i de sddra delarna av landet.

Under inventeringarna har det varit svart att se nagra férandringar i faglars beteenden i
samband med aktiviteter pa flygplatsen. Nagra sadana observationer har anda gjorts
under inventeringen 2012.

En sangsvan pa bo reagerade med viss oro (strdckte pa halsen, tittade upp mot
helikoptern) men lamnade inte boet nar en helikopter passerade pa relativt 1ag héjd dver
mossens sodra dela.

En storspov reagerade med att mycket kort revirmarkera i samband med att ett mindre
sportflygplan flég dver mossen pa lag héjd vid ett par tillféllen.

Spelande nattskarra gjorde att mycket kort uppehall (nadgra sekunder) i samband med att
ett flygplan startade.

Ingen férandring i revirbeteenden har setts hos smafaglar. Faglarna verkar sjunga som
vanligt i samband med flygrérelser.

Inga av de ljud som alstrats av startande flygplan eller helikoptrar har pa plats bedéms
som sa stérande att det skulle kunna paverka fagellivet pa ett betydande satt.

Det s.k. "trafikvarvet" som gar ut dver mossen ar en sarskild flygvag for allmanflyget och
det beskriver den vag som de lagt flygande skolflygplanen tar nar de cirklar runt
flygplatsen. Den restriktion som finns ar att luftfartygen inte ska ga under ca 150 m. De
flygaktiviteter som noterades &ver mossen har uppskattats férekomma pa héjder éver
150 m. Helikoptrar och mindre flygplan som flyger éver mossen pa en hojd av 150-200 m
beddms stéra i begransad omfattning.

Med stor sannolikhet beddéms friluftsliv vara en allvarligare stdrning &n buller fran
flygaktiviteter for de flesta fagelarterna pa Dumme mosse. Detta baseras pa hur buller
fran flygplan och helikoptrar uppfattades jamfért med den stérning som besdkande
ménniskor alstrade.

Bullerberakningar for nulaget och tillstandsgiven verksamhet har redovisats i avsnitt 11.3
Buller. Motorkdrningar bedéms kunna likstallas med normala LTO rérelser.

Berakningar visar att Naturvardsverkets riktvarde pa 40 dB(A) FBN for flygtrafikbuller i
friluftsomraden Gverskrids i de dstra delarna av Dumme mosse. Studier (Naturvardverket
2004) av effekter av stérningar pa faglar visar dock att det ar svart att skilja pa effekter av
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stoérningar fran flygtrafik och andra effekter sdsom biltrafik, 6kad tillgédnglighet for friluftsliv
eller biotopsférandringar. Bade biltrafiken pa riksvdg 40 och flygtrafiken grénsar il
Dumme mosse och bidrar till den hdga bullernivan som paverkar friluftsomradet och
fagellivet.

11.9.3 Miljdkonsekvenser fér naturmiljén

Flygplatsen etablerades vid sin nuvarande plats 1961 och verksamhetens omfattning
regleras av beslut fran 1997 och 2009. Totala antalet flygrérelser f6r sokt verksamhet
(36 600) forvantas 6ka nagot jamfért med andringstillstandet 2009 (35 900) men &r nagot
lagre an tillstandsgiven verksamhet 2009 (36 800). Den kommersiella trafiken &r styrande
och allmanflyget begransas efter behov och férvantas minska.

Motorkdrning har forekommit till och fran vid flygplatsen sedan starten. Omfattningen pa
underhdllsarbetet och antalet motorkdrningar har varit stérre under vissa perioder en vad
skt verksamhet innebéar (fem/vecka). De maximala ljudnivaerna fran en start for ett och
en motorprovning av ett och samma flygplan ar lika stora men med den skillnaden att en
motorprovning utférs under en langre tid men det &r farre an antalet starter. Motorkdr-
ningarna ensamma eller tillsammans med den pagaende eller sokta flygplatsverk-
samheten beddms inte riskerar att skada de livsmiljéer som avses skyddas i Dumme
mosse samt att den samlade verksamheten vid flygplatsen inte innebér en stérning som
pa ett betydande sétt kan férsvara bevarandet i omradet av de arter som avses skyddas.
Tillstand kan darfér l1dmnas till motorkdrningar om en separat tillstandsprévning sker
enligt 7 kap. 28 a § miljébalken.

Den foérandring av verksamheten som kan anses ha skett sedan andringstillstandet &r att
en helikopterskola etablerades 2009. Utbildningsverksamhet avseende helikopterskola ar
fér narvarande inte tillaten men sokt verksamhet innefattar aven utbildningsverksamhet
avseende helikopterskola. Helikopterflyg med flyg i det sa kallade trafikvarvet samt
hovringsévningar ger bullerpaverkan av FBN nivaerna mot Dumme mosse i marginellt
mindre omfattande utbredning jamfért med tillstandsgiven omfattning fér andringstillstand
2009. Buller fran helikopterskolan bedéms inte medfér nagon 6kad bullerexponering vid
Overflygning av Dumme mosse i férhallande till &vrigt buller fran verksamheten vid
flygplatsen, saval fran befintlig som sokt verksamhet.

Den sokta verksamhetens omfattning beddms inte vara en utékning eller stérre férandring
av nuvarande verksamheten enligt géllande beslut. Det buller som uppkommer fran den
sOkta verksamheten har inte heller bedémts 6ka.

Flygplatsens paverkan pa Natura 2000-omréadet Dumme mosse sker framst genom buller
fran verksamheten. Enligt de bullerberdkningar som gjorts bedéms bullerbelastningen
Over Dumme mosse minska nagot i omfattning for sékt verksamhet. Det bér ocksa
papekas att den bullerexponering som redovisas till andringstillstandet med nagot stdrre
paverkan pa Dumme mosse ansag Miljddomstolen var acceptabel.
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Idag finns restriktioner for flygning pa 1ag héjd (under 150 m) éver mossen. Det beddms
skaligt att flygaktivitet pa lagre hdéjd &n 150 m &ver Dumme mosse begrénsas aven i
framtiden for att minska stérningarna fran flygtrafiken.

Med atgarder om att aven i framtiden begransa flygningar pa lag héjd éver mossen
beddms stérningarna fran verksamheten pa flygplatsen inte pa ett betydande sétt
forsvara uppratthdllandet av gynnsam bevarandestatus fér Natura 20000-omradet
Dumme mosse.

Verksamheten vid flygplatsen bedéms inte i nagot avseende riskerar att pa ett betydande
satt paverka miljon i Dumme mosse. JAAB ar darfér av uppfattningen att tillstand enligt 7
kap. 28 a § miljdbalken inte kravs.

Det finns inga planer pa att utvidga flygplatsomradet varfér ingen paverkan pa grund av
markexploatering kommer att ske p& mossen. Inte heller ndgra andra atgérder som kan
paverka Dumme Mosses hydrologi kommer att ske pa grund av s6kt verksamhet.

Natura 2000-omradet Gagnaryds mosse, som ligger 7 km sydvast om flygplatsen ligger
utanfér de bullerkurvor som redovisas i avsnitt 11.3. Flygplatsens paverkan pa
Gagnaryds mosse beddms som minimal.

Flygplatsens verksamhet bedéms inte paverka naturreservatet Skams hals syfte och inte
heller Natura 2000-omradet.
11.9.4 Uppfyllelse av miljomal

Sokt verksamhet beddms inte paverka mdjligheten att uppnd miljékvalitetsmalen
Myllrande vatmark och Levande skogar och inte heller paverka méjligheten att uppfylla
nationella preciseringar, regionala eller lokala mal.

11.10Inverkan pa naturresurser, kulturmiljé, och friluftsliv

11.10.1 Naturresurser

Ansokt verksamhet beddms inte negativt paverka anvandning av naturresurser vad galler
skogsbruk och taktverksamhet.

Verksamhetens paverkan pa underliggande grundvattenmagasin begrénsas genom
forsiktighetsatgarder vad galler kemikaliehantering m.m. Den provtagning som utférts
visar pa att grundvattnet inte paverkas negativt av flygplatsens verksamhet, se vidare
avsnitt 11.2.

11.10.2 Kulturmiljo

Det finns inga kulturreservat eller riksintresse for kulturmiljovarden i nérheten av
flygplatsen (se avsnitt 9.3) som pa ett patagligt satt paverkas av verksamheten.
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Vid utbyggnader eller andra markarbeten pa flygplatsen kan kulturvarden eventuellt
skadas varfor arkeologiska undersdkningar ej kan uteslutas. Utbyggnader eller andra
markarbeten ar inte aktuella i dagslaget.

11.10.3 Rekreation och friluftsliv

Flygverksamhetens paverkan pa friluftslivet galler framfér allt buller. Detta har beskrivits i
avsnitt 11.3.11.

Flygplatsens verksamhet beddms inte paverka intresseomrddena for det rérliga
friluftslivet eller friluftslivet i Ovrigt pa ett patagligt satt. Inga nya omraden tas i ansprak
och férandrad bullerbild fran ansokt verksamheten bedéms inte férsdmra maojligheten till
friluftsliv och rekreation.

11.11Avfall

Avfall som uppkommer pé flygplatsomradet kommer fran Jénképing Airports verksamhet
samt dvriga féretag verksamma pa flygplatsen.

Joénkoéping Airport stravar efter att minimera méngden avfall och 6ka méjligheten att
sortera avfallet. Jamfért med nuvarande verksamhet bedéms att mangden avfall och
farligt avfall 6kar for s6kt verksamhet, vilket leder till ndgot fler transporter och utslapp till
luft. Detta beddms medféra en marginell miljdpaverkan lokalt.

12 Sammanfattande bedémning

Luft

Av utslappen till luft fran den samlade verksamheten bedéms de 6kade utslappen av
koldioxid vara den effekt som har stérst paverkan vid sékt verksamhet. Det géller framst
utslappen fran flygtrafiken som 6ékar ungefar i samma omfattning som antalet flygrérelser
Okar (30 %) vid en jamférelse med tillstandsgiven verksamhet 1997 och sékt verksamhet.
Ovriga effekter som utsldpp av kvéveoxider och partiklar m.m. bedéms ge mindre
paverkan.

Flygplatsens berdknade totala utslapp av koldioxid, kolvaten, kvaveoxid, svaveldioxid
beddms inte vara av den omfattningen att uppfyllelsen av miljdmalet dventyras, vare sig i
nulaget eller vid sékt verksamhet.

Nagra méatningar av luftféroreningar enligt miljékvalitetsnormerna (MKN) har inte skett pa
Joénkoépings flygplats. Men efter att tagit del av matning vid Géteborg Landvetter Airport
gors beddémningen att det ar sannolikt att nivaerna for de uppmétta parametrarna
(partiklar, kvave- och svaveloxid samt bensen och bens(a)pyren) pa Landvetter ocksa
ligger under géllande miljdkvalitetsnormnivaer vid Jénképings flygplats.

Vatten

Provtagning i Dunkehalladn och Sandserydsan under 2011 och 2012 visar att paverkan
fran kvaveutslapp (urea) pa Dunkehalladn &r férsumbar i férhallande till transporten i an
och har ingen paverkan pa biologiska forutsattningar eller férhallanden. | Sandserydsan
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ar kvaveutslappen fran flygplatsen en viktig och definierad punktkalla som bér begransas
i sa stor utstrackning som mdjligt, &ven om en direkt effekt i recipienterna inte har kunna
konstateras.

Med ett 6kat utslapp av kvave beddéms det som troligt att makrofyter och makroalger kan
fa en Okad tillvaxt tack vare att kvavet i urea bidrar till 6kad néringsniva i vattnet. Det ar
inte troligt att fisk och bottenfauna paverkas negativt. Det gar inte att med sékerhet sédga
vad ett 6kat utsldpp av urea och dédrmed en 6kning av kvavehalterna i recipienterna kan
medfora.

Dagens anvandning av glykol gar inte att spara i recipienterna, det finns inga tecken pa
lagre syrehalter nedstroms flygplatsen &n uppstroms i darna. Det &r osannolikt att en
Okad anvandning ger utslag i recipienterna genom syrebrist p.g.a. nedbrytning av glykol
eller 6kad tillvaxt p.g.a. tillskott av fosfor.

Det finns inga tecken pa att &mnen foér ban- och flygplansavisning har spridits med
grundvattnet och dagens anvandning beddéms darmed inte har nagon paverkan pa
grundvattnet. Det ar inte heller troligt att de framtida utslappsmangderna skulle paverka
den kemiska statusen.

PFOS férekommer i laga halter i dagvattenbrunnarna GJ1 och GJ3 fran vilka vattnet
rinner ut i Dunkehalladn och Sandserydsan. Férekomsten indikerar att det har skett en
spridning med dagvattnet fran den férorenade branddvningsplatsen. Halterna ar dock sa
laga att de inte beddms ha nagon paverkan pa vattendragen. Grundvattnet utanfér
brandévningsplatsomradet beddms inte vara paverkat av den tidigare anvandningen av
amnen innehallande PFOS.

Den paverkan som sker bedéms vara sa liten att den inte kommer férhindra uppfyllelsen
av de for vatten aktuella miljomalen (Ingen évergddning, Levande sjbéar och vattendrag
och Grundvatten av god kvalitet).

Miljokvalitetsnormen ekologisk status i Sandserydsan och Dunkehalladn kommer inte
paverkas negativt av dagens utsldppsnivaer och inte heller troligt av framtida
utslappsnivaer.

Miljokvalitetsnormen for kemisk ytvattenstatus paverkas inte idag och inte heller av
framtida utslapp.

Resultaten fran de provtagningar som har utférts visar ocksa att miljokvalitetsnormen for
grundvatten inte paverkas negativt av flygplatsens verksamhet.

Buller

Eftersom det inte beddms bli fler boende som paverkas av buller runt flygplatsen fér sokt
verksamhet jamfért med tillstAndsgiven verksamhet beddms konsekvenserna bli
likvardiga med tillstandsgiven situation. Bullerpaverkan av soékt verksamhet tillfor inte
ytterligare olagenheter fér manniskans hélsa eller miljén, i form av utévande av friluftsliv
och nérboendes hélsa i hdgre grad &n vad som redan getts tillstand till.
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Verksamheten vid flygplatsen bedéms inte i nagot avseende riskerar att pa ett betydande
satt paverka miljon i Dumme mosse. JAAB &r darfér av uppfattningen att tillstand enligt 7
kap. 28 a § miljdbalken inte kravs.

Sokt verksamhet bedéms inne patagligt paverka mojligheten att uppna miljékvalitetsmalet
for god byggd miljo, mylirande vatmarker eller levande skog.

Kemikaliehantering
Den samlade bedémningen ar att Jonkdping Airport kontinuerligt och féredémligt arbetar
med utbyte av branslen och andra kemiska produkter mot mer miljdanpassade alternativ.

De mangder som redovisas fér sokt verksamhet bedéms inte medféra nagra olagenheter
fér manniskors halsa eller miljon.

Energiférbrukning

Effekterna av 6kad verksamhet motsvarande omfattningen fér sdkt verksamhet férvéntas
inte innebédra att dkat behov av energi fér uppvarmning eller el. Internt arbete med
energieffektivisering  férvdntas  minska  energibehovet i  samband med
verksamhetsékningen.

Joénkoéping Airports energihushallning bedéms som god och miljdkonsekvenserna av
energianvandningen beddms som sma.

Risk- och sédkerhet
Flygplatsen bedéms ha ett bra férebyggande arbete kring risk- och s&kerhetsfragor
gallande manniskors halsa och miljon.

Férorenade omrdden

De férorenade omraden som har identifierats inom flygplatsomradet bestar i huvudsak av
l[Amningar fran tidigare verksamhet, dar atgarder ar vidtagna och/eller kontroll pagar.
Fororening av oljerelaterade dmnen och metaller inom det f.d. deponiomradet har
sanerats. Paverkan pa dricksvattenbrunnar har inte pavisats.

Naturmiljé

Med de restriktioner for bl.a. flygning pa lag héjd (under 150 m) éver Dumme mosse som
aven kommer gélla i framtiden ses bullerpaverkan av sokt verksamhet inte tillféra
ytterligare olagenheter fér manniskans hélsa eller miljén, i form av utévande av friluftsliv
och narboendes hélsa i hégre grad &n vad som redan getts tillstand till.

Motorkdrningarna ensamma eller tillsammans med den pagaende eller sdkta flygplats-
verksamheten beddms inte riskerar att skada de livsmiljéer som avses skyddas i Dumme
mosse samt att den samlade verksamheten vid flygplatsen inte innebér en stérning som
pa ett betydande satt kan férsvara bevarandet i omradet av de arter som avses skyddas.
JAAB ar darfér av uppfattningen att tillstand enligt 7 kap. 28 a § miljébalken inte kravs.

Flygplatsens paverkan pa naturmiljon bedéms inte vara av den omfattningen att
uppfyllelsen av miljdmalet levande vaxter- och djur aventyras, vare sig i nulaget eller vid
sokt verksamhet.
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Naturresurser
Ansokt verksamhet bedéms inte negativt paverka anvandning av naturresurser vad galler
skogsbruk och taktverksamhet.

Verksamhetens paverkan pa underliggande grundvattenmagasin begransas genom
forsiktighetsatgarder vad galler kemikaliehantering m.m.

Kulturmiljé
Det finns inga kulturreservat eller riksintresse for kulturmiljovarden i ndrheten av
flygplatsen som pa ett patagligt satt paverkas av verksamheten.

Friluftsliv
Flygverksamhetens paverkan pa friluftslivet galler framfér allt buller. Detta har beskrivits
ovan.
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