VAXJO TINGSRATT DELDOM Mal nr M 3624-12
Mark- och miljddomstolen 2014-05-08

meddelad i
Vaxjo

SOKANDE
Jonkoping Airport AB
555 93 Jonkoping

Ombud: Advokat Malin Wikstrom
Garde Wesslau Advokatbyra AB
Kungstorget 2

411 17 Goteborg

SAKEN
Ansokan om nytt miljotillstand, sifferkod 63.30 A

Avrinningsomrade: 67 Motala Strom  N: 6401572 E: 444408

DOMSLUT

Miljokonsekvensbeskrivning
Mark- och miljodomstolen godkanner den i malet inlamnade miljokonsekvens-

beskrivningen.

Tillstand

Mark- och miljodomstolen lamnar Jonkoping Airport AB (JAAB) tillstand enligt
miljobalken till verksamhet vid Jonkdpings flygplats, fastigheten Sandseryd 2:16,
med en omfattning av hogst 36 600 flygrorelser per ar varav hogst 7 402 rorelser
nattetid kl. 22.00 — 06.00, och darmed férknippad markbunden verksamhet, samt att

gora de ny- om- och tillbyggnader som framgar av ansokan.

Mark- och miljédomstolen avslar bolagets ansokan om tillstand till utokad verk-

samhet med helikopterskola.

Dok.ld 259066

Postadress Besoksadress Telefon Telefax Expeditionstid
Box 81 Kungsgatan 8 0470-560 100 0470-560 125 mandag — fredag

13:00-16:30
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Villkor
Mark- och miljodomstolen meddelar foljande villkor for tillstandet.

1.  Om inte nagot annat foljer av 6vriga villkor ska verksamheten, inbegripet at-
garder for att minska utslapp och stérningar i omgivningen, bedrivas i huvud-
saklig dverensstammelse med vad stkanden angivit i denna ansfkan jamte

bilagor samt vad sokanden i 6vrigt har uppgett eller atagit sig i malet.

2. Vid start pa bana 01 ska - om flygsakerheten s medger - flygfyren OA 3,9 nau-
tiska mil norr om banan passeras innan civila jetflygplan och storre propeller-
flygplan (propellerdrivet flygplan med MTOW (Maximum Take Off Weight)
overstigande 5 700 kg) far paborja hogersvang.

3. Vid start pa bana 19 ska - om flygséakerheten sa medger - flygfyren OJ 3,7 nau-
tiska mil sdder om banan passeras innan civila jetflygplan och storre propeller-
flygplan (propellerdrivet flygplan med MTOW (Maximum Take Off Weight)

dverstigande 5 700 kg) far paborja vanstersvang.

4. Reversering utéver tomgangsreversering far inte forekomma mellan kl. 21.00
och kl. 06.00 om det inte pakallas av flygsakerhetsskal.

5. Det far genomforas hogst fem motorkdrningar per arsmedelvecka. En enskild
vecka far maximalt tio motorkdrningar genomforas. Nattetid kl. 22.00 till
kl. 06.00 far motorkdrning endast ske infor en forestaende start. Tillsyns-
myndigheten far i enskilda fall medge undantag fran ovan namnda

bestammelser.
6. Motorkdrningar far endast ske i den sodra delen av flygplatsomradet.
7. JAAB ska genomfora bullerbegransande atgarder i bostadsrum i bostadsbygg-

nader, saval permanentbostader som fritidshus, samt i skol- och vardbyggnader
vilka varaktigt utomhus exponeras for flygbullernivaer (FBN) 6verstigande
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55 dB(A) eller som utomhus exponeras for maximalljudnivaer dverstigande
70 dB (A) tre ganger eller fler per natt (kl. 22.00 - 06.00) under 150 eller fler

natter per ar.

8. Malet for atgarderna ska vara att den ekvivalenta ljudnivan inomhus inte 6ver-
stiger 30 dB (A) per arsmedeldygn eller att den maximala ljudnivan inomhus
nattetid inte 6verstiger 45 dB (A) fran den tredje hogsta flygbullerhandelsen

som intraffar per natt under 150 eller fler natter per ar.

Atgarder behover inte vidtas pa skol- eller vardbyggnader som utsétts for den

angivna nivan nattetid om de inte anvands for &ndamalet nattetid.

Atgarderna behover vidtas endast om kostnaderna ar rimliga med hansyn till
byggnadens standard och varde och med héansyn till den effekt som uppnas. Vid
denna rimlighetsheddmning ska beaktas dven tidigare vidtagna atgarder och
nedlagda kostnader pa samtliga byggnader pa fastigheten.

Bullerbegransande atgarder behdver inte vidtas i byggnader som ar uppférda
efter den 16 november 2009, dagen for miljodomstolens dom i mal nr
M 3163-08.

Bestamning av vilka byggnader som ska bli foremal for atgarder ska grundas pa
teoretiska berédkningar med vid var tidpunkt géllande berdkningsmetod for
flygbuller (for nérvarande faststalld av Forsvarsmakten, Transportstyrelsen och
Naturvardverket). Saknas en sadan berakningsmetod ska tillsynsmyndigheten

bestamma vilken metod som ska anvandas.

Atgarderna ska utformas i samrad med byggnadségaren eller fastighetségaren.
Vid meningsskiljaktigheter mellan JAAB och byggnadsagaren eller fastighets-

agaren ska fragan hanskjutas till tillsynsmyndigheten for beslut.



4

VAXJO TINGSRATT DELDOM M 3624-12
Mark- och miljodomstolen

10.

11.

JAAB ska arligen ge in ett forslag till atgardsplan till tillsynsmyndigheten med
forslag avseende atgardernas utformning och dimensionering. Atgarderna ska
vara vidtagna senast inom de tva narmaste kalenderaren efter det kalenderar da

stérningssituationen som anges i forsta stycket av detta villkor har intréaffat.

Tillsynsmyndigheten far vid behov ge JAAB anstand fran angiven tidsram for

genomfdrande av atgarder.

Alla vérden avser berdknade varden om inget annat anges.

Halkbekadmpning av flygplatsens markytor ska i forsta hand ske mekaniskt och
vid behov kompletterat med sand. Halkbekampningskemikalier far anvandas
nar flygsakerheten kraver det, sdsom vid sarskilt svara vaderforhallanden. Vid
anvandning av halkbekampningskemikalier far anvandas hégst 10 ton urea per
ar raknat som medelvarde Gver en treérsperiod. Ovrig nodviandig halkbekamp-
ning ska ske med produkter baserade pa formiat eller kemikalier som ar jam-
forbara eller har battre egenskaper fran miljésynpunkt. JAAB ska inom ramen
for egenkontrollen for varje anvandningstillfalle redovisa anvand méngd urea

och skélen till att urea har anvants.

JAAB ska se till att s& mycket som mojligt av den glykol som hamnar pa mar-
ken vid avisning samlas upp. JAAB ska inom ramen for egenkontrollen redo-
visa den mangd glykol som har anvénts for avisning, hur mycket av méngden
pa marken som har samlats upp och hur den fran marken uppsamlade mangden

har omhandertagits.

Kemiska produkter och farligt avfall ska lagras och hanteras sa att spill och
lackage inte fororenar omgivningen. Flytande kemiska produkter och flytande
farligt avfall ska forvaras inom invallning som rymmer minst den storsta behal-
larens volym samt 10 procent av 6vriga — inom samma invallning — behallares

volym. Dubbelmantlade behéllare behover inte vara invallade.



5

VAXJO TINGSRATT DELDOM M 3624-12
Mark- och miljodomstolen

12.

13.

14.

Dubbelmantlade tankar som inte &r invallade ska ha utrustning for lackagevar-
ning i utrymmet mellan mantlarna samt vara forsedda med pakorningsskydd pa
tankarna. Villkoret trader i kraft 18 manader efter det att denna deldom vunnit

laga kraft.

Samtliga oljeavskiljare ska uppfylla kraven for 1agst klass 1 enligt svensk stan-
dard SS-EN 858 eller motsvarande senast 18 manader efter det att denna del-

dom vunnit laga kraft.

For verksamheten ska finnas ett kontrollprogram vars ndrmare syfte och ut-
formning ska bestammas efter samrad med tillsynsmyndigheten. JAAB ska
senast sex manader efter det att denna deldom vunnit laga kraft till tillsyns-
myndigheten inge ett reviderat forslag till kontrollprogram for verksamheten. |
kontrollprogrammet ska anges hur kontrollen ska ske med avseende pa para-

metrar, matmetoder, métfrekvens och utvarderingsmetod.

Uppskjutna fragor

Mark- och miljodomstolen uppskjuter med stod av 22 kap. 27 § miljébalken fragan

om slutliga villkor for trafikvarvet for allméanflyget, anvandningen av naturgrus for

halkbekampning, anvandningen av blyad flygbensin samt tak éver bransledepan

under en provotid enligt foljande.

Ul.

u2.

JAAB ska under en provotid utreda olika alternativa forlaggningar av trafik-
varvet for allmanflyget i flyghjd och strackning sa att bullerstérningarna for
saval Dumme mosse som narboende minimeras. Konsekvenserna av lagsta
flyghdjd om 500 fot, 750 fot och 1000 fot samt vid en reglering under hela

aret respektive mars-september ska belysas.

JAAB ska under en provotid utreda tekniska och ekonomiska konsekvenser
av ett utbyte av naturgrus mot bergkross for halkbekdmpning for hela eller

delar av anvéndningsbehovet.
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U3. JAAB ska under en provotid utreda mojligheterna att upphéra med anvénd-
ningen av blyad flygbensin och att 6verga till blyfri flygbensin. Utredningen
ska omfatta mojligheterna att anvanda saval avtal med de aktorer inklusive
flygklubbar vilka stadigvarande nyttjar flygplatsen som bas som differentie-

rade start- och landningsavgifter.

U4. JAAB ska under en provotid utreda tekniska mojligheter och kostnader for

samt sdkerhetsmassiga konsekvenser av att forse bransledepan med tak.

Provotidsutredningarna med forslag till slutliga villkor ska ges in till mark- och

miljodomstolen inom tva ar fran det att denna deldom vunnit laga kraft.

Tidigare tillstand

Nar denna deldom vunnit laga kraft upphor tidigare tillstand att gélla.
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BAKGRUND

Jonkdping Airport &gdes och drevs fram till den 31 december 2009 av staten via
Luftfartsverket (LFV). Sedan den 1 januari 2010 &gs flygplatsen av Jonkopings
kommun. Jonkoping Airport AB (JAAB) skater drift- och utveckling av flygplatsen.
Jonkoping Airport Fastighets AB (JAFAB) forvaltar all infrastruktur sasom bygg-
nader, rullbana m.m. genom ett nyttjanderattsavtal med Jonkopings kommun. Bada
bolagen &gs av Jonkdpings kommuns koncernbolag Radhus AB.

JAARB tillnandahaller och utvecklar flygplatsoperativa tjanster som start- och land-
ningstjanst och passagerartjanst samt erbjuder andra kommersiella tjanster med an-
knytning till flygplatsverksamhet sasom bilparkering, upplatelse av lokaler och fas-
tigheter m.m. JAAB bedriver saledes flygplatsverksamhet samt darmed forenlig
verksamhet.

TIDIGARE BESLUT

Den 26 november 1997 lamnade Koncessionsndmnden for miljoskydd (Nr 147/97)
tillstand till verksamheten vid Jonkopings flygplats omfattande 36 800 flygrorelser
per ar.

Miljodomstolen vid Vaxjo tingsratt andrade tillstandet i vissa delar genom dom i
mal nr M 3163-08, meddelad den 16 november 2009, innebarande att antalet flyg-
plansrorelser minskades till 35 900 per ar samt foreskrev att Jonkdping Airport ska
ansoka om nytt miljétillstand enligt miljobalken for hela verksamheten senast den
30 juni 2011 annars far flygtrafiken nattetid mellan kl. 22.00 - 06.00 uppga till
hogst 3 500 flygplansrorelser per ar. Efter ansokan fran JAAB beviljade mark- och
miljodomstolen genom dom i mal nr M 1505-11, meddelad den 26 augusti 2011,
anstand med inlamnande av ansckan till den 30 september 2012.

Miljondmnden beslutade i oktober 2010 att, vid visst vite, forbjuda JAAB att upp-
|ata fastigheten for utbildningsverksamhet avseende helikopterskola. Beslutet dver-
klagades till lansstyrelsen som andrade forelaggandet satillvida att teoretiska utbild-
ningsmoment undantogs fran forbudet. Lansstyrelsen lamnade i 6vrigt 6verklagan-
det utan bifall. JAAB 6verklagade lansstyrelsens beslut till mark- och miljédomsto-
len som avslog dverklagandet (mal nr M 1705-11) den 31 januari 2012, med han-
visning till att verksamheten enligt domstolens beddmning inte kan anses omfattas
av gallande tillstdnd. Férbud mot bedrivande av utbildningsverksamhet avseende
helikopterskola galler saledes for narvarande vid Jonkdping Airport.

ANSOKAN

Yrkanden

Jonkoping Airport AB (JAAB) yrkar — sa som bolagets talan slutligen bestamts — att
mark- och miljédomstolen lamnar bolaget tillstand enligt 9 kap. miljobalken
(1998:808) att vid Jonkoping Airport bedriva flygplatsverksamhet, i férsta hand
inklusive utbildningsverksamhet avseende helikopterskola och i andra hand exklu-
sive utbildningsverksamhet avseende helikopterskola, i en omfattning av hogst
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36 600 rorelser per ar, samt att, vid behov, géra de nybyggnationer samt om- och
tillbyggnader som anses ndédvéndiga for denna verksamhet.

JAAB yrkar vidare att mark- och miljédomstolen;

godkanner i malet upprattad miljokonsekvensbeskrivning (MKB),
faststéller villkor i enlighet med sokandens forslag samt

forklarar att verksamheten, inklusive bedrivandet av motorkorningar och ut-
bildningsverksamhet avseende helikopterskola, inte kréaver tillstand enligt

7 kap. 28 a § miljobalken. FoOr det fall domstolen anser att ett sarskilt till-
stand kravs enligt 7 kap. 28 a § miljcbalken yrkar JAAB att domstolen med-
delar tillstand enligt 7 kap. 28 a § miljobalken.

JAAB foreslar att tillstandet forenas med féljande villkor sa som bolagets talan slut-
ligen bestamts.

1.

Allmaént villkor

Om inte nagot annat foljer av dvriga villkor ska verksamheten bedrivas i hu-
vudsaklig 6verensstammelse med vad JAAB har angivit i denna ansokan
jamte bilagor samt vad sékanden i Gvrigt har uppgett eller atagit sig i malet.

Trafikavveckling samt nattrestriktion

Vid start pa bana 01 ska - om flygsékerheten sa medger - flygfyren OA 3,9
nautiska mil norr om banan passeras innan civila jetflygplan och storre pro-
pellerflygplan (propellerdrivet flygplan med MTOW (Maximum Take Off
Weight) dverstigande 5 700 kg) far paborja hogersvang.

Vid start pa bana 19 ska - om flygséakerheten sa medger - flygfyren OJ 3,7
nautiska mil séder om banan passeras innan civila jetflygplan och storre
propellerflygplan (propellerdrivet flygplan med MTOW (Maximum Take Off
Weight) éverstigande 5 700 kg) far paborja vanstersvang.

Reversering utdver tomgangsreversering far inte forekomma mellan
kl. 21.00 och kl. 06.00 om det inte pakallas av flygsakerhetsskal.

Det far genomforas hogst fem motorkorningar per arsmedelvecka. Nattetid
kl. 22.00 till kl. 06.00 far motork6rning endast ske infor en forestaende start.
Tillsynsmyndigheten far medge ytterligare undantag fran ovan namnda be-
stdmmelser.

Helikopterskola
Det far genomforas tva 6vningstillfallen i trafikvarv per arsmedeldygn och
en hovringsovning vid flygplatsen per arsmedeldygn.

Ovningar i trafikvarv och hovringsévningar vid flygplatsen vid skolflygning
med helikoptrar far endast ske helgfri mandag till fredag kl. 07.00 till

kl. 18.00 samt I6rdagar och sondagar kl. 09.00 till kl. 15.00. Dessa évningar
far inte ske under foljande helgaftnar och helgdagar: Trettondagsafton,
Trettondagen, langfredagen, paskafton, paskdagen, annandag pask, Val-
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borgsmaéssoafton, Forsta maj, Nationaldagen, pingstafton, pingstdagen,
Kristi himmelsféards dag, midsommarafton, midsommardagen, Alla helgons
dag, julafton, juldagen, annandag jul, nyarsafton och nyarsdagen.

Bullerbegransande atgarder

8. JAAB ska genomfora bullerbegransande atgarder i bostadsrum i bostads-
byggnader, saval permanentbostader som fritidshus, samt i skol- och vard-
byggnader vilka varaktigt utomhus exponeras for flygbullerniva (FBN)
éverstigande 55 dB(A) eller som utomhus exponeras for maximalljudnivaer
overstigande 70 dB (A) tre ganger eller fler per natt (kl. 22.00 - 06.00) under
150 eller fler natter per ar.

Malet for atgarderna ska vara att den ekvivalenta ljudnivan inomhus inte
dverstiger 30 dB (A) per arsmedeldygn eller att den maximala ljudnivan in-
omhus nattetid inte Gverstiger 45 dB (A) fran den tredje hogsta flygbuller-
handelsen som intraffar per natt under 150 eller fler natter per ar.

Atgarder behover inte vidtas pé skol- eller vardbyggnader som utsétts for
den angivna nivan nattetid om de inte anvands for andamalet nattetid.

Atgarderna behover vidtas endast om kostnaderna ar rimliga med hansyn till
byggnadens standard och varde och med hansyn till den effekt som uppnas.
Vid denna rimlighetshedomning ska beaktas dven tidigare vidtagna atgarder
och nedlagda kostnader pa samtliga byggnader pa fastigheten.

Bullerbegransande atgarder behover inte vidtas i byggnader som ar uppférda
efter den 16 november 2009, dagen for miljodomstolens dom i mal nr
M 3163-08.

Bestamning av vilka byggnader som ska bli foremal for atgérder ska grun-
das pa teoretiska berakningar med vid var tidpunkt gallande beraknings-
metod for flygbuller (fér narvarande faststalld av Forsvarsmakten, Trans-
portstyrelsen och Naturvardverket). Saknas en sadan berakningsmetod ska
tillsynsmyndigheten bestdamma vilken metod som ska anvandas.

Atgarderna ska utformas i samrad med byggnadségaren eller fastighetséga-
ren. Vid meningsskiljaktigheter mellan JAAB och byggnadsagaren eller fas-
tighetsagaren ska fragan hanskjutas till tillsynsmyndigheten for beslut.

JAAB ska arligen ge in ett forslag till atgardsplan till tillsynsmyndigheten
med forslag avseende atgardernas utformning och dimensionering. Atgér-
derna ska vara vidtagna senast inom de tva narmaste kalenderaren efter det
kalenderar da storningssituationen som anges i forsta stycket av detta villkor
har intraffat. Tillsynsmyndigheten far vid behov ge JAAB anstand fran an-
given tidsram for genomférande av atgarder.

Alla vérden avser beréknade védrden om inte annat anges.
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10.

11.

12.

Halkbek&mpning av markytor

Halkbek&mpning av flygplatsens markytor ska i forsta hand ske mekaniskt
och vid behov kompletterat med sand. Halkbekampningskemikalier far an-
vandas nar flygsakerheten kraver det, sasom vid sarskilt svara vaderforhal-
landen. Vid anvandning av halkbekampningskemikalier far anvandas hogst
10 ton urea per ar raknat som medelvarde dver en tredrsperiod. Ovrig néd-
vandig halkbekdmpning ska ske med produkter baserade pa formiat eller
kemikalier som ar jamforbara eller har battre egenskaper ur miljésynpunkt.
JAAB ska inom ramen for egenkontrollen for varje anvandningstillfalle re-
dovisa anvand mangd urea och skélen till att urea har anvants.

Avisning av luftfartyg

JAAB ska se till att s& mycket som mdjligt av den glykol som hamnar pa
marken vid avisning samlas upp. JAAB ska inom ramen for egenkontrollen
redovisa den mangd glykol som har anvants for avisning, hur mycket av
spilld mangd pa marken som har samlats upp och hur den fran marken upp-
samlade mangden har omhé&ndertagits.

Kemikalie- och avfallshantering

Kemiska produkter och farligt avfall ska lagras och hanteras sa att spill och
lackage inte fororenar omgivningen. Flytande kemiska produkter och fly-
tande farligt avfall ska forvaras inom invallning som rymmer minst den
storsta behallarens volym samt 10 procent av évriga — inom samma invall-
ning — behallares volym. Dubbelmantlade behallare behover inte vara inval-
lade.

Kontrollprogram

JAAB ska upprétta ett forslag till kontrollprogram for verksamheten. Forslag
till kontrollprogram ska lamnas in till tillsynsmyndigheten senast sex mana-
der efter att tillstandet vunnit laga kraft.

Ataganden, kontroller och uppfdljning
Utover de samlade ataganden som anges i ansékan och ingivna handlingar i malet,
gor JAAB féljande centrala ataganden i malet.

Helikopterskolans rorelser
Hovringsdvningar kommer endast att ske vid den Ostra delen av bana 11/29 (grés-

banan)

Redogorelse for skolflyghelikoptrarnas rorelser och flygledartornets statistik over
starter och landningar kan inga i kontrollprogrammet i den omfattning som JAAB
och tillsynsmyndigheten i samrad finner lampligt.

Motorkdrningar
Motorkdrningar kommer av bullerhanseende ske i sodra delen av flygplatsomradet.
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Kemikaliehantering

JAAB atar sig att for de dubbelmantlade tankar som inte ar invallade installera ut-
rustning for lackagevarning i utrymmet mellan mantlarna samt pakorningsskydd pa
tankarna.

Krav pa oljeavskiljare

JAAB atar sig att kontrollera huruvida de fem oljeavskiljare som finns pa flygplat-
sens omrade uppfyller kraven for klass 2 enligt svensk standard SS-EN 858. Om det
skulle visa sig att inte alla oljeavskiljarna uppfyller klass 1 eller 2 atar sig JAAB att
ha bytt ut dessa och tillse att de uppfyller minst klass 1 enligt ovan ndmnd standard
senast den 31 december 2015.

Utslapp av avloppsvatten till kommunalt spillvatten

JAAB atar sig att inom ramen for egenkontrollen genomféra provtagningar av det
avloppsvatten fran flygplatsen som leds till reningsverket och att redovisa resultaten
i den arliga miljorapporten. Omfattningen av provtagningen bor lampligen bestam-
mas i samrad med Tekniska kontoret i egenskap av huvudman for reningsverket.
Eventuella krav pa innehall i avloppsvattnet som avleds fran flygplatsen till spillvat-
tennatet bor regleras direkt mellan JAAB och reningsverket och inte genom villkor i
miljctillstandet.

Verksamheten

Denna tillstandsansokan baseras pa en forvantad dkning av efterfragan over tid.
Antalet rorelser forvantas omkring ar 2025 uppga till 36 600 flygrorelser per ar,
vilket forvantas genereras av ca 755 000 passagerare per ar. | antalet rorelser ingar
de helikopterrorelser som genereras av den av ansokan omfattande helikoptersko-
lans utbildningsverksamhet och enstaka militéra rérelser som skulle kunna fore-
komma om Forsvarsmakten 6nskar landa vid flygplatsen av nagon sarskild anled-
ning. Det finns dock inga planerade militara rorelser.

Mot bakgrund av att flygbranschen och darmed aven flygplatsverksamheten &r
mycket konjunkturkanslig 6nskar JAAB framhalla att det ar viktigt att ett nytt mil-
jotillstand for verksamheten rymmer forvantade konjunkturcykler 6ver tid och en
ekonomisk utveckling pa lite langre sikt.

Flygplatsverksamhet bestar av tillhandahallande av infrastruktur for flygplan och
andra luftfartyg genom nyttjande av flygplatsens anldggningar och servicefunktion-
er. Flygplatsomradet utgor i enlighet med Naturvardsverkets allméanna rad om bl.a.
tillstandsprévning av flygplatser (NFS 2008:6) utgangspunkten for bedémningen av
vad som ska omfattas av ansokan.

Verksamhet som drivs av annan aktér som har eget tillstand eller har anmalt sin
verksamhet enligt miljobalken omfattas inte av denna ansékan. Verksamheterna
beskrivs dock i ansokan. Verksamheter som inte har nagon direkt koppling till flyg-
platsverksamheten, d.v.s. de kommersiella verksamheterna vid flygplatsen, omfattas
inte heller av denna anstkan vilket ar helt i enlighet med Naturvardsverkets all-
manna rad. | ansokan redovisas féljdverksamheter till flygplatsverksamheten, flyg-
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trafik till och fran flygplatsen inom LTO-cykeln! samt marktransporter till och fran
flygplatsen.

Till flygplatsverksamhet hor den verksamhet som &r nédvéndig for driften av luft-
fartyg. Flygplatsverksamheten vid Jonkoping Airport bestar i huvudsak av foljande
verksamheter:

e Terminal och dvrig infrastruktur pa flygplatsomradet

e Tillhandahallande av in- och utflygningsvégar for flygtrafik

e Drift och underhall av rullbanor, taxibana och uppstallningsplatta

e Tillhandahallande av marktjanster at flygbolagen sasom avisning, motor-
korning, reparationer och underhall av luftfartyg, passagerar- och bagage-
hantering m.m.
Verksambhet i hangarer och verkstader
Marktransporter vid flygplatsen
Kemikalie- och avfallshantering
Brand- och raddningstjanst samt brandovningsplats
Drivmedelshantering for luftfartyg och markfordon vid flygplatsen
Drift och underhall av forsérjningssystem avseende kyla, varme och el
Omhandertagande av spillvatten och dagvatten

Avisning

Forbrukningen av avisningsvatska bestams huvudsakligen av vaderleksforhallan-
den, antalet startande luftfartyg som kraver avisning, luftfartygens storlek samt hur
sparsamt avisning sker. For avisning av luftfartyg anvands monopropylenglykol
(glykol typ 1 eller typ 2). Avisningen pa Jonkdping Airport sker pa uppstallnings-
plattan. Avisningsvatskan som rinner av luftfartyget samlas upp med en sugbil efter
varje avisningstillfalle och transporteras vidare till ett mellanlager pa flygplatsens
omrade. Spillvatska som hamnar i sné klassas som "réd sno" och forslas bort till en
glykoluppsamlingsplatta for mellanlagring i en cistern.

For narvarande omhéandertas sedan den uppsamlade glykolen och smaéltvattnet och
nyttjas for biogasproduktion vid JonkOping Energi Biogas.

| befintligt tillstand beréknas glykolforbrukningen for verksamheten (uttryckt som
ren glykol) till 40 m® for ett genomsnittligt & och 70 m® for ett ogynnsamt &r. Sokt
verksamhet bedéms kunna medféra en 6kning av mangden avisningsvétska till

60 m for ett genomsnittligt &r och 100 m* for ett ogynnsamt &r.

1 Landing and Take Off Cycle, ca 915 m upp i luften
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Halkbekampning

Halkbek&mpning av bansystemet utfors vintertid av flygsékerhetsskél néar halka
uppstar. Halkbekampning utfors i forsta hand mekaniskt genom plogning, sopning
och blasning. | andra hand anvénds sand. Nar det kravs kemisk halkbekampning
anvands urea.

Forbrukningen av urea har minskat de senaste aren och JAAB:s ambition &r att dven
i fortsattningen halla mangden urea pa en lag niva. Forbrukningen bedoms for sokt
verksamhet inte 6verskrida den befintligt tillstandsgivna méangden pa hogst 20 ton
som ett medelvarde dver en trearsperiod.

Kemikaliehantering

Det hanteras en mangd olika kemiska produkter i verksamheten. De kemiska pro-
dukter som forbrukas i stérst omfattning vid Jonkdping Airport ar avisningsmedel,
halkbekampningsmedel och drivmedel. Ovriga kemikalier av betydelse for verk-
samheten anvands i liten omfattning och anvands framforallt i verkstaden och for
underhall vilka framst bestar av avfettningsmedel, hydrauloljor, farg, lack, rengo-
ringsmedel och absorberingsmedel.

Spillvatten

Allt spillvatten fran sanitetsutrymmen inom flygplatsomradet ar kopplat till kom-
munalt vatten- och avlopp. Sanitart avloppsvatten leds till kommunens reningsverk,
Simsholmen.

Glykolhanteringen har redovisats ovan.

Inom verksamheten finns flera spol- och tvattrannor varifran vattnet leds via oljeav-
skiljare (OA) till det kommunala spillvattensystemet. Det finns totalt fem oljeav-
skiljare inom flygplatsen.

For sokt verksamhet forvantas mangden spillvatten 6ka. Spillvattensystemet ar dock
dimensionerat for storre volymer och kan hantera sokt verksamhet varfér inga om-
byggnationer krévs.

Fordonstvatt

Fordonstvitt sker pa ett flertal platser inom omradet och vid alla anlaggningar finns
oljeavskiljare. Vattnet gar efter oljeavskiljarna vidare till det kommunala spillvat-
tennatet. Behovet av fordonstvétt forvantas forbli detsamma som vid dagens verk-
samhet och kan darfor tillgodoses inom befintliga anldaggningar.

Dagvatten

Ett dagvatten- och draneringssystem ar anlagt pa stationsomradet och utmed rull-
banan sker uppsamling av dagvatten i ett flertal brunnar. Dagvatten fran sodra half-
ten av bansystemet samt fran stationsomradet avrinner till Sandserydsan och vidare
till Tabergsan och Vattern. Dagvatten fran delar av norra bansystemet avleds till
Vistersjon och Dunkehallaan. JAAB genomfor inom ramen for sitt interna kon-
trollprogram provtagning, kemiska analyser och flédesmétningar av dagvatten vid
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tre dagvattenbrunnar som mynnar till Sandserydsan, Véastersjon och Dunkehallaan.
Nagra av de parametrar som mats ar temperatur, pH, TOC, kemisk syreforbrukning,
totalkvave, metaller och PFOS.

Avfallshantering

Vid Jonkdéping Airport finns en central avfalls- och atervinningsstation (Miljo-
hallen) samt flera mellanlagringsstationer inne pa driftomradet. Miljohallen anvands
i forsta hand av JAAB. Aven ovriga foretag verksamma pa flygplatsen har tillgang
till flygplatsens avfallssystem.

Med sokt verksamhet bedoms méngden avfall 6ka och dagens avfallssystem kan
hantera en sadan 6kning.

Varme och kyla

Flygplatsen nyttjar for uppvarmning gron fjarrvarme till 99 procent och resterande
del utgdrs av raffinerad rapsolja i egen panna, med undantag for ett par mindre
byggnader som varms med luftvarmepumpar.

For sokt verksamhet forvantas behovet av fjarrvarme, raps- och eldningsolja 6ka.
Internt arbete med energieffektivisering forvantas minska energibehovet synkroni-
serat med den okade verksamheten sa att ytterligare forbrukning kan undvikas.

Elf6rsorjning

Flygplatsens elforsorjning tillgodoses av hdgspéanningsel via transformatorstation.
Vid ett eventuellt totalt elavbrott finns ett reservaggregat som drivs pa EcoPar och
kan tillgodose hela anlaggningens elbehov.

For sokt verksamhet forvéntas inte elférbrukningen dka. Internt arbete med energi-
effektivisering forvantas minska energibehovet sa att ytterligare forbrukning kan
undvikas.

Branslehantering

Bransleanlaggningen vid flygplatsen &gs av AirBP. JAAB ansvarar for driften av
verksamheten genom ett verksamhetsavtal. Bransleanlaggningen innehaller tre
50 m® cisterner for flygfotogen Jet A1, en 30 m® cistern med diesel fér samtliga
markfordon, samt en 20 m® cistern for flygbensin Avgas 100 LL som anvands av
Jonkopings flygklubb.

Sokt verksamhet beddms innebdra en 6kning av forbrukningen av flygbréansle
proportionellt i forhallande till 6kad mangd kommersiella rérelser, d.v.s. med
ca 40 procent.

Branddvningsplats

Flygplatsomradets brandévningsplats drivs sedan 1990-talet av Jonkdping kom-
muns raddningstjanst som &r huvudman och svarar for miljétillstandet for verksam-
heten. Den kommunala raddningstjansten ar huvudanvéandare och bedriver omfat-
tande intern och extern utbildningsverksamhet pa anlaggningen. JAAB har en egen
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raddningstjanst som hyr brandévningsplatsen for Gvningar ca en gang per vecka.
Sokt verksamhet forvantas innebéra att JAAB har fortsatt behov av att bedriva
ovningar vid branddvningsplatsen i samma omfattning som vid befintlig
verksambhet.

Flygplatsens anlaggningar

Flygplatsomradet ar ca 206 ha stort. Jonkoping Airport har tva rullbanor samt till-
horande drift- och terminalomrade. Den asfalterade huvudbanan har en langd om
2 203 meter. Den &r beldgen i nord-sydlig riktning och bendmns 01/19 efter kom-
passriktningen, d.v.s. banan ar beldgen 10 grader respektive 190 grader efter kom-
passens riktning fran norr till soder. Mellan huvudbanan och stationsomradet finns
en taxibana. Bana 19 innebér start och landning sdderut (190 grader). Flygplatsen
har darutéver en 600 meter lang grasbana som benamns 11/29.

Pa flygplatsomradet finns ett antal anlaggningar och byggnader med olika funktion-
er och specialiseringsgrad, bl.a. ett flygledartorn, en terminalbyggnad och fem an-
slutande uppstallningsplatser, driftomrade, tankningsanlaggning, fraktplatta samt
fraktterminal. Pa flygplatsomradet finns dven hangarer och verkstader for service av
luftfartyg och flygplatsens fordon samt garage, avisningshall och tvétthall. Det finns
ocksa en brandstation med tillhdrande garage for flygplatsens raddningstjanst.

Planerad utokad infrastruktur

| framtiden kan det finnas behov att hardgora nytillkommande ytor. Bedémningen
ar att det ror sig om ca 5 000-10 000 m? ny asfaltsyta. Det som i dagslaget har varit
foremal for diskussion ar kilformade utbyggnader av dndarna pa landningsbanan
och breddning av befintliga taxibanor (5 000 meter) samt uppstallningsplats for luft-
fartyg. 1 och med att det bara handlar om ca 3-6% (exklusive ny avisningsplatta) av
den totala asfaltsytan om 170 000 m? och att det redan nu finns fungerande drane-
ring i omradena sa bedéms det inte finnas nagot reningsbehov med anledning av de
tillkommande ytorna. Eventuella ombyggnader bedéms inte 6ka bullerpaverkan i
omgivningen. Om storre forandringar skulle behova vidtas far JAAB s6ka nédvan-
diga tillstdnd harfor.

Flygtrafikledning

Jonkdping Airport omges av ett avgransat luftrum som kallas kontrollzon (CTR)
som stracker sig upp till ca 300-600 meter i luften. Ovanfér och utanfér kontroll-
zonen finns ett annat luftrum som bendmns terminalomrade (TMA), Vid flygplatsen
finns konstruerade ut- och inflygningsvagar till flygplatsen, s.k. SID och STAR?
(nominella flygvégar). De stracker sig ut till terminalomradets grans och ar publice-
rade i AIP®,

Flygtrafikledning sker vid flygplatser for att férhindra kollision mellan luftfartyg i
luften, mellan luftfartyg och fordon pa flygplatsen samt for att framja ett valordnat
trafikflode. Flygtrafikledningen vid Jonkdping Airport hanteras for narvarande av
Luftfartsverket, LFV, och utévas inom TMA och CTR.

2 SID Standard Instrument Departure, STAR Standard Instrument Arrival
3 Aeronautical Information Package
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For bana 19 anvands instrumentlandningssystem (ILS), som medger landning i
daligt vader. Bana 01 saknar for narvarande ILS, men systemet ar bestallt och avses
att tas i drift pa bana 01 i borjan av 2013.

Flygvagar

JAAB foreslar i huvudsak samma flygvéagssystem och arbetssatt som idag. Vid ut-
flygning fran Jonkoping Airport finns restriktioner till skydd for de centrala delarna
av Jonkoping. Luftfartyg (propellerdrivet flygplan med MTOW* dverstigande

5 700 kg och alla jetflygplan) som inte féljer SID efter start pa bana 01 far inte pa-
borja hogersvang forran flygfyren OA har passerats och far inte efter start pa bana
19 pabdrja vanstersvang innan flygfyren OJ har passerats. Det finns inga andra
restriktioner i villkor avseende flygtrafikledning.

Luftfartygen avviker i relativt stor omfattning fran utflygningsvagarna for att sa
langt majligt ledas narmaste vagen mot destination, s.k. direct routing. Harigenom
minimeras utslappen till luft. For att minimera bransleatgangen och darmed miljo-
paverkan forsoker flygtrafikledningen alltid leda luftfartygen i kontinuerligt sjunk
eller stig, vanligen benamnt grona in- och utflygningar. Jonkopings flygplats uppnar
detta i mycket hdg grad (for narvarande ar ca 90 procent av alla flygningar gréna).

Dagens flygvagar for ankommande och avgaende trafik ar anpassade for att sa langt
mojligt undvika tattbebyggda omraden i flygplatsens narhet. Det finns darfor ingen
anledning att narmare utreda alternativa flygvagar for att beakta tattbebyggda omra-
den och minimera bullerexponeringen av boende.

JAAB har studerat alternativet att folja flygvéagarna till dess luftfartygen passerat
flygfyrarna aven vid utflygning vésterut och redovisar detta alternativ i ansokan
tillsammans med alternativet att leda trafiken som idag &ven vid full drift for sokt
verksamhet. Den alternativa redovisningen syftar i huvudsak till att studera buller-
exponeringen dver Natura 2000-omradet Dumme mosse. Ankommande luftfartyg
leds pa en rak bana ner till flygplatsen och samlas darfor pa en rak linje infor land-
ning. Det finns ingen majlighet att dndra pa detta inflygningssatt och innan luftfar-
tygen samlas ar de pa en sa hog hojd att bullernivaerna inte foranleder annat forfa-
ringssatt &n dagens. Det finns darfor ingen anledning att utreda alternativ for an-
kommande trafik.

Resultatet av utredningarna redovisas i TB flygbullerberdkningar, bilaga 2 och
MKB, bilaga 3. JAAB har inte funnit att det med anledning av resultatet av dessa
utredningar finns skal att &ndra sattet att hantera flygtrafiken och férordar att dagens
sétt att hantera trafiken ska fortsétta gélla dven for sokt verksamhet.

Nér véadersituationen eller tillfallig trafikanhopning inte medger omedelbar landning
finns publicerade vantlagen. Vantlagena ar pa sadan hojd att det normalt inte ger
nagon bullerexponering 6ver géllande riktvarden vid marken. | praktiken anvands

4 Maximum Take Off Weight
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dessa vantlagen mycket séllan. Flygtrafikledningen stravar kontinuerligt efter att
uppna separation mellan luftfartygen i ett sa tidigt skede som mojligt sa att direktin-
flygning kan ske.

Den sokta verksamheten med helikoptrar foranledd av helikopterskolans verksam-
het, innebar att helikoptrar genomfor s.k. trafikvarv och hovring vid flygplatsen.
JAAB foreslar att verksamheten ska forekomma mellan kl. 06.00 och 18.00.

Ett trafikvarv innebér att eleven inledningsvis startar helikoptern pa tomgang i ca
tva minuter vid uppstallningsplats utanfor hangar, for att sedan stiga vertikalt och
taxa (hovra) i ca tva minuter pa ca en meters hojd éver marken till rullbanan for att
sedan starta i banans riktning och stiga till minst 150 meters hojd. Déarefter svanger
eleven ut och flyger tillbaka, parallellt med rullbanan for att sedan ga ned mot rull-
banan dar helikoptern kort stannar till pa lag hojd (hovrar ca 30 sekunder) innan
helikoptern pa nytt tar fart i banans riktning och upprepar samma procedur. Ett 6v-
ningspass pagar i 50 minuter och under den tiden hinner eleven genomféra ca sju
trafikvarv.

Inom helikopterskolans verksamhet genomfors ocksa hovring under en langre
sammanhangande period, under den fas nar eleverna ska lara sig hantera helikop-
tern. Detta ar en form av balansévning. Detta kommer att ske vid den Ostra delen av
flygplatsen vid grasbanan pa bana 11/29 framfor hangar. En sadan hovringsévning
kan paga upp till ca en timme.

For att begransa miljokonsekvenserna fran helikopterskolans verksamhet till en ac-
ceptabel niva avses hovring ske vid grasbanan 11/29 framfor hangar samt verksam-
heten begransas till att omfatta tva 6vningspass per arsmedeldygn och hovring till
en timme per arsmedeldygn.

Lokalisering och omgivningsforhallanden

Planforhallanden

Flygplatsomradet ar inte detaljplanelagt men har i Jonkdpings kommuns Gversikts-
plan avsatts for flygandamal. Gallande Gversiktsplan, Oversiktsplan 2002 for Jon-
kopings kommun, antogs av kommunfullméktige den 27 mars 2003. | planen anges
att flygplatsens bullerexponering medfor att inga nya bygglov for bostadshus ska
beviljas inom ett i planen definierat omrade kring flygplatsen. VVaster om Jonko-
pings centrum, i Samset-Asenomradet, planeras en utbyggnad av bostéder. Ett plan-
program har godkants av stadsbyggnadsnamnden och ligger nu till grund fér kom-
mande detaljplanering av omradet.

Befolkning och boende

Flygplatsen &r belagen ca nio km sydvast om Jénképings centrum. Oster om flyg-
platsen, vid Sandseryds kyrka, i Ulvstorp samt vid Véstersjon, finns omraden med
fritidsbebyggelse och ett mindre antal permanentbostader. Ca tva km norr om flyg-
platsen ligger orten Axamo med bada permanent- och fritidsbebyggelse. Tva km
norddést om flygplatsen ligger byarna Hulukvarn, Torstabo och Skoglund. Det lite
storre samhéllet Bankeryd &r beléget ca 1,5 mil norr om flygplatsen.
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Riksintressen

I november 2010 beslutade Trafikverket om riksintressen for trafikslagens anlégg-
ningar, varvid Jonkdping Airport utpekades som ett riksintresse for kommunikation
enligt 3 kap. 8 § miljobalken. Flygplatsen har av Trafikverket angetts vara av fun-
damental regional betydelse. Riksintresset innebér att flygplatsen ska skyddas mot
atgarder som patagligt kan hindra eller forsvara verksamheten eller dess utveckling.

| omradet finns dven riksintressen for naturvarden och kulturmiljévarden, bl.a. nar-
liggande Dumme mosse utgor riksintresse for naturvarden. Det finns aven omraden
som utgor riksintresse for kulturmiljévarden, bl.a. ett herrgardslandskap.

Natur- och kulturmiljoé samt naturresurser

De mest vardefulla naturmiljoomradena i narheten av Jonkoping Airport &r tre
Natura 2000-omraden, bl.a. Dumme mosse. Darutover finns vardefulla natur-
resurser bestaende av framst skog och torv. En del fornlamningar finns i och i nar-
heten av omradet, huvuddelen ligger dock utanfor flygplatsen.

Rekreation och friluftsliv

| narheten av flygplatsen finns flera omraden som i Jonkopings kommuns éver-
siktsplan utpekats som intresseomraden for det rérliga friluftslivet. Det finns inga
riksintressen for friluftslivet i flygplatsens nérhet.

Miljékonsekvensbeskrivning (MKB)

Av MKB:n framgar att de stérsta miljokonsekvenserna av den sokta verksamheten
ar utslapp av koldioxid till luft, utslapp till vatten fran verksamheten samt bullerex-
ponering av boende i flygplatsens omgivningar och Dumme mosse. Utslépp av kol-
dioxid till luft fran luftfartyg och marktransporter, ar dock svara att hantera da
JAAB endast har mycket begransad radighet 6ver dessa utslapp.

Ovriga miljokonsekvenser till foljd av flygplatsverksamheten sasom utslapp till luft
av kvaveoxider och partiklar samt paverkan fran kemikaliehantering, avfallshante-
ring och energianvandning m.m. bedéms vara mindre.

Sweco gor bedomningen att miljokonsekvenserna fran den sokta verksamheten ar
acceptabla med foreslagna skyddsatgarder. Sammanfattningsvis bedoms darfor den
sokta flygplatsverksamheten inte ge upphov till sddana miljokonsekvenser att till-
stand till verksamheten inte kan lamnas.

Utslapp till luft

Av utslappen till luft fran den samlade verksamheten bedoms de 6kade utslappen av
koldioxid utgdra den faktor som har storst paverkan pa miljon vid sokt verksamhet.
De storsta utslappen av koldioxid kommer fran marktransporterna till och fran flyg-
platsen. Utslappen fran marktransporter okar vid sokt verksamhet kraftigt jamfort
med nuldget (ca 82 procent) men endast med knappt 20 procent jamfort med till-
standsgiven verksamhet 1997 och 2009 trots en forvantad fordubbling av antalet
markfordon. Eftersom effekten av forvantat framtida behov av kollektivtrafik inte
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har beaktats vid berékning av utsldpp bedéms redovisat utfall utgora en forsiktig
bedémning motsvararande ett varsta fall. Utslappen fran egen verksamhet star for
en mindre andel av de totala utslappen.

Utslappen fran flygtrafiken okar i takt med antalet flygrérelser. Ovriga effekter som
utslapp av kvaveoxider och partiklar m.m. dkar for den sammantagna verksamheten
endast i mindre omfattning.

Flygplatsens beréknade totala utslapp av koldioxid, kolvaten, kvéveoxid, svaveldi-
oxid bedéms inte vara av den omfattningen att uppfyllelsen av miljomalet aventy-
ras, vare sig i nulaget eller vid sokt verksamhet.

Nagra matningar av luftféroreningar enligt miljokvalitetsnormerna (MKN) har inte
utforts vid Jonkopings flygplats. Efter att ha tagit del av matning vid Goteborg
Landvetter Airport gjordes beddmningen att det pa goda grunder kan antas att niva-
erna for de uppmatta parametrarna (partiklar, kvave- och svaveloxid samt bensen
och bens(a)pyren) ocksa ligger under géllande miljokvalitetsnormnivaer vid
Jonkdpings flygplats.

Utslapp till vatten
De huvudsakliga utslappen till vatten fran flygplatsomradet utgors av glykol for
avisning av luftfartyg och urea for halkbekdmpning av markytor.

Provtagning i Dunkehalladn och Sandserydsan under 2011 och 2012 visar att pa-
verkan fran kvaveutslapp (urea) pa Dunkehallaan fran befintlig verksamhet ar for-
sumbar i forhallande till transporten i an och att dessa utslapp inte har paverkan pa
biologiska forutsattningar eller forhallanden. | Sandserydsan ar kvaveutslappen fran
flygplatsen en viktig och definierad punktkélla som bor begransas i sa stor utstrack-
ning som mojligt, &ven om en direkt effekt i recipienterna inte har kunnat konstate-
ras.

Calluna konstaterar att det med stor sannolikhet kan uteslutas att utslappen fran
flygplatsen orsakar negativa effekter pa organismer i Dunkehallaan och Sandse-
rydsan. Calluna bedomer att ekologisk status inte paverkas negativt av dagens ut-
slappsnivaer fran flygplatsomradet. Vad galler Vastersjon konstaterar Calluna att de
amnen som forekom i forhojda halter i brunnar néara Vastersjon inte kan hérledas
fran flygplatsens utslapp av urea, propylenglykol eller brandslackningsskum. Néagon
okad kvavetillforsel bor inte heller komma fran flygplatsen. Den arliga tillforseln
om 0,5 kg fosfor &r inte heller en trolig orsak till den 6kade néaringsrikedomen i
Véstersjon.

Tillstandssokt maximal méangd urea om 20 ton per ar motsvarar ca 10 ton kvéve.
Baserat pa den beddmda méngden som sugs upp fran plattan och férdelningen av
floden mellan recipienterna bedoms teoretiskt maximalt ca 2,5 ton kvéave kunna na
Sandserydsan, 1,25 ton na Dunkehalladn och 1, 25 ton na Vastersjon. | Vastersjon
kan en 6kad kvévetillforsel medfora 6kad produktion av vattenvaxter men inte av
plankton. Vad galler darna konstaterar Calluna att flygplatsen &r en viktig punkt-
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kélla for kvave, men att utslappen inte ger en tydlig negativ miljopaverkan i darna.
En del kvave kommer att omvandlas ner mot Munksjon respektive Véttern men det
ar inte troligt att fisk och bottenfauna i recipienterna paverkas negativt. Det ar tro-
ligt att makrofyter och makroalger kan fa en 6kad tillvéxt. Det ar dock inte sanno-
likt att ekologisk status paverkas negativt av de framtida utslappsméangderna av
urea.

Vad géller anvandningen av glykol konstaterar Calluna att dagens anvandning inte
gar att spara i recipienterna, det finns inga tecken pa lagre syrehalter nedstroms
flygplatsen an uppstroms i aarna. Det bedoms osannolikt att en 6kad anvéandning,
ger utslag i recipienterna.

Miljokvalitetsnormen ekologisk status i Sandserydsan och Dunkehalladn bedéms
inte paverkas negativt av dagens utslappsnivaer och paverkas sannolikt inte heller
av framtida utslappsnivaer. Den enskilda parameter som kan paverkas av 6kade
kvaveutslapp i recipienterna &r makrofyter och makroalger, vars tillvaxt kan gynnas.
Bottenfauna och fisk paverkas med stor sannolikhet inte idag och troligen inte heller
i framtiden.

Miljokvalitetsnormen for kemisk status paverkas inte idag och inte heller av fram-
tida utslapp. Inga metaller som matts inne pa flygplatsomradet forekommer i sadana
halter att miljokvalitetsnormen for kemisk ytvattenstatus i recipienterna riskerar att
paverkas negativt.

Det finns inga tecken pa att &mnen for avisning och halkbekampning har spridits
med grundvattnet och dagens anvandning bedéms darmed inte ha nagon paverkan
pa grundvattnet. Det ar inte heller troligt att de framtida utslappsmangderna skulle
paverka miljokvalitetsnormen for den kemiska statusen.

Buller
Miljoeffekterna av buller fran verksamheten berér framforallt friluftsliv, fagelliv
samt ndarboende.

Ett farre antal boende exponeras for FBN 55 dB (A) for sokt verksamhet jamfort
med bade tillstandet fran 1997 och andringstillstandet 2009. Jamfort med utredda
alternativ exponeras ett trettiotal fler for sokt verksamhet. Ett farre antal boende
exponeras for den tredje hogsta maximala ljudnivan 70 dB (A) per arsmedeldygn
for sokt verksamhet jamfort med bade dndringstillstandet 2009 och utredda
alteranativ.

Aven vad galler boende som exponeras for den tredje hogsta maximala ljudnivan
70 dB (A) 150 nétter per ar eller fler exponeras farre boende i sokt alternativ jam-
fort med tillstandet fran 1997, andringstillstandet 2009 och utredda alternativ.

Sammanfattningsvis berors saledes farre boende av bullernivaer éver riktvardena
for flygtrafikbuller for sokt verksamhet i stort sett i alla fall jamfort med tidigare
tillstand och utredda alternativ. Enda undantaget &r FBN 55 dB (A) dar ett antal
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farre boende berors av utredda alternativ. Darmed bedéms inte de halsorisker som
flygtrafiken kan vara férenade med 6ka. Jonképing Airport har en lokalisering som
gor att relativt fa permanentboende manniskor utsétts for flygbuller 6ver riktvar-
dena.

Bullerexponeringen av Dumme mosse forvantas minska nagot med den sokta verk-
samheten jamfort med andringstillstand 2009 och tillstandet 1997. Fran friluftssyn-
punkt bedéms dérmed den sokta verksamheten medfdra positiva verkningar genom
minskat buller inom friluftsomradena Axamo-Hallby samt Dumme mosse.

Helikopter har liknande bulleregenskaper som propellerflygplan men kan upplevas
mer bullrande da de flyger pa lagre hojder och kan sta stilla pa samma plats en
langre tid. JAAB har genomfort utredningar for att studera alternativa lokaliseringar
for bedrivandet av helikopterskola for att minimiera bullerexponeringen av saval
narboende som Dumme mosse.

Sokt verksamhet avseende helikopterskola med helikoptertrafik i det sa kallade tra-
fikvarvet samt hovringsovningar bidrar till ndgot 6kad bullerexponering i flygplat-
sens omedelbara narhet kring hangaromradet. Bullerexponeringen av FBN 55 och
60 dB (A) mot Dumme mosse av sokt trafikvolym med helikopterflyg 6kar dock
inte jamfort med tillstandsgiven verksamhet fér andringstillstand 2009. Ett nagot
mindre omrade i den Gstra avsmalnande delen samt syddstra delen av Dumme
mosse berors vid sokt verksamhet. Utbildningsverksamhet vid helikopterskolan ger
valdigt liten paverkan pa den totala bullerpaverkan. Berékningar av bullerexpone-
ringen fran motorkdrningar inom flygplatsen har utforts och JAAB foreslar i villkor
att dessa sa langt majligt ska begransas nattetid. Mot Dumme mosse dkar motor-
korningar den ekvivalenta ljudnivan med 5 dB(A). JAAB anser att motorkdrningar
vid den tekniska basen ar att likstalla med en normal LTO-rorelse. Omfattningen av
motorkorningar kan enligt sokt verksamhet uppga till fem per vecka, vilket bor
sattas i relation till de ca 183 starterna i veckan pa bana 01.

Med restriktion for bl.a. flygning pa 1ag héjd (under 150 m) 6ver Dumme mosse,
bedéms bullerpaverkan av sokt verksamhet inte tillfora ytterligare olagenheter for
manniskors halsa eller miljon, varken i form av utévande av friluftsliv och nar-
boendes hélsa. Enligt utford fagelinventering bedéms manniskors friluftsaktiviteter
i omradet med stor sannolikhet vara en storre stérning an buller fran flygaktiviteter
for de flesta fagelarterna pa Dumme mosse.

Av utford fagelinventering framgar att en 6kning av flygtrafiken vid Jonkopings
Airport bedéms innebara en nagot kad storning pa fagellivet, men att denna stor-
ning forvantas vara av ganska ringa omfattning.
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Paverkan pa Natura 2000-omradet Dumme mosse.

Jonkdping Airport angransar till den sddra delen av naturreservatet Dumme mosse.
Omradet ar utpekat som riksintresse for naturvard och utgér ett Natura 2000-
omrade. Tillstand kréavs enligt 7 kap. 28 a § miljobalken for att bedriva verksamhet
eller vidta atgarder som pa ett betydande satt kan paverka miljon i ett Natura 2000-
omrade.

Verksamheter som har paborjats fore den 1 juli 2001 &r enligt 6vergangsbestammel-
sen i lagen om &ndring i miljobalken (SFS 2001:437) undantagna fran tillstands-
plikt. Mot bakgrund hérav ska flygplatsverksamheten vid Jénkdping Airport inte
tillstandsprovas enligt Natura 2000-regelverket eftersom verksamheten var pa-
gaende den 1 juli 2001.

Under genomfort samrad har motorkorningar och helikopterskola vid Jonkoping
Airport varit foremal for diskussion i samband med dialog om hur faglar pa Dumme
mosse paverkas av flygbuller.

Motorkorningar

Av Naturvardsverkets handbok med allmanna rad for flygplatser (2008:1) framgar
att motorkdrningar vanligtvis forekommer vid en flygplats. Motorkorningar &r séle-
des ofta en naturlig del av verksamheten vid en flygplats. Motorkérningar omfattas
av flygplatsens gallande tillstand och flygplatsverksamheten har pagatt utan avbrott
sedan tillstandet lamnades. Med anledning harav ska motorkérningarna inte till-
standsprovas enligt Natura 2000-regelverket.

For det fall domstolen anser att motorkdrningarna vid Jonkdping Airport kan bedo-
mas separat fran den 6vriga tillstandsgivna flygplatsverksamheten, omfattas motor-
korningarna under alla forhallanden av 6vergangsbestaimmelsen eftersom motor-
korningar pagick den 1 juli 2001. Det kan noteras att verksamheten avseende mo-
torkdrningar var mer omfattande den 1 juli 2001 &n den verksamhet som JAAB nu
soker tillstand till. Sokt verksamhet avseende motorkdrningarna utgor darfor inte
nagon utokning utan en reducerad omfattning av tillstdndsgiven verksamhet. JAAB
gor mot bakgrund av ovanstaende den bedémningen att motorkérningarna vid
Jonkoping Airport ska undantas fran tillstandsplikt enligt 7 kap. 28 a § miljobalken.
For det fall domstolen anser att sokt verksamhet avseende motorkdrningar kréver
tillstand enligt 7 kap. 28 a § miljcbalken, identifierar och beskriver Teknisk be-
skrivning (TB), bilaga 1, Teknisk beskrivning flygbullerberékningar (TB flyg-
bullerberakningar), bilaga 2 och Miljékonsekvensbeskrivning (MKB), bilaga 3 de
direkta och indirekta effekterna som motorkdrningarna, ensamma eller tillsammans
med den pagaende och sokta flygplatsverksamheten i sin helhet, kan medféra pa
naturvardena i Dumme mosse. Bilagd MKB kan saledes ligga till grund for en
provning enligt 7 kap. 28 a § miljobalken.

JAAB anser att MKB:n visar att motorkérningarna ensamma eller tillsammans med
den pagaende eller sokta flygplatsverksamheten inte riskerar att skada de livsmiljoer
som avses skyddas i Dumme mosse samt att den samlade verksamheten vid flyg-
platsen inte innebar en storning som pa ett betydande sétt kan forsvara bevarandet i
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omradet av de arter som avses skyddas. Tillstand kan darfor lamnas till motorkér-
ningar om en separat tillstandsprévning sker enligt 7 kap. 28 a § miljobalken.

Helikopterskolan

Northern Helicopters borjade, efter 6verenskommelse med JAAB, under 2009 att
bedriva helikopterskola pa fastigheten Sandseryd 2:16 dar Jonkoping Airport ar
beldgen. Miljondmnden beslutade i oktober 2010 att, vid visst vite, forbjuda JAAB
att upplata fastigheten for utbildningsverksamhet avseende helikopterskola. Beslutet
overklagades till lansstyrelsen som éndrade forelaggandet satillvida att teoretiska
utbildningsmoment undantogs fran forbudet. Lansstyrelsen lamnade i Gvrigt dver-
klagandet utan bifall. JAAB 6verklagade lansstyrelsens beslut till mark- och miljo-
domstolen som avslog 6verklagandet, med hanvisning till att verksamheten enligt
domstolens bedémning inte kan anses omfattas av gallande tillstand. Férbud mot
bedrivande av utbildningsverksamhet avseende helikopterskola géller saledes for
narvarande vid Jonkoping Airport.

Mot bakgrund av att domstolen har funnit att utbildningsverksamheten inte kan an-
ses omfattas av befintligt miljotillstdnd samt eftersom verksamheten bérjade bedri-
vas efter den 1 juli 2001 ska verksamheten enligt utgangspunkt omfattas av till-
standsplikt enligt i 7 kap. 28 a § miljébalken. Det kan dock noteras att géllande till-
stand omfattar allmanflyg, d.v.s. helikopter, dock utan att specifikt omnamna ut-
bildningsverksamhet vid helikopterskola. Helikoptrar har saledes forekommit vid
flygplatsen bade innan helikopterskolan startade sin verksamhet och efter att sjélva
skolverksamheten vid flygplatsen upphérde. Av MKB:n inklusive Callunas Fagel-
rapport 2012, bilaga 3C till MKB, framgar att verksamheten vid flygplatsen inte i
nagot avseende riskerar att pa ett betydande sétt paverka miljon i Dumme mosse.
JAAB dr darfor av uppfattningen att tillstand enligt 7 kap. 28 a § miljobalken inte
Kravs.

For det fall domstolen skulle finna att ett sarskilt tillstand kréavs for helikoptersko-
lans utbildningsverksamhet, identifierar och beskriver MKB:n de direkta och indi-
rekta effekterna som verksamheten, ensam eller tillsammans med den pagaende och
sokta verksamheten vid flygplatsen i sin helhet, kan medfora pa naturvardena i
Dumme mosse. Teknisk beskrivning avseende flygbullerberdakning, bilaga 2, och
MKB:n pavisar att buller fran verksamheten inte medfor nagon direkt 6kning av
bullerexponeringen vid dverflygning av Dumme mosse i forhallande till 6vrigt bul-
ler fran verksamheten vid flygplatsen, saval fran befintlig som sokt verksamhet. Det
ar endast en mindre forandring pa bullerkurvorna avseende FBN-nivaer. Bullerkur-
vor avseende maximala ljudnivaer paverkas inte alls. Callunas Fagelrapport 2012,
bilaga 3C till MKB, pavisar vidare att flygplatsverksamheten vid Jonkoping Airport
inte medfér nagon betydande storning pa fagellivet i Dumme mosse. Tillstand kan
darfor 1damnas till helikopterskolans utbildningsverksamhet om domstolen anser att
den ska tillstandsprévas enligt 7 kap. 28 a § miljébalken.
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INKOMNA YTTRANDEN

Myndigheten for samhéallsskydd och beredskap och Naturvardsverket avstar fran att
yttra sig i malet.

Transportstyrelsen lamnar bl.a. féljande synpunkter. Under 1 YRKANDEN utgar
Transportstyrelsen fran att sokanden menar att de 36 600 rorelserna ska inkludera
helikopterskolans rorelser, inte att alla rorelser ska utgéras av helikopterskolans
rorelser. Vad galler halkbek&mpning anser Transportstyrelsen att det &r lampligt att
flygplatsen rapporterar mangden anvand urea till tillsynsmyndigheten i enlighet
med ett kontrollprogram. | bilaga 1 Komplettering av teknisk beskrivning (daterad
den 23 maj 2013), avsnitt 4.2, sags att JAAB inte sett nagon efterfragan pa blyfri
flygbensin. Med anledning av detta vill Transportstyrelsen erinra om miljokvalitets-
malet Giftfri miljo, dar bly utpekas som ett sarskilt farligt &mne. Enligt ett forslag
till precisering av miljomalet ska anvandningen av sarskilt farliga @mnen sa langt
som mojligt ha upphort 2018. | stravan att uppna miljomalet bor det Gvervagas om
blyfri flygbensin ska erbjudas. Aven om dagens nya mindre flygplan utrustas med
dieselmotorer sa bedémer Transportstyrelsen att dldre kolvmotorflygplan kommer
att finnas kvar under lang tid framover. Om flygplatsen véljer att konstruera en bul-
lervall vid motorprovplatsen sa ska Transportstyrelsens foreskrifter TSFS 2010:132
och TSFS 2012:93 fdljas.

Trafikverket anfor bl.a. foljande. Som flygplats av riksintresse, ar det Trafikverkets
bedémning att Jonkdpings flygplats &r en kommunikationsanldggning av vikt for
svenskt transportsystem. | underlaget till ansokan om tillstand beskriver Jonkdpings
flygplats val sin trafikutvecklingshistoria. Flygplatser av den har typen &r svara att
ge en exakt prognos. Historiskt har Trafikverket sett att dagens lagprisbolag kan pa
mycket kort tid forandra trafikbilden radikalt och skapa stora volymer tung jettrafik
om forutsattningarna finns pa flygplatsen. Jonkdping Airport ar en f.d. LFV-
flygplats som Overlats pa ett kommunalt bolag den 1 december 2009. Inrikestrafiken
har minskat kraftigt sedan 90-talet, framst genom att SJ lanserade X2000 trafik pa
strackan Jonkoping-Stockholm. Detta samt att E4:an sedan flera ar ar utbyggd till
motorvég hela strackan till Stockholm. Det korta avstandet till Géteborg Landvetter
paverkar konkurrenskraften for bade inrikes och utrikeslinjerna. Trafikverket tror pa
en positiv utveckling for flygplatsen men passagerarvolymerna tros inte dverstiga
120 000 passagerare ar 2030. Analysen flygplatsen gor, vilken grundar sig pa att
storre flygplan automatiskt skapar fler resenérer, stéller sig Trafikverket tveksam
till. Det stammer att den stora trenden ar storre flygmaskiner, men trenden indikerar
ocksa tydligt att det blir farre flygplansrorelser per passagerare pa Sveriges flygplat-
ser. Trafikverket instdammer med flygplatsens sokta trafikfall, sammantaget 36 600
rérelser. Dock onskar Trafikverket att siffran 755 000 passagerare ar 2025 anpassas
till en siffra som Overensstammer béttre med Trafikverkets prognos om 120 000
resenarer. Diskrepansen mellan rorelser och passagerarvolym &r sa stor att nagon av
prognostalen bor korrigeras, Trafikverket dnskar att passagerarprognosen ar den
som justeras.
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Trafikverket stodjer en omfattande flygplatsverksamhet pa Jonkopings flygplats
men stéller sig mycket tveksam till den passagerarprognos som inte éverensstam-
mer med Trafikverkets egen. Om rdrelseprognosen ska 6verensstdmma med passa-
gerarprognosen behdéver Jonkopings flygplats soka tillstand for betydligt fler rorel-
ser &n vad man gjort denna gang. Dock tjanar trafikprognosen vid ett miljétillstand
ett annat syfte an den trafikprognos som Trafikverket publicerar. Darfor anser Tra-
fikverket att den rorelsegrans som ges vid tillstandet ska vara val tilltagen for att
inte hindra flygplatsens méjlighet till fortsatt positiv utveckling.

Lansstyrelsen i Jonkopings lan avstyrker JAAB:s ansokan om tillstand till helikop-
terskola men tillstyrker ansékan i 6vrigt under forutsattning att lansstyrelsens nedan
framforda synpunkter beaktas, vilka sammanfattas enligt foljande.

Flygplatsen gransar till den sodra delen av Natura 2000-omradet Dumme mosse
som ocksa ar utpekat som riksintresse for naturvard och Ramsar-omrade samt utgor
ett valbesokt naturreservat. Dumme mosse utgor ett av Jonkopings lans storsta och
mest varierade vatmarkskomplex. Myromradet har genom sin storlek och relativt
ordrdhet mycket stort varde for saval vattenforhallanden som for djur- och vaxtliv.
Genom mossens storlek, relativa ordrdhet, och dess mosaikartade karaktar har den
stor betydelse som rastnings- och hackningsbiotop for manga skygga och stornings-
kéansliga fagelarter.

Natura 2000

Dumme mosse &r upptagen i Naturvardsverkets forteckning 6ver naturomraden som
avses i 7 kap. 27 § miljobalken (Natura 2000-omraden). Fortecknandet har skett
enligt saval art- och habitatdirektivet som fageldirektivet. Direktiven syftar till att
bevara sarskilt viktiga naturmiljoer och arter i EU. Sverige har bl.a. sarskilt ansvar
att bevara hdgmossar med omgivande skog, en naturtyp som utgdr en stor del av
Dumme mosse. Dumme mosse ar ocksa ett skyddsomrade for faglar enligt fageldi-
rektivet. Omradet omfattar 2 937,5 hektar. (Omradeskod SE0310221) Dumme
mosse ar en av Sveriges viktigaste hégmossar och utgor ett unikt naturvarde i Jon-
kdpings kommun och Jonkopings lan. Hogmossar &r en prioriterad livsmiljo/-
naturtyp i EU. Omradet &r ett stort och variationsrikt vatmarkskomplex dar manga
olika vatmarkstyper finns representerade. Naturmiljon och omradets relativa orérd-
het gor det mycket vardefullt for fagel-, djur-, insekts- och véxtliv. Ett stort antal
fagelarter hackar arligen i omradet. Dumme mosse utgdr ocksa en viktig rastlokal
for flyttande faglar.

Lansstyrelsen har den 18 oktober 2005 faststallt bevarandeplan for Natura 2000-
omradet Dumme mosse. Bevarandesyftet ar att omradet har mycket hdga naturvar-
den knutna till naturtyperna hégmossar, véstlig taiga, skogsbevuxen myr, 6ppna
svagt valvda mossar, fattiga och intermediéra karr och gungflyn, rikkarr samt
dystrofa sjoar och smavatten samt féljande fagelarter: brun karrhok, brushane,
fisktarna, jarpe, ljungpipare, nattskéarra, parluggla, smalom, sparvuggla, spillkraka,
storlom, sangsvan, tradlarka, tornskata, orre, tjader, gronbena, storspov och trana.
Bevarandemal &r bl.a. att de faglar (enligt fageldirektivet bilaga 1 och rodlistade
arter) som &r beroende av mossen eller skog-myr-mosaiken som hé&cknings- och
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rastlokal ska finnas i minst lika stort antal som idag (ar 2005). De angivna faglarna
ar gronbena, ljungpipare, orre, tjader, smalom, trana, storspov och brushane. Vad
galler brushane ar malet att arten ska komma tillbaka som hackfagel pa mossen.

I bevarandeplanen anges bl.a. exploatering av omgivande marker som kan orsaka
buller som ett aktuellt hot mot Natura 2000-omradet. Bullerstérningarna innebér att
de faglar som har sina revir i omradet saval inom som utanfor det skyddade omradet
riskerar att fa en forsamrad livsmiljo. Konsekvenserna av det kan bli att ett antal
revir minskar. Lansstyrelsen hinvisar till Naturvardsverkets rapport 5351 “Effekter
av storningar pa faglar - en kunskapssammanstallning for bedomning av inverkan
pa Natura 2000-objekt och andra omréden” i vilken finns en sammanstéllning av
befintlig kunskap om hur stérningar paverkar faglar.

Riksintresse

Flygplatsen beror direkt och indirekt riksintresset Dumme mosse med Domnea-
dammen som ar riksintresse for naturvard. Har finns hogt varderade topogena Karr,
svagt valvda mossar, sluttande mossar, plataformigt valvda mossar och excentriska
mossar och mossekomplex. Den &r av stort botaniskt och hyrdrologiskt varde. Om-
radet ar ocksa viktigt for fagel- och insektslivet. Omradets vastra del ar en vardefull
skogsmyrmosaik. Nar det galler fagellivet anges bl.a. att mossen ar ekologiskt in-
tressant som ett vardefullt, nastan opaverkat myrkomplex med en rik fagelfauna.
Karaktarsfaglar pA mossen ar angspiplarka, ljungpipare och trana. Bland dvriga in-
tressanta hackfaglar kan smalom, grénbena och larkfalk namnas.

Naturreservat

Dumme mosse &r naturreservat bildat genom beslut av lansstyrelsen den 13 augusti
1998. Granserna for reservatet stammer 6verens med Natura 2000-omradet. Syftet
med reservatet r att bevara myrens naturliga hydrologiska system sa att myrkom-
plexets olika delar bildar en helhet for vaxt- och djurliv. Aven friluftslivets intressen
ska tillvaratas under forutsattning att de inte motverkar naturvardsintressena. Flera
av foreskrifterna har betydelse for hansynen till fagellivet. Omradet ar ocksa upp-
taget som Ramsar-omrade.

Lokaliseringsutredning for helikopterskolan

Enligt lansstyrelsen har lokaliseringsutredningen brister kopplat till det geografiska
laget, bedomningar av elevunderlaget och bedomningarna av skyddsvérda omraden
I de olika alternativen.

Vid en samlad bedémning av vad som ovan framforts menar lansstyrelsen att Jon-
kopings flygplats inte utgor det basta alternativet for en helikopterskola. Férutom
det som redan anforts ska speciellt uppmarksammas den fritidshusbebyggelse, men
aven annan bostadsbebyggelse som finns i flygplatsens omedelbara narhet. Dumme
mosse &r redan idag i hog grad paverkad av buller fran riksvag 40 och Jonkoping
Airports befintliga flygverksamhet och ytterligare tillkommande buller fran en heli-
kopterskola skulle kunna uppfattas som mycket stérande for vissa fagelarter i omra-
det. | detta fall kan bade skogsfagelarter (som t.ex. tjader, orre, spillkraka, parl-
uggla) och vatmarksarter (som t.ex. gronbena och ljungpipare) drabbas.
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Allmanna och 6vergripande synpunkter

Helikopterskolan maste provas enligt 7 kap. 28 a § miljobalken. Vid hanvisning till
konflikten mellan flygplatsen och Natura 2000-omradet Dumme mosse foreslar
Lansstyrelsen att bolaget under en provotid alaggs att utreda mojligheterna att for-
lagga trafikvarvet for skolflyget (allmanflyget) pa ett sadant satt att storningarna for
fagellivet fran évningsverksamheten upphor eller reduceras kraftigt samtidigt som
forandringen inte far ge upphov till oacceptabla storningar for narboende. Malsatt-
ningen ska vara att undvika nuvarande trafikvarv, vaster om rullbanan, atminstone
under perioden den 1 mars till och med den 30 september. Prévotiden bor séttas till
maximalt 3 ar efter lagakraftvunnen dom.

Lansstyrelsen kan inte se att det finns behov av ett sdrskilt “informationsorgan” {for
fortlopande utbyte av information mellan parterna. Nodvéandigt informationsutbyte
bor kunna ske inom ramen for tillsynsverksamheten och skulle det darutéver vid
nagot tillfalle finnas behov av information i en utokad krets anser lansstyrelsen att
kallelse till sddant mote kan ske pa sedvanligt satt.

Buller

Lansstyrelsen anser mot bakgrund av ovanstaende resonemang att bullervillkor ska
ange att bostader dar flygbuller med en ljudniva om FBN 55 dBA foreligger, ska
kunna bli foremal for bullerskyddsatgarder, istéllet for som bolaget yrkat, 60 dBA.
FBN 55 dBA ér foreskrivet som riktvérde for buller for exempelvis flygplatserna
Landvetter och Skavsta. Lansstyrelsen kan dock inte fullt ut bedéma de kostnads-
massiga konsekvenserna av ett sddant villkor eftersom uppgifter om antal fastighet-
er m.m. (se kompletteringsfraga 16 och 17) inte finns. En skéarpning av villkoret
som Lansstyrelsen foreslar bor kunna galla inom tre ar fran lagakraftvunnen dom.

Lansstyrelsen anser att avgorandet om vilka fastigheter som ska bli foremal for bul-
lerskyddsatgarder samt vilka specifika atgarder som ska genomforas vid varje fas-
tighet ar en sadan fraga som bor utredas och avgoras i samband med prévningen av
verksamheten, och inte éverlatas till tillsynsmyndigheten att avgora i efterhand.

For att minska stérningarna av motorkorning for bade narboende och fagellivet pa
Dumme mosse menar lansstyrelsen att det ar rimligt att bolaget uppfor nagon form
av bullerreducerande anordning (bullervall eller liknande). Bolaget menar att antalet
storningstillfallen fran motorkorningar i forhallande till det totala antalet starter ar
marginellt. L&nsstyrelsen anser emellertid att den varaktighet som motorkémingama
har, mellan 5 minuter och en timma och i genomsnitt 10-20 minuter, talar for att
motorkorningarna maste tillmétas en avsevart storre betydelse fran stérningssyn-
punkt an en normal start. Lansstyrelsen forutsatter &ven att platsen for motorkor-
ningar valjs pa ett sadant satt att stérningarna blir sa sma som mojligt bade for nér-
boende och fagellivet.

Vattenfragor

Lansstyrelsen konstaterar att bolaget efter kompletterande utredningar andrat det
ursprungliga yrkandet for ureaanvandning, som halkbekampningsmedel, fran 20 ton
till 10 ton per ar, raknat som medelvarde dver en trearsperiod. Lansstyrelsen ser det
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som en mycket positiv forandring och bedomer att detta utifran lokala recipientfor-
hallanden &r en acceptabel méangd urea. Lansstyrelsen forutsatter emellertid vid
denna beddmning att bolaget &ven fortséattningsvis stravar efter att minimera an-
vandningen av urea eller darmed jamforbara kvéavehaltiga halkbekdmpningsmedel
till lagsta mojliga niva.

Luftfragor

Bolaget konstaterar, liksom Lansstyrelsen, att den utdkade verksamheten vid flyg-
platsen kommer att medféra kraftiga utslappsékningar till luft. Olika atgarder redo-
visas i den kompletterande Tekniska beskrivningen, daterad den 23 maj 2013, for
att i gengdld minska luftutslappen vid eller i anslutning till flygplatsen. Lansstyrel-
sen menar att Mark- och miljddomstolen bor évervaga att villkora dkade luftutslapp
fran flygverksamheten med krav pa andra insatser som minskar utslappen till luft.

Kemikaliefragor

Enligt uppgift finns blyfritt ersattningsbransle att tillga pa marknaden. Lansstyrelsen
menar att bolaget ska alaggas att upphora att tillhandahalla blyhaltigt bransle senast
tre ar efter lagakraftvunnen dom.

Det fortlépande arbetet med utfasning och riskhantering av kemikalier inklusive
PRIO-amnen ska dokumenteras i bolagets arliga miljorapport.

Med hanvisning till framfor allt, de stora branslevolymer som hanteras tid flygplat-
sen menar Lansstyrelsen att sedvanligt villkor om krav pa invallning av kemikalier
bor stallas. Forslag till villkorsformulering: ”Kemiska produkter och farligt avfall
ska lagras och hanteras sa att spill och lackage inte férorenar omgivningen. Fly-
tande kemiska produkter och flytande farligt avfall ska forvaras inom invallning
som rymmer minst den storsta behallaren samt 10 % av Gvrig lagrad volym.

Hushallningsfragor

Lansstyrelsen anser att det fran naturresurssynpunkt far anses hogst tveksamt att
utnyttja naturgrus for halkbekampning oavsett i vilka infrastrukturella sammanhang
anvandningen sker. Att bearbetat bergmaterial fungerar utmarkt for halkbek&dmp-
ning pa flygplatser i Norge borde ocksa tala for att det skulle kunna fungera lika bra
i Sverige. Lansstyrelsen anser mot denna bakgrund att krav pa 6vergang till krossat
bergmaterial ska stallas och borja galla senast inom tva ar efter att tillstandet vunnit
laga kraft.

Jonkopings kommun anfor bl.a. féljande. Jonkopings flygplats utgor en viktig del
av infrastukturen for Jonkopings kommun och den omgivande regionen. Att flyg-
platsen aven fortsattningsvis kan erhalla miljotillstand for sin verksamhet &r bety-
delsefullt for bade naringsliv och boende i saval Jonkopings kommun som regionen
i stort.

Miljéndmnden i Jonkdpings kommun anfor bl.a. foljande. Foreslaget villkor avse-
ende halkbekampning bor fortydligas sa att halkbekampning med urea endast far
ske i samband med underkylt regn eller vid motsvarande svara isforhallanden eller
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pa platser som fran trafiksakerhetssynpunkt kraver sarskilt noggrann halkbekamp-
ning. Forutsattningarna for att anvanda krossat material for halkbek&mpning bér
utredas ytterligare under en provotid som mark- och miljédomstolen bestdmmer.
Foreslaget villkor gallande uppsamling av glykol ar svarkontrollerat. Villkoret bor
tydligt visa vad som krévs av JAAB och sakerstélla 6nskade miljokrav.

JAAB bor efter en provotid som mark- och miljédomstolen bestammer redovisa ett
forslag till en bullerskyddad motorkdrningsplats inom en bullervall. Av utredningen
ska framga utformning av och kostnader for anlaggningen samt de bullernivaer som
uppnas vid narliggande bostader och inom Dumme mosse Natura 2000-omrade.

All hantering av kemikalier (inklusive branslen) och farligt avfall ska ske pa ett sa-
dant séatt att lackage till omgivande mark och vattendrag inte kan ske. Forvaring ska
ske pa tat, hardgjord yta och vara utformad sa att risk for pakarning forhindras. Fly-
tande kemikalier och farligt avfall ska forvaras inom invallning som rymmer storsta
karlets volym plus 10 % av 6vriga kérls volym. Férvaring utomhus ska vara férsedd
med nederbordsskydd om det inte innebar sakerhetsrisker.

JAAB bor tillhandahalla blyfri flygbensin for att medverka till anvandning av blyfri
bensin inom allménflyget.

De kemiska a@mnen (enskilda eller i kemiska produkter) som hanteras eller avses
hanteras i den egna verksamheten, i verkstader eller i hangarer och som har sadana
egenskaper att de faller inom kriterierna for utfasnings- eller riskminskningsamnen i
Kemikalieinspektionens PRIO-verktyg (www.kemi.se) bor sa langt mojligt ersattas.
Borttagning av gummi fran banan bor sa langt det ar praktiskt mojligt ske pa meka-
niskt satt.

JAAB bor under en provotid som mark- och miljédomstolen bestdmmer utreda moj-
ligheterna att forlagga trafikvarvet for allmanflyget utanfér Dumme mosse Natura
2000-omrade utan att okat buller for bostadshus uppkommer.

Allt avloppsvatten fran verkstader och hangarer som kan bli oljekontaminerat bor
behandlas i oljeavskiljare, som minst uppfyller kraven for klass 2 enligt svensk
standard SS-EN 858, fore utslapp till spillvattennat. Vid installation av nya oljeav-
skiljare bor dessa uppfylla minst klass 1 enligt samma standard.

Féljande begransningsvérden bor under en provotid gélla for utslapp av avlopps-
vatten i kommunalt spillvattennét:

bly 0,05 mg/1
koppar 0,2 mg/1
krom 0,05 mg/1
nickel 0,05 mg/1
kadmium  0,0005 mg/1
zink 0,2 mg/1

oljeindex 50 mg/1
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JAAB bor under prévotiden utreda om begransningsvardet for oljehalten som olje-
index kan sénkas till 5 mg/1.

En helikopterskolas praktiska 6vningar fororsakar bullerstorningar liksom 6vrig
flygverksamhet pa flygplatsen. Skolans bullerstérande inverkan pa narboende redu-
ceras avsevart genom att reglera flygvagar och tider nar praktiska dvningar pa flyg-
platsen tillats ske. Har bor beaktas att omradet runt flygplatsen ar ett Natura 2000-
omrade samt sommarstugeomrade som kan anses vara extra kansligt under vissa
tider pa aret.

Tabergs Bergslags LRF avdelning anfér bl.a. foljande. Tillstandsanstkan medfér en
omfattande helikoptertrafik fran helikopterskolan vid flygplatsen. Denna trafik har
de senaste aren okat kraftigt och bedrivs samtliga veckodagar. Vissa dagar ar flyg-
ningen mycket intensiv och bedrivs pa mycket lag hojd dver betesmark, aker och
skogsmark. Laga flygningar kan skramma boskap, orsaka liggsad och stora jakt.

LRF avdelningen kréver darfor

- att flygningarna genomférs med stor hansyn till de boende och till jord och
skogsbruket,

- att helikopterverksamhetens ledning samrader med berdrda fastighetsagare
och lantbrukare for att minimera storningarna,

- att flygningarna fordelas Gver ett storre geografiskt omrade sa att inte samma
fastigheter drabbas ideligen, och

- att flygningarna begransas pa helgerna.

Vaéstersjons och Ulfstorpssjons sommarstugférening anfor bl.a. foljande.
Foreningen vill inledningsvis papeka att fritidsbebyggelsen i omradet etablerades
flera decennier innan flygplatsen anlades pa den plats dar verksamheten nu bedrivs.
Fritidsbebyggelsen anlades pa privatagd mark som i slutet av 1950-talet saldes till
Jonkdpings kommun infor anldggandet av flygplatsen. Mot bakgrund av detta anser
foreningen att det finns uppenbara skal for att det i ett eventuellt nytt tillstand tas
betydande hansyn till den bostadsbebyggelse som finns i direkt anslutning till flyg-
platsen och som har funnits under mycket lang tid. Foreningen vill &ven framhalla
att dess medlemmar vid det héar laget &r vana vid att bo granne med en flygplats och
inte har nagot att erinra mot flygverksamheten i stort. Dock &r delar av verksamhet-
en redan idag mer stérande an andra och det finns en del oklarheter i ans6kan som
foreningen vill ha utredda.

Den sokta fordelningen av flygrorelser som anges i teknisk beskrivning 6verens-
stammer inte med vad som angavs i samradsunderlaget. JAAB har sedan samrads-
forfarandet kraftigt nedskrivit sin prognos avseende passagerarflyg. Antalet sokta
flygrorelser for allménflyg har dock kraftigt hojts jamfért med vad som angavs vid
samradet. | samradsunderlaget angavs bl.a. att allméanflyget har uppvisat en mins-
kande trend. Darfor har foreningen svart att forsta varfor man soker tillstand for ett
antal flygrorelser for allménflyg och helikopterskola som motsvarar ca 400 % av
nuvarande niva (3 200 rorelser 2011). Féreningen utgar fran att JAAB klargor vari
denna kraftfulla 6kning skulle besta.
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I ans6kningshandlingarna omnamns Axamo-Hallby och Dumme Mosse som intres-
seomraden for det rorliga friluftslivet (med hanvisning till Jonkopings kommuns
oversiktsplan). Foreningen vill papeka att &ven omradena kring Vastersjon och
Ulfstorpssjon nyttjas frekvent for rekreation, inte minst av de boende i omradet, och
darfor ocksa ska anses som ett intresseomrade for friluftsliv som ska beaktas. Det
rorliga friluftslivet, som &r viktigt for kommuninvanarnas rekreation, stors av flyg-
verksamheten.

Swedavia har gjort flygbullerberakningar for sokt verksamhet (ar 2025) och redovi-
sar resultaten pa kartor, t.ex. karta 1 och 15. Man har har sammanstallt hur manga
boende som utsatts for bullernivaerna 55 dB (A) och 60 dB (A). Pa kartorna finns
angivet "Hus med boende" som violetta prickar. Dock stdimmer inte antalet prickar
pa kartorna dverens med det verkliga antalet fritidsbostader inom Vastersjons och
Ulfstorpssjons fritidsomrade. Detta kan bero pa sjalva redovisningen av beraknings-
resultaten, men foreningen ser en risk att JAAB underskattat antalet boende som
paverkas av den sokta verksamheten. Féreningen vill att JAAB redovisar en mer
inzoomad bild som redovisar flygbullret 6ver Vastersjons och Ulfstorpssjons fri-
tidsomrade, med ett fortydligande av hur manga arrendatorer/boenden som berdrs.

Om passagerar- samt post- och fraktflyget innebar en kortvarig, begrénsad och ac-
ceptabel bullerstorning sa utgor helikopterflyget den stérsta stérningen avseende
buller och det storsta irritationsmomentet bland foreningens medlemmar. Jamfort
med ett flygplan, som under begrénsad tid antingen startar eller landar, kan en eller
flera helikoptrar (via endast en s.k. flygrorelse) cirkulera pa lag hojd kring flygplat-
sen och stugomradet flera timmar i strack. Ljudbilden fran en helikopter ar mer
patrangande jamfort med ett normalt passagerarflygplan och paverkan av flygplanet
ar kortvarig och begransad till start- eller landningsskedet. Detta viktiga faktum
framhalls aven av JAAB som pa flera stéllen i ansokningshandlingarna (t.ex. i
MKB) anger att "helikopter har liknande bulleregenskaper som ett propellerflygplan
men kan upplevas mer bullrande da de flyger pa lagre hojder och kan sta stilla pa
samma plats en langre tid."

Vid samradet meddelade JAAB att flygledningen (flygledartornet) pa Jonkoping
Airport inte alltid &r bemannad under tider da helikopterskolan bedriver sin verk-
samhet, och att flygplatsen saledes inte har full kontroll 6ver helikopterskolans
verksamhet. Om detta stdimmer innebér det att Jénkdping Airport inte kan erbjuda
det som i lokaliseringsutredningen anges som "kontrollerad flygplats med flygtra-
fikledning", och att flygplatsen i s fall inte ar den lampligaste lokaliseringen for
helikopterskola.

I lokaliseringsutredning for helikopterskola omnamns "tillgang till omraden for 6v-
ningsflygning", vilket innebar dvningsplats for traning av flygning pa sma och be-
grénsade ytor, autorotation med simulerat motorbortfall och mandvrering i sluttande
terrang. | utredningen star vidare att det "runt flygplatsen finns obebyggda omraden
vid vilka helikopterévningar bedoms kunna ske utan risk for oacceptabel paverkan
pa manniskor, djur eller natur." Var dessa omraden ar lokaliserade framgar inte av
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ansokan i ovrigt. Foreningen anser att det &r av stor vikt att lokalisering av dessa
omraden ska preciseras eftersom dven verksamhet pa dessa platser bedéms kunna
stora frilufts- och djurliv och narboende.

I lokaliseringsutredningen anges dven att en stor del av elevunderlaget till helikop-
terskolan kommer fran Goteborg och Stockholm. Féreningen anser darfor att en
lokalisering till ndgon av dessa stader darfor vore mer lamplig, inte minst med han-
syn till de goda och prioriterade kommunikationer som finns till och fran respektive
mellan dessa storre stader

Mot bakgrund av den stérning som helikopterskolan utsatter féreningens medlem-
mar och kommunens invanare for yrkar foreningen i forsta hand att helikopter-
skolans verksamhet inte ska erhalla tillstand.

I andra hand, i det fallet helikopterskolan erhaller tillstand, yrkar foreningen att he-
likopterskolan fortsétter att bedriva sin verksamhet som den bedrivs idag. Det inne-
béar att helikoptrar i skolverksamhet enbart anvander flygplatsen for start och land-
ning och bedriver dvningsverksamhet pa annan plats, pa behorigt avstand fran de
narboende. Denna lGsning har mottagits positivt av foreningens medlemmar.

| det fallet helikopterskolan erhaller tillstand och JAAB vidhaller att verksamhet ska
ske inom flygplatsens omrade, pa det sitt som anges i ansokan, yrkar foreningen att
helikopterskolans verksamhet behodver ta storre hansyn till de nérboende, och att det
till ett eventuellt tillstand darfor ska anges foljande mer specifika villkor for heli-
kopterskolans verksamhet:

1) Verksamhet far enbart bedrivas vardagar mellan kl. 8 och 17, vilket férening-
en anser sammanfaller med normal skolverksamhet och sammanfaller med
vad JAAB anger i miljokonsekvensbeskrivningen.

2)  Verksamhet far ej bedrivas pa helger och helgdagar.

3)  Maximalt tva (2) dvningspass a 50 minuter (inkluderar 7 trafikvarv) far utfo-
ras per arsmedeldygn

4)  Maximalt ett (1) 6vningspass for hovring & 60 minuter far utforas per ars-
medeldygn

5)  Ovningspass for hovring far enbart ske pé& den dstra kanten av bana 11/29
(grésbanan), framfor hangar.

6)  Under perioden maj till och med september far maximalt tva (2) 6vningspass
a 50 minuter (inkluderar 7 trafikvarv) utforas per dygn.

7)  Under perioden maj till och med september far maximalt ett (1) 6vningspass
for hovring & 60 minuter utféras per dygn

Foreningen yrkar pa att foreslagna villkor 1-4 och 6-7 aven ska galla da helikopter-
skolan bedriver sin verksamhet utanfor flygplatsens omrade. Vidare foreslar fore-
ningen att krav stalls pa att de helikoptrar som ingar i helikopterskolans verksamhet
utrustas med GPS eller annan lamplig utrustning for att mojliggéra verifiering av att
angivna flygrutter och lagsta flyghojder foljs. Foreningen anser att JAAB pa ett
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béattre sétt bor ange hur efterlevnaden av begransningen av verksamheten (antal ov-
ningstimmar m.m.) ska kontrolleras och redovisas.

Med anledning av den stérning som motorkdrningarna utsatter foreningens med-
lemmar for anser foreningen att det &r beréttigat att motorkérningar begrénsas i om-
fattning och villkoras enligt nedan:

1)  Den del av verksamheten pa flygplatsen som utgérs av motorkdrningar i form
av tester av reparerade flygmotorer begransas till att fa utféras under vardagar
kl. 8-17.

2)  Maximalt en motorkdrning om maximalt en timme far genomforas per dygn.

3)  Antalet motorkdrningar nattetid begransas till maximalt en timme per vecka,
och ska foranledas av akuta behov.

4)  Plats for motorkorningar forlaggs bakom bullervall pa behorigt avstand fran
narboende

Huvuddelen av boende kring Vastersjon (96 % enligt en undersékning/provtagning
utford av Miljokontoret 2009) hamtar idag sitt dricksvatten fran egen eller med
granne gemensam brunn. Andelen gravda brunnar &r 80 % och dessa nyttjar saledes
grundvatten beléaget i jordlager. | Miljokontorets undersokning framgar att grund-
vattnet i ett antal brunnar uppvisade laga pH- varden och hdga halter av nitrat.
Miljokontoret drog i sin utredning slutsatsen att bristfalliga avlioppslésningar har
bidragit till paverkan. Dock utreddes aldrig en eventuell paverkan fran flygplatsens
verksamhet. FOr narvarande pagar arbete att koppla in ett antal av foreningens med-
lemmar pa kommunalt VA-nat, men det innebadr inte att medlemmarna inte kommer
att utnyttja sina gravda brunnar for dricksvattenandamal.

Forutom det vatten som samlas upp i dagvattensystemet sker sannolikt en spridning
av urea fran landningsbanan till grundvattnet och darmed potentiellt till gravda
dricksvattenbrunnar. Det finns darfor en risk att det finns en koppling mellan halk-
bekampningen och den pavisade paverkan i grundvattnet kring Vastersjon.

Med anledning av ovanstaende rérande eventuell paverkan pa grundvatten fran
flygplatsens verksamhet anser foreningen att:

1) Gréavda brunnar pa vastra sidan av Véstersjon (som nyttjas for dricksvattenanda-
mal) ska hanteras som skyddsobjekt och ett urval av dessa brunnar inga i kontroll-
program avseende provtagning och analys av relevanta parametrar, t.ex. pH och
kvévefraktioner.
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SOKANDENS BEMOTANDE

Transportstyrelsen

Transportstyrelsen har efterfragat ett fortydligande om JAAB menar att det sokta
totala antalet flygrorelser pa 36 600 rorelser inkluderar helikopterskolans rérelser.
JAAB kan bekréfta att helikopterskolans rorelser (ca 4 000) ingar i de 36 600 rorel-
serna som JAAB ansoker om tillstand till i férsta hand.

Transportstyrelsen har uttryckt att flygplatsen bor rapportera anvand mangd urea till
tillsynsmyndigheten i enlighet med ett kontrollprogram. JMB har i kompletteringen
av ansokan justerat sitt forslag till villkor angaende anvandning av urea fran den
befintliga tillstAndsgivna mangden pa hogst 20 ton till hogst 10 ton urea per ar rak-
nat som medelvarde 6ver en trearsperiod. JAAB bedomer att ureaanvandningen
troligen kommer att bli &nnu lagre, men bolaget behdver i forslag till villkor ta héjd
for att det kan forekomma nagra enskilda vintersasonger efter varandra déar behovet
kan vara storre.

Transportstyrelsen har anfort att JAAB bor 6vervaga att erbjuda blyfri flygbensin.

JAAB anser inte att det ar skaligt att stalla krav pa uppforande av en bullervall, men
om det skulle bli aktuellt att uppfdra en bullervall skulle JAAB givetvis f6lja Trans-
portstyrelsens foreskrifter.

Transportstyrelsen har hanvisat till Bullersamordningsutredningen och informerat
om att utfallet av den kan komma att paverka de beskrivningar av bullerpaverkan
som finns i ansékan. Aven om utredningens forslag skulle leda till ny lagstiftning
som paverkar redovisningen av bullerkurvor i en tillstandsansokan, kommer det
sannolikt att dréja innan ett sadant eventuellt forslag antas. JAAB kan i den pa-
gaende tillstandsprocessen enbart ta hansyn till gallande lagstiftning och praxis. Det
kan dock noteras att om forslaget skulle antas blir bullerkurvan for sokt trafik for
maximal ljudniva 70 dB(A) 16 ganger per dag/kvall mycket mindre &n i ansokan
redovisad kurva for maximal ljudniva 70 dB(A) tre ganger per arsmedeldygn. Kur-
van skulle inte stracka sig utanfér Axamo. Bullerkurvan for maximal ljudniva

70 dB(A) tre ganger per natt skulle nara ssmmanfalla med maximal ljudniva 70
dB(A) tre ganger per natt 150 natter per ar.

Lansstyrelsen i Jonkopings lan

Bolaget har inget att invanda mot Lansstyrelsens beskrivning av omradet Dumme
mosse som sadant. Daremot anser JAAB inte att Lansstyrelsen gor en korrekt be-
doémning av i vilken utstrackning den sokta verksamheten kommer att paverka det
som ska skyddas genom utpekande av Dumme mosse som Natura 2000-omrade,
riksintresse for naturvard och Ramsaromrade samt naturreservat.
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| sokt verksamhet foreslas utbildningsverksamhet i helikopterskola regleras betyd-
ligt mer strikt &n vad som var fallet nar helikopterskolan bedrev sin verksamhet in-
nan den forbjods. Nu foreslar JAAB att 6vningar i trafikvarv och hovringsévnings-
tillfallen ska ske i direkt anslutning till flygplatsen samt restriktioner i saval omfatt-
ning som tid for dessa 6vningar. Som namnts i kompletteringen av ansokan paver-
kas inte bullerkurvan for maximal ljudniva 70 dB(A) tre ganger per arsmedeldygn
av verksamhet i helikopterskola och bullerkurvan for FBN 55 dB(A) paverkas end-
ast i ringa omfattning. Aven om delar av Dumme mosse kommer att paverkas av
bullernivaer mellan FBN 55 och 45 dB(A), framgar att bullernivaerna fran rorelser i
helikopterskola endast bidrar i mindre omfattning i relation till den sammantagna
bullerexponeringen fran flygplatsen. Calluna har undersokt forekomst, utbredning,
tathet och bestandsutveckling av faglar. Vidare anges i utredningen att sarskilda
hansynstaganden har gjorts med anledning av det kontrollprogram som upprattats
for fagellivet vid Dumme mosse i enlighet med dom i mal M 3163-08. Av Callunas
utredning framgar att sa lange helikoptrarna inte understiger hojden 150 m bor stor-
ningen pa fagellivet vara ganska liten. Om flygaktivitet sker pa lagre h6jd an 150 m,
kan detta enligt Calluna férmodligen ge stérningseffekter i samma storleksordning
som nargangna manniskor. Sammantaget bedémer Calluna att en 6kning av flygtra-
fiken kan ge en nagot 6kad storning pa fagellivet, men formodligen i ganska ringa
omfattning. Eftersom Calluna inte har ansett att det finns nagon anledning att krava
vidtagande av atgarder for att minska stérningarna fran flygtrafiken uppfattar JAAB
att storningarna pa fagellivet i Dumme mosse inte kan anses vara sa omfattande att
det kréavs nagra ytterligare atgarder utéver de som foreslas i ansékningshandlingarna
for att skydda och bevara Dumme mosse. JAAB vill i sammanhanget papeka att
bolaget vid konstruktion av trafikvarvet for helikopter har forsokt att sa langt moj-
ligt forlagga trafikvarvet utanfor Dumme mosse for att minimera paverkan pa om-
radet men utan att 6verflyga bebyggda omraden. Stora delar av trafikvarvet ligger
utanfér Dumme mosse. Sammantaget bedoms vidare bullerbelastningen 6ver
Dumme mosse minska nagot i sokt verksamhet inklusive helikopterskolan jamfort
med géllande tillstand.

JAAB anser darfor ssmmanfattningsvis att Callunas fagelrapport kan ligga till
grund for domstolens provning avseende flygplatsens paverkan pa Dumme mosse.

JAAB menar vidare att helikopterskolans verksamhet med de ataganden bolaget
gor, inte innebar att det uppstar en pataglig skada varfor det vid en avvagning av de
tva riksintressena inte torde foreligga nagot hinder for domstolen att meddela till-
stand till flygplatsverksamheten inklusive helikopterskolan.

JAAB anser att det framgar av lokaliseringsutredningen att de tva lokaliserings-
alternativ som bedémts ha bast forutsattningar att bedriva helikopterskola ar Vaxjo
och Jonkdping och att skillnaden mellan dessa alternativ ar liten. En samlad be-
démning, dar man har tagit hansyn till transporttiden fran Jénkdping respektive
Véxjo till Goteborg, Stockholm och Malmd ger vid handen att Jonkdping Airport
fortfarande framstar som en nagot béttre lokalisering och i vart fall en lika bra loka-
lisering for en helikopterskola som Véxjo.
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JAAB vill avslutningsvis notera att bolaget har redovisat alternativa flygplatser i
sOdra Sverige, d.v.s. flygplatser nara Oresundsregionen. Malmo Airport, Ljungby-
heds flygplats och Kristianstad flygplatser omfattas av utredningen.

JAAB delar inte Lansstyrelsens uppfattning att ytterligare tillkommande buller fran
en helikopterskola skulle kunna uppfattas som mycket storande for vissa fagelarter i
omradet. Bolaget har beréknat bullernivan inklusive och exklusive helikoptersko-
lans verksamhet. For att tillmotesga Lansstyrelsens synpunkter har JAAB vytterligare
granskat sammanlagringseffekten fran flygplatsens verksamhet och trafikbullret
fran riksvag 40. Granskningen har visat att sammanlagringseffekten inte har nagon
menlig paverkan pa Dumme mosse.

JAAB anser dock med stod av ovanstaende redovisning inte att det kravs provning
enligt 7 kap. 28 a § miljobalken for att tillstand ska kunna lamnas till helikoptersko-
lans verksamhet da helikopterskolans verksamhet inte kommer att pa ett betydande
satt paverka miljon i Natura 2000-omradet.

For det fall en sadan provning ska ske, finns i ansékan med gjorda kompletteringar
en tillrackligt omfattande redovisning av effekterna av helikopterskolan for att en
prévning enligt 7 kap. 28 a § miljobalken ska kunna ske.

JAAB motsatter sig en provotid for skolflyget (allmanflyget) da bolaget inte anser
att det finns ett behov av en sadan provotid. Av fagelrapporten framgar att den van-
ligaste flyghojden for de trafikvarv som noterades under Callunas observationer
skedde pa 175-200 meters hojd. Detta kan bekraftas med hanvisning till de flygro-
relser som har registrerats i flygvags-uppfoljningssystemet dar det framgar att flyg-
hojderna varierade mellan 500 och 1000 fot (150 till 300 m). Sa lange reglerna foljs
bor stérningen pa fagellivet vara ganska liten, men flygning pa lagre héjd an 150 m
kan ge upphov till en verklig storning av fagellivet. De bullermassiga effekterna av
allmanflyget ar ringa och paverkar knappt bullerkurvan for FBN 55dB(A). Maxi-
malljudnivaerna paverkas inte. Det kan ocksa noteras att ett trafikvarv som helt
undviker Dumme mosse utan att exponera boende for en dkad bullerbelastning vid
en dversiktlig beddmning kan det forvantas bli en betydligt langre flygvag an da-
gens flygvag. Detta skulle innebéra onddigt langa flygningar med ckade utslapp till
luft som foljd.

Med stod av ovanstaende anser JAAB inte att det finns nagot behov av att meddela
en provotid for skolflyget.

Om remissmyndigheterna inte anser att det foreligger behov av ett informations-
organ har JAAB inget att invanda mot att forslaget utgar. JAAB delar som utgangs-
punkt Lansstyrelsens uppfattning att nddvandigt informationsutbyte kan ske inom
ramen for tillsynen och ser positivt pa att Lansstyrelsen delar JAAB:s uppfattning.
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JAAB har godtagit att byggnader som berérs av FBN (55 dB(A) ska atgérdas. Det
ar riktigt att en atgard ska stéllas i relation till vilken nytta som uppnas men i be-
domningen av nyttan har kostnaden och byggnadens vérde betydelse. Om fastighet-
en ar i ett sa daligt skick att kostnaden blir mycket hog, kan kostnaden bedomas
som orimlig. Det skulle vidare innebéra att en verksamhetsutdvare alaggs att be-
kosta en upprustning och standardh6jning av en byggnad med lagt vérde, vilket inte
kan anses rimligt. Det ar praxis att atgarderna ska vidtas endast om kostnaderna ar
rimliga med hansyn till byggnadens standard och vérde och med hénsyn till den
effekt som uppnas.

Det kan i sammanhanget noteras att anledningen till att ett antal beslut om vidta-
gande av bullerskyddsatgarder har dverklagats beror pa att besluten inte var utfor-
made pa ett sadant satt att det stod klart for JAAB vilka atgarder som skulle vidtas
for att beslutet skulle anses uppfylit.

Lansstyrelsen har anfort att det vore rimligt att bolaget uppfor nagon form av buller-
reducerande anordning for att minska storningarna av motorkdrning. JAAB motsat-
ter sig Lansstyrelsens yrkande. JAAB anser att det sokta antalet motorkdrningarna i
genomsnitt per vecka bor séttas i relation till de ca 183 starterna i veckan pa bana
01. JAAB har i ans6kan atagit sig att sa langt som mojligt begransa motorkorning
nattetid. Bolaget &r darutdver berett att ytterligare reglera motorkdrningarna nattetid
till att endast fa omfatta motorkorningar infor forestende start for att sa langt moj-
ligt begransa antalet motorkdérningar nattetid. Som framgatt av ansékan innebér det
sokta antalet motorkdrningar ingen okning i forhallande till den verksamhet som
tidigare bedrivits vid flygplatsen. JAAB anser darfor att den s6kta omfattningen av
motorkdrningar kan tillatas och att det, inte minst med beaktande av den hoga kost-
naden, inte finns behov av att anldgga en bullervall.

JAAB delar Lansstyrelsens uppfattning att det &r viktigt att bolaget strévar efter att
minimera anvandningen av urea eller motsvarande halkbekdmpningsmedel till
lagsta mojliga niva. Bolaget har foreslagit ett villkor som innebér att bolaget atar sig
att i forsta hand genomfdra halkbekdmpning mekaniskt och vid behov komplettera
halkbekdmpning med sand. Bolaget kommer inom ramen for tillsynen att redovisa
anvanda mangder av halkbekdmpningskemikalier.

Lansstyrelsen anfor att mark- och miljodomstolen bor dvervaga att villkora 6kade
luftutslapp fran flygverksamheten med krav pa andra insatser som minskar utslap-
pen till luft. JAAB motsatter sig Lansstyrelsens yrkande. JAAB arbetar aktivt med
att minska utslappen till luft fran verksamheterna vid flygplatsen. JAAB forstar inte
vilken typ av ytterligare atgarder Lansstyrelsen efterfragar. Bolaget saknar radighet
over utslappen till luft fran flygverksamheten, bortsett fran bolagets mojlighet att
konstruera flygvéagar som ar sa korta som mojligt och darigenom minskar utslappen
till luft. Flygverksamheten regleras vidare vad géller utslapp av koldioxid inom ra-
men for systemet med handel med utslappsratter och bor darfor inte bli foremal for
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reglering genom denna prévning, se Miljoéverdomstolens dom i mal nr M 8675-08
daterad den 22 december 2009 angaende Goteborg Landvetter Airport. Domstolen
anforde &ven att utslapp av koldioxid som har globala effekter inte bor regleras ge-
nom villkor i tillstandsbeslut for enskilda anlaggningar. Utslappen till luft fran den
egna verksamheten ar inte sa hoga och de riskerar inte att 6verskrida nagon miljo-
kvalitetsnorm for luft, varfor det inte finns skél att meddela villkor for dessa ut-

slapp.

Lansstyrelsen har anfort att bolaget bor alaggas att upphora att tillhandahalla blyhal-
tigt bransle senast tre ar efter lagakraftvunnen dom. JAAB motsatter sig Lansstyrel-
sens yrkande. JAAB skoter bransleanldggningen genom ett verksamhetsavtal och
ansvarar for driften av bransleanlaggningen. JAAB tillhandahaller daremot inte
bréansle till flygbolagen utan det gor branslebolagen vid flygplatsen, for narvarande
AirBP. Det kan noteras att jetbransle inte innehaller bly och att forbrukningen av
flygbensin ar relativt liten och forvantas minska 6ver tid. Enligt uppgift fran AirBP
vill bolaget inte erbjuda blyfri bensin da efterfragan ar for liten for att det ska vara
ekonomiskt Ionsamt. Det &r vidare endast vissa typer av kolvmotorer som kan an-
vanda blyfri bensin. Det bedéms darfor i dagslaget inte vare sig mojligt eller moti-
verat att erbjuda endast blyfri bensin vid flygplatsen. JAAB bevakar efterfragan pa
blyfritt bransle och strévar efter att flygplatsen ska erbjuda blyfritt bransle om det
finns en tillracklig efterfragan pa sadana branslen. Bolaget bedomer dock att det
maste vara mojligt att aven tillhandahalla flygbensin innehallande bly sé lange flyg-
plan som endast kan tanka med sadant bransle finns i drift och forekommer vid
flygplatsen.

Lansstyrelsen har anfort att JAAB:s fortldpande arbete med utfasning och riskhante-
ring av kemikalier ska dokumenteras i bolagets miljorapport. JAAB dokumenterar
bolagets fortlopande arbete med utfasning och riskhantering av kemikalier i bola-
gets arliga miljorapport. Bolaget stravar efter att avveckla anvandningen av miljo-
farliga produkter, inte minst de sa kallade PRIO-amnena. Som framgar av ansokan
hanteras alla kemikalier via det internet-baserade systemet iChemistry for att under-
latta produktjamfdrelser och riskbedémningar av kemikalier. Forteckning dver for-
brukning av kemikalier uppdateras arligen och redovisas i bolagets arliga miljo-
rapporter. | detta arbete ingar att I6pande folja upp utfasning och riskhantering av
kemikalier. JAAB har fasat ut ett stort antal kemikalier sedan ar 2008, fran ca 290
kemikalier till de knappt 80 kemikalier som anvands idag.

Lansstyrelsen foreslar att tillstandet forenas med ett villkor om krav pa invallning
av kemikalier och farligt avfall. JAAB har inget att invanda mot att tillstandet fore-
nas med ett villkor som reglerar att sa ska ske och foreslar ett villkor med i princip
den innebdrd Lansstyrelsen foreslar. JAAB anser att dubbelmantlade tankar ar att
jamstalla med invallning men féreslar en reglering om dubbelmantlade tankar i vill-
koret for att undvika att fraga om invallning for dubbelmantlade tankar uppkommer.
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Lansstyrelsen anser att det bor stallas krav pa évergang till krossat bergmaterial vid
sandning pa flygplatser och att kravet ska galla Inom tva ar fran det att tillstandet
vunnit laga kraft. JAAB har tidigare anfort att bolaget har undersokt och tagit han-
syn till de erfarenheter som gjorts vid Véxjo flygplats dar krossat material har an-
vants vid halkbekdmpning. Representant for Vaxjo flygplats har uppgett att Vaxjo
flygplats har provat krossat material, men slutade med det da det inte fungerade Vl.
Harvid férsdmrades bl.a. kastlangden vid utldggning av grus och det krossade
materialet lampade sig inte heller for att blasas in i de sandsilos i vilka gruset forva-
ras. Flygplatsen anvander sig darfor nu aterigen av naturgrus. Jonképing Airport
anvander sig av likadana sandsilos for forvaring av grus som Vaxjo flygplats.
Undersokningen visar saledes att det inte bedoms lampligt att anvanda bergskross.
Savitt JAAB kanner till har SGU inte stallt krav pa att krossat bergsmaterial ska
anvandas. SGU har till JAAB uppgett att myndigheten inte kanner till nagon flyg-
plats i Sverige som anvéander krossat bergsmaterial och anfort att &ven SGU foljer
utvecklingen. JAAB anser inte att det ar rimligt att bolaget alaggs att genom en pro-
votid utreda mojligheten att anvanda krossat material da en sadan anvéandning i
dagslaget, savitt JAAB kanner till, inte kan sagas finnas i kommersiell drift och vara
"basta mojliga teknik". Bolaget kommer dock att folja utvecklingen. Det kan slutli-
gen noteras att ett krav pa provotid skulle krava utbyte av utrustning for halkbe-
kampning, bl.a. spridningsutrustning och sandsilos.

Miljonamnden i Jonkdpings kommun

Miljonamnden har papekat att foreslaget villkor avseende halkbekampning bor for-
tydligas sa att halkbekdampning med urea far ske i samband med underkylt regn eller
vid motsvarande svara isférhallanden eller pa platser som fran trafiksékerhetssyn-
punkt kréver sarskilt noggrann halkbekdmpning. JAAB kompletterar foreslaget
villkor for att sa langt méjligt tillmotesga Miljonamndens krav. JAAB foreslar att
det aven anges att halkbekdmpning i forsta hand ska ske mekaniskt och att urea
endast far anvandas nar det behovs av flygsakerhetsskal sasom vid sarskilt svara
varderforhallanden. JAAB anser inte att det i villkoret behdver regleras sarskilt vid
vilka exakta vaderforhallanden urea beh6ver anvandas. Nar sa i huvudsak &r fallet
anges i ansokningshandlingarna. Bolaget har redan i féregaende yttrande sankt den
maximalt tillatna mangden urea fran 20 ton till 10 ton per ar rdknat som medelvérde
over en tredrsperiod. Avisning sker endast pa rullbanan, bana 01/19. Som JAAB har
anfort har forbrukningen av urea minskat de senaste aren och bolagets ambition &r
att dven i fortsattningen halla mangden urea pa en lag niva.

Miljonamnden har aven foreslagit att forutsattningarna for att anvanda krossat
material bor utredas under en provotid. JAAB motsatter sig Miljonamndens yrkande
att bolaget under en provotid ska utreda forutsattningarna for att anvanda krossat
material.

Miljonamnden har anfort att foreslaget villkor om uppsamling av glykol ar svarkon-
trollerat och att det av villkoret bor framga vad som kréavs av JAAB for att saker-
stélla Onskade miljokrav. JAAB motsétter sig Miljéndmndens yrkande. JAAB kan
ha forstaelse for Miljonamndens synpunkt men vill understryka att det ar mycket
svart att ange en exakt niva som ska innehallas. Syftet med avisning &r att glykolen
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ska fasta pa flygplanet. Beroende pa radande forhallanden faster dock glykolen
olika bra pa flygplanet, viss mangd forsvinner diffust och viss mangd hamnar som
spill pa plattan. Mangden glykol som stannar pa flygplanet vid en avisning varierar
med temperatur, nederb6rd och med vilken typ av avisningsvatska som anvands
samt beroende pa hur sparsamt avisningen genomfors. Det ar alltid befalhavaren
som beslutar om genomférande av en avisning. Det JAAB kan strava efter ar att
samla upp sa mycket av spilld mangd som majligt, men det &r svart att veta exakt
hur stor andel av spilld mangd som samlas upp da det inte ar mojligt att exakt veta
hur stor mangd av anvand mangd som hamnar som spill pa marken. Villkor av det
slag som JAAB foreslar har meddelats i ett antal senare domar av bl.a. de skal som
bolaget anfor ovan, se t.ex. Miljodverdomstolens dom den 5 februari 2010 i mal nr
M 1441-09 angaende Bromma flygplats. Domstolen anférde att det inte ar mojligt
att mata den méngd glykol som efter avisning foljer med flygplanet och hur stor
mangd som rinner ner pa marken. Dérfor, menade domstolen, ar det inte lampligt att
i ett villkor ange nagon uppsamlingsgrad. Se dven Miljodverdomstolens dom i mal
nr M 9889-08 daterad den 3 november 2009 angdende Are Ostersunds flygplats,
Miljédomstolens vid Ostersunds tingsratts dom i mal nr M 265-10 daterad den 15
december 2010 angaende Sundsvall Harnosand Airport, dom i mal nr M 2509-11
daterad den 11 februari 2013 angaende Sélens flygplats och dom i mal nr M 1452-
12 daterad den 28 juni 2013 angaende Malma Airport.

Miljonamnden anser att JAAB efter en provotid ska redovisa ett forslag till en bul-
lerskyddad motorkorningsplats. JAAB motsétter sig Miljondmndens yrkande med
samma argument som redovisats ovan betraffande Lansstyrelsens yttrande.

Miljonamnden har lamnat forslag till hantering av kemikalier och farligt avfall.
JAAB delar Miljéndmndens uppfattning att det kan foreskrivas villkor fér hantering
av kemikalier och farligt avfall och har justerat sina yrkanden harefter. | fraga om
blyfri bensin och s.k. PRIO-amnen hénvisas till bemotandet av Lansstyrelsens
yttrande.

Miljonamnden har anfort att borttagning av gummi pa banan sa langt det ar prak-
tiskt mojligt bor ske pa mekaniskt satt. JAAB delar Miljonamndens uppfattning.

Miljondmnden anser att JAAB under en provotid bor utreda mojligheterna att for-
lagga trafikvarvet for allmanflyget utanfér Dumme mosse Natura 2000-omrade utan
att 6kat buller for bostadshus uppkommer. JAAB motsétter sig Miljondmndens
yrkande om en prévotid.

Miljondamnden anser att allt avloppsvatten fran verkstader och hangarer som kan
bli oljekontaminerat bor behandlas i oljeavskiljare, som minst uppfyller kraven for
klass 2 enligt svensk standard SS-EN 858, fore utslapp till spillvattennat och att
vid installation av nya oljeavskiljare bor dessa uppfylla minst klass 1 enligt samma
standard. JAAB vill till bem6tande av Miljondmndens yrkande anfora foljande.
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Det finns fem oljeavskiljare pa flygplatsens omrade. JAAB atar sig att kontrollera
huruvida dessa uppfyller kraven for klass 2 enligt svensk standard SS-EN 858.

Om det skulle visa sig att inte alla oljeavskiljarna uppfyller klass 1 eller 2, atar sig
JAAB att ha bytt ut dessa och tillse att de uppfyller minst klass 1 enligt ovan ndmnd
standard senast den 31 december 2015.

Miljénamnden anser att bolaget under en prévotid ska utreda vilka nivaer som kan
innehallas vid utslapp av avlioppsvatten i kommunalt spillvattennat. JAAB uppfattar
vidare att Miljonamnden anser att ett antal varden ska innehallas under en prévotid.

JAAB motsétter sig en provotid och motsétter sig &ven de foreslagna begransnings-
vardena. JAAB atar sig daremot att inom ramen for egenkontrollen genomféra
provtagningar av det avloppsvatten fran flygplatsen som leds till reningsverket och
att redovisa resultaten i den arliga miljérapporten. Omfattningen av provtagningen
bor lampligen bestammas i samrad med Tekniska kontoret i egenskap av huvudman
for reningsverket. Eventuella krav pa innehall i avlioppsvattnet som avleds fran
flygplatsen till spillvattennatet bor regleras direkt mellan JAAB och reningsverket
och inte genom villkor i miljotillstandet.

Miljondamnden har anfort att helikopterskolan fororsakar bullerstérningar och att
skolans verksamhet bor regleras for att reducera paverkan pa narboende. JAAB f6-
reslar i ansokan regler for helikopterskolans verksamhet, i form av 6vning i trafik-
varv och plats for hovringsovningar vid flygplatsen, och under vilka tider och i vil-
ken omfattning denna 6vningsverksamhet vid flygplatsen ska fa forekomma. For att
tydliggora detta foreslar JAAB i detta yttrande att restriktionen i tid dven ska med-
delas i sarskilt villkor. Det ar dock t.ex. olampligt att reglera exakt hur lange varje
hovringsévning eller 6vningstillfalle i trafikvarv ska forekomma da varje dverskri-
dande av angiven tid skulle innebéra ett dverskridande av ett séarskilt villkor.

Vastersjon och Ulfstorpssjons sommarstugforening

Vaéstersjons och Ulfstorpssjons sommarstugforening (féreningen) har noterat att den
sokta fordelningen av flygrorelser innebar en kraftig nedskrivning av antalet passa-
gerarflyg och en 6kning av antalet allménflyg jamfoért med redovisningen vid sam-
rad med allmanheten. Foreningen dnskar ett klargérande av sokt verksamhet med
Okat antal flygrorelser for allménflyg och helikopterskola. Till bemotande av Fore-
ningens papekande 6nskar JAAB anféra foljande. Prognosen justerades infor in-
lamnande av ans6kan och antalet passagerare bedéms vara lagre i den nya progno-
sen, vilket medfor att &ven antalet rorelser for det kommersiella flyget forvantas
minska. Antalet rérelser med allménflyg férvéantas darfor kunna 6ka vid flygplatsen.
JAAB vill framhalla att allméanflyget har mindre bullerpaverkan an det kommersi-
ella flyget eftersom dessa typer av luftfartyg ar tystare och har béttre stigprestanda
an t.ex. turbopropeller- eller jetflygplan som nyttjas for det kommersiella flyget.
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Foreningen har papekat att d&ven omradena kring Véstersjon och Ulfstorpssjon nytt-
jas frekvent for rekreation och att de darfor ocksa ska anses som intresseomraden
for friluftsliv. Omradena kring Vastersjon och Ulfstorpssjon finns inte med i kom-
munens forteckning éver kommunens intresseomraden for det rorliga friluftslivet.
JAAB har dock tagit hansyn till den samlade fritidsbebyggelsen vid uppréttandet av
ansokan.

Foreningen har begért att JAAB redovisar en mer inzoomad bild som redovisar
flygbullret 6ver Vastersjons och Ulfstorpssjons fritidsomrade, med ett fortydligande
av hur manga arrendatorer/boenden som berdrs. Det &r riktigt att de violetta prick-
arna pa kartorna inte stammer dverens med antalet fritidsbostader inom Vastersjons
och Ulfstorpssjons fritidsomrade. Prickarna pa kartorna illustrerar byggnader som &r
taxerade som permanenta bostader med permanentboende. Det &r endast mojligt att
inhdmta statistiska uppgifter om permanentboende. I de avsnitt i MKB:n som hanvi-
sats till ovan presenteras siffror pa antal permanentboende I tabellform, medan det
totala antalet hus, inklusive fritidshus, ndmns i textavsnitt. Det foreligger darfor inte
nagon risk att JMB underskattat antalet byggnader som exponeras for nivaer dver-
stigande géllande riktvérden.

Foreningen har papekat att JAAB vid samradsforfarandet har uppgett att flyg-
trafikledningen (flygledartornet) vid Jonkdping Airport inte alltid & bemannad
under tider da helikopterskolan bedriver sin verksamhet. Flygtrafikledningen vid
Jonkdping Airport hanteras for narvarande av Luftfartsverket, LFV. Flygledar-
tornet pa Jonkoping Airport ar bemannat omkring 21-22 timmar per dygn pa
vardagar och vid behov under helger i samband med charteravgangar. Ovningar i
trafikvarv och hovringsovningar vid flygplatsen foreslas forekomma vissa be-
gransade tider. En helikopterskola &r inte i behov av total bemanning i flygledar-
tornet och flygledartornet &r saledes bemannat i tillracklig omfattning for att ut-
bildningsverksamhet ska kunna bedrivas pa ett &ndamalsenligt sétt.

Foreningen har angett att en lokalisering av helikopterskola till Géteborg eller
Stockholm vore mer lamplig. Detta eftersom den stora delen av elevunderlaget
kommer fran dessa stader samt att det finns goda kommunikationsmojligheter
till och fran respektive mellan dessa stader. En lokalisering nara Géteborg eller
Stockholm skulle kunna vara att foredra, men vid uppréttande och komplettering
av ansokan har inte kunnat identifieras nagon sddan mojlig lokalisering.

Foreningen har anfort att det finns olika uppgifter om hur manga trafikvarv som
ett 6vningstillfalle med helikopter omfattar. Det ar korrekt att ansokan innehaller
uppgiften om att ett dvningstillfélle i trafikvarv omfattar ca sju trafikvarv. Denna
beskrivning av verksamheten specificerades dock genom kompletteringen av
ansokan i vilken det anges att ett 6vningstillfalle innebar maximalt atta varv
langs flygvégen. De genomfdrda bullerberdkningarna omfattar hela 6vningstill-
fallet och utgar fran att det vid varje 6vningstillfalle kors atta varv for att inte
riskera att underskatta miljokonsekvenserna. Bullerberdkningarna och bedém-
ningen av miljokonsekvenserna utgar saledes fran 16 trafikvarv per arsmedel-
dygn. Detta oberoende av att det endast innebér fyra flygrorelser.
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JAAB motsétter sig foreningens yrkanden och forslag till villkor. Bolaget anser att
de skyddsatgarder som bolaget atar sig, inklusive de ataganden som lamnas i detta
yttrande, &r tillrackliga for att verksamheten ska kunna tillatas.

Foreningen har anfort att motorkdrningar ar en pataglig storning for de narboende i
form av buller och (beroende av vindriktning) luftpaverkan orsakade av avgaser.
Foreningen havdar dessutom att bullerstérningen erfarenhetsmassig kan paga i flera
timmar och dessutom ske kvalls- och nattetid. Féreningen har yrkat att den del av
verksamheten pa flygplatsen som utgérs av motorkorningar i form av tester av repa-
rerade flygmotorer ska begransas till att fa utforas under vardagar kl. 08.00 till

kl. 17.00. Foreningen har vidare yrkat att maximalt en motorkérning om maximalt
en timme far genomforas per dygn samt att antalet motorkdrningar nattetid begran-
sas till maximalt en timme per vecka, och ska foranledas av akuta behov.

JAAB vill inledningsvis framhalla att motorkorningar ar en sjalvklar del av flyg-
platsverksamheten vid Jonkdping Airport. Motorkérningar genomfors i samband
med reparationer och underhall av flygplan. Motorkorningar dger rum i huvudsak
dagtid men kan emellanat behdva ske under nattetid. Motorkdrningar nattetid utfors
endast av flygsakerhetsskal efter akut underhall infor en forestaende start tidigt pa
morgonen. JAAB stravar efter att minimera antalet motorkdrningar nattetid, men en
total begransning skulle innebdra en begrénsning av flygverksamheten vid JOnko-
ping Airport. En motorkdérning kan paga mellan fem till 60 minuter, men pagar oft-
ast endast ca 10-20 minuter. Av flygbullerberdkningarna framgar att av de motor-
kdrningar som analyserats vid Jonkoping Airport genomférdes i genomsnitt 14,5
minuter pa tomgang och i genomsnitt 3,3 minuter pa full effekt.

Foreningen yrkar att plats for motorkérningar forlaggs bakom bullervall pa behorigt
avstand fran narboende. JAAB anser att ett sddant villkor skulle vara strangare an
nddvéndigt och darmed oskéligt av de skél som angetts ovan. JAAB anser inte att
kostnaden for uppforandet av en bullervall ar skalig i relation till nyttan med atgér-
den. Kostnaden for att anlagga en bullervall, inklusive darmed sammanhangande
hardgorning av yta bedoms uppga till ca 20-25 Mkr. For att sa langt majligt tillmo-
tesga foreningens synpunkter har JAAB atagit sig att begransa maximala antalet
motorkdrningar samt atagit sig restriktioner vad avser under vilka forutsattningar en
motorkorning far genomforas nattetid.

Foreningen har anfort att det finns en risk att det finns en koppling mellan halkbe-
kampningen och paverkan i grundvattnet kring Vastersjon. Féreningen yrkar att
enskilda brunnar ska ingd i kontrollprogrammet. JAAB motsétter sig féreningens
yrkande och vill till motiv for sitt stallningstagande anféra foljande. JAAB har tagit
prover i enskilda brunnar vid tva tillfallen. Analysen av dessa provtagningar visar
att det inte finns nagra tecken pa att amnen for ban- och flygplansavisning har spri-
dits med grundvattnet. Dagens anvandning bedéms darmed inte ha ndgon paverkan
pa grundvattnet. Det ar inte heller troligt att de framtida utslappsméngderna skulle
paverka den kemiska statusen.
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Foreningen har uttryckt en 6nskan om ett klargoérande fran JAAB huruvida utbygg-
nadsplaner av flygplatsen kommer att paverka foreningens medlemmar. Av ansokan
framgar dock att den beskrivna trafikutveckligen enligt sokt verksamhet bedéms
kunna utféras utan stérre om- och utbyggnader av flygplatsens infrastruktur.
Eventuella utbyggnader bedoms inte 6ka bullerpaverkan i omgivningen. Om stérre
forandringar skulle behdva vidtas far JAAB soka nodvandiga tillstand harfor.

Tabergs Bergslags LRF-avdelning (LRF)

LRF har papekat att flygningen vissa dagar ar mycket intensiv och bedrivs pa
mycket lag hojd 6ver betesmark, aker och skogsmark. LRF har framstallt fyra
olika krav. Flygningar ska genomforas med stor hansyn till de boende och till
jord- och skogsbruket, helikopterverksamhetens ledning ska samrada med be-
rorda fastighetsagare och lantbrukare for att minimera stoérningarna, flygningarna
ska fordelas Gver ett storre geografiskt omrade sa att inte samma fastigheter
drabbas ideligen och flygningarna ska begransas pa helgerna.

JAAB motsétter sig LRF:s krav men bolaget anser att flygningarna i enlighet
med sokt verksamhet kan genomfdéras med stor hansyn till de boende och till
jord- och skogsbruket. JAAB tar hansyn till boende och jord- och skogsbruk ge-
nom att forlagga trafikvarvet samt platsen for hovringsévningarna inom flygplat-
sens naromrade for att begransa storningar for boende och miljon sa langt moj-
ligt. En stor andel av skolflygverksamheten kommer darfor att ske i direkt an-
slutning till flygplatsen.

Transportstyrelsen

Transportstyrelsen har efterfragat ett fortydligande om JAAB menar att det sokta
totala antalet flygrorelser pa 36 600 rorelser inkluderar helikopterskolans rorel-
ser. JAAB vill anfora att helikopterskolans rérelser uppskattas till ca 4 000 av
totalt 36 600 rorelser per ar.

JAAB har i kompletteringen av ansokan justerat sitt forslag till villkor angaende
anvandning av urea fran den befintliga tillstandsgivna méangden pa hogst 20 ton
till hogst 10 ton urea per ar raknat som medelvarde Gver en trearsperiod. JAAB
beddmer att ureaanvandningen troligen kommer att bli &nnu lagre, men bolaget
behdver i forslag till villkor ta hojd for att det kan forekomma néagra enskilda
vintersasonger efter varandra dér behovet kan vara storre.

Transportstyrelsen har anfort att JAAB bor dvervéga att erbjuda blyfri flygbensin.
Det kan noteras att jetbransle inte innehaller bly och att férbrukningen av flygbensin
ar relativt liten och forvantas minska over tid. Enligt uppgift fran AirBP vill bolaget
inte erbjuda blyfri bensin da efterfragan ar for liten for att det ska vara ekonomiskt
I6nsamt. Det &r vidare endast vissa typer av kolvmotorer som kan anvanda blyfri
bensin. Det beddms darfor i dagslaget inte vare sig mojligt eller motiverat att er-
bjuda endast blyfri bensin vid flygplatsen. JAAB bevakar efterfragan pa blyfritt
bransle och stravar efter att flygplatsen ska erbjuda blyfritt bransle om det finns en
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tillracklig efterfragan pa sadana branslen. Bolaget bedémer dock att det maste vara
mojligt att aven tillhandahalla flygbensin innehallande bly sa lange flygplan som
endast kan tanka med sadant bransle finns i drift och férekommer vid flygplatsen.

Jonkopings kommun

JAAB delar Jonkopings kommuns uppfattning att Jonkoping Airport bl.a. utgor en
viktig del av infrastrukturen for Jonkdpings kommun och den omgivande regionen.
JAAB vill aven hanvisa till de slutsatser som framgar av rapporten om Jonkopings
flygplats och den regionala ekonomin som upprattats av Johan Klaesson och Char-
lotta Mellander vid Centre for Entrepreneurship and Spatial Economics vid JOnko-
ping International Business School. Av rapporten framgar den prognostiserade ef-
fekten av existensen av Jonkopings flygplats i Jonkopings kommun under en tioars-
period (2010-2020). | rapporten anges att antalet jobb som &r beroende av flygplat-
sen uppskattas till ungefar 2 700 och antalet foretag till ca 500. | Ionesumme- och
BRP-termer uppskattas dessa effekter till 755 miljoner och knappt 1,8 miljarder kr
per ar. Befolkningen i Jonkopings kommun forvantas 6ka med ca 7 500 individer.
Av rapporten framgar av de prognosticerade effekterna i Jonképings lan. BRP:n
forvantas 6ka med 2,1 miljarder kr per ar.

Reqgionférbundet Jonkdpings ldn, Vastersjon och Ulfstorpssjons sommarstugefore-
ning, Lansstyrelsen i JOnkopings 1dn och Miljondmnden i Jonkdpings kommun har
inkommit med ytterligare skrivelser varefter sokanden slutligt justerat sina yrkan-
den.
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DOMSKAL

Miljokonsekvensbeskrivningen

Mark- och miljddomstolen beddmer att den miljokonsekvensbeskrivning inklusive
lokaliseringsutredningen for den utdkade verksamheten med helikopterskola som
ingivits i malet uppfyller kraven enligt 6 kap. miljébalken. Miljokonsekvensbe-

skrivningen ska darfor godkannas.

Provning enligt 7 kap. 28 a 8 miljobalken

Kravs prévning?

Enligt 7 kap. 28 a § miljobalken kravs det tillstand for att bedriva en verksamhet
som pa ett betydande satt kan paverka miljon i ett Natura 2000-omrade. Da flyg-
platsverksamheten, som gransar till Natura 2000-omradet Dumme mosse, orsakar
buller via reguljéra starter och landningar pa rullbanan, via motorkorningar, via tra-
fikvarvet for allmanflyget samt fran hovringsovningar inom helikopterskolans verk-
samhet samt da vissa storningar konstaterats vid uppfoljning av fagelfaunan anser
domstolen att verksamheten typiskt sett ar av den arten att tillstand kravs. Av 6ver-
gangsbestammelsen till 7 kap. 28 a § miljobalken framgar emellertid att det inte

kravs tillstand for verksamheter som péborjats fore den 1 juli 2001.

Befintlig verksamhet vid Jonkopings flygplats exklusive helikopterskola omfattas
av tillstand sedan den 26 november 1997 meddelat av davarande Koncessions-
namnden for miljoskydd samt beslut om andringtillstand fran den 16 november
2009 meddelat av Miljodomstolen vid Vaxjo tingsrétt. Bedrivande av helikopter-
skola omfattas inte av gallande tillstand vilket ar rattskraftigt avgjort genom mark-
och miljédomstolens dom den 31 januari 2012 i mal nr M 1705-11. Mark- och mil-

jooverdomstolen meddelade inte provningstillstand till bolagets 6verklagande.

Bolaget ansoker nu i forsta hand om tillstand till flygplatsverksamhet inklusive he-
likopterskola. Detta yrkande ska saledes provas bade mot tillatlighetsreglerna i 2-5

kap. miljobalken och mot 7 kap. 28 b § miljobalken.
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Kan tillstand lamnas?

Av miljokonsekvensbeskrivningen och lokaliseringsutredningen for helikoptersko-
lan framgar att samtliga trafikflygplatser soder om Malardalen har utretts och be-
domts. Av olika skal, bl.a. med hanvisning till de svar som erhallits fran de olika
flygplatserna har huvuddelen, inklusive Save och Sturup foérkastats. Jonkoping och
Véxjo har av bolaget bedémts som méjliga och i princip likvardiga men att den na-
got kortare resvégen till Goteborg och Stockholm har fatt falla avgorandet da bola-
get havdar att skolans elever forvantas resa fran dessa orter. Av utredningen fram-
gar vidare att det finns Natura 2000-omraden ca 2 km fran Vaxjo flygplats. Dessa
har emellertid inte samma bevarandevarden betraffande fagellivet som ar beskrivet
for Dumme mosse. Vidare har det framkommit att den helikopterkola som haft sin
bas pa Jonkdpings flygplats nu har etablerats och bedrivs fran Save flygplats i Go-
teborg. Mark- och miljédomstolen gér samma bedémning som lansstyrelsen och
anser att bolaget inte har lyckats visa att det inte skulle ga att bedriva helikopter-
skola med mindre intrang och oléagenhet pa nagon annan plats an vid Jénkdpings

flygplats. Bolagets forstahandsyrkande ska darfor redan pa denna grund avslas.

Mark- och miljddomstolen konstaterar vidare att mot bakgrund av de hdga vardena
knutna till fagellivet, redan konstaterade storningar och utgangna arter, att de arter
som avses skyddas kan komma att utsattas for storningar som pa ett betydande satt
kan forsvara bevarandet i omradet av arterna. Det saknas uppenbarligen inte heller
alternativa losningar enligt 7 kap. 29 § forsta stycket 1 miljobalken. Ansokan om
tillstand till flygplatsverksamhet inklusive helikopterskola enligt 7 kap. 28 a § mil-

jobalken ska darfor avslas.

Mark- och miljédomstolen évergar nu till att prova bolagets andrahandsyrkande.
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Tillatlighet

Som domstolen konstaterat ovan omfattas flygplatsverksamheten exklusive helikop-
terskola inte av kraven pa tillstandsprovning enligt 7 kap. 28 a § miljobalken. |
prévningen ingar dock att inom ramen for 2 kap. 3 och 7 §8 miljobalken ta stallning
till skaliga forsiktighetsmatt for att minimera storningarna for fagellivet pA Dumme

MOSse.

Befintlig verksamhet har bedrivits pa den aktuella platsen sedan 1960-talet och har
1997 provats enligt miljoskyddslagen av Koncessionsnamnden for miljoskydd (mal
147/97) som lamnade tillstand till hogst 36 800 flygrorelser per ar. Efter ansokan
om andringstillstand lamnade Miljodomstolen vid Véxjo tingsratt, den 16 november
2009 i mal nr M 3163-08, med andring av gallande tillstand, Luftfartsverket till-
stand till 35 900 flygrorelser. Ansokan innebar dven en utokning av antalet flygro-
relser nattetid fran 3 500 till 7 400 kl. 22-06 vilket av miljodomstolen ansags vara
en sadan andring som kravde en fullstandig prévning enligt miljobalken vilket fore-
skrevs som villkor. Foreliggande ansdkan omfattar totalt 36 600 flygrorelser varav
7 402 nattetid kl 22-06. Samtliga remissinstanser har med vissa forbehall tillstyrkt
bolagets andrahandsyrkande. Vastersjon-Ulfstorpssjons sommarstugeférening har
dock yrkat att det sokta antalet flygrorelser for allmanflyg ska minskas och att det
totala antalet flygrorelser som JAAB soker tillstand till ska begransas till maximalt

25 000 flygrorelser per ar.

Mark- och miljddomstolen gor foljande beddmning. Domstolen har att prova vilka
storningar den sokta verksamheten ger upphov till och i vilken omfattning dessa kan
begransas till skaliga kostnader, och utifran detta bedoma om den ansokta verksam-
heten kan tillatas mot bakgrund av de bestammelser som stalls upp i miljobalken.
Enligt domstolens uppfattning har bolaget i sin anstkan och miljokonsekvensbe-
skrivning beskrivit de stérningar foér omgivningen som kan befaras vid fullt utnyttjat
tillstand. Domstolen anser att det gar att foreskriva sadana villkor att verksamheten
inte kan befaras ge upphov till skada eller oldgenhet av vésentlig betydelse for
manniskors hélsa och miljon. De stérningar som darutéver uppkommer ar enligt

domstolens uppfattning sadana som skaligen bor talas. Det foreligger darfor inget
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hinder mot att tillstand beviljas pa grund av de allméanna hansynsreglerna i 2 kap.
miljobalken eller hushallningsbestammelserna i 3 och 4 kap. miljébalken eller mot
miljobalkens bestammelser i 6vrigt. Tillstand ska darfor lamnas. Tillstandets om-
fattning ska emellertid preciseras vad géller antalet flygrorelser med nattrafik till
den niva som beskrivits i ansokan mot bakgrund av nattrafikens hogre viktning for

bullerh&ndelser i berdkningen av FBN-vérdet.

Villkor

Mark- och miljodomstolen anser att villkor i huvudsak bor foreskrivas i enlighet
med vad bolaget slutligen har yrkat och medgett. | fraga om motorkdérningar anser
domstolen att en begrénsning av antal per vecka, tidpunkt och plats ar en tillracklig
reglering. Bullernivan vid en motorkorning ar i niva med det buller som orsakas vid
en start. Mark- och miljédomstolen anser inte att kostnaden pa 20-25 Mkr for bul-
lervall, taxibana och hardgoring av omradet ar rimlig mot bakgrund av den atagna
omfattningen i forhallande till antalet tillstandsgivna starter. Bolaget har dock yrkat
en reglering per arsmedelvecka. Detta skulle sa som Vastersjon-Ulfstorpsjons som-
marstugeforening patalat kunna innebéra att antalet motorkdrningar en enskild
vecka overstiger fem i betydande man. Domstolen anser darfor dven antalet motor-
korningar for en enskild vecka bor maximeras till tio. Tillsynsmyndigheten kan déar-
utover i det enskilda fallet medge undantag fran bestammelserna.

Forslagen till villkorslydelser rorande atgarder pa fastigheter som utsatts for sto-
rande flygbuller samt uppsamling av avisningsvatska ar utformade helt i enlighet
med gallande praxis. Mark- och miljddomstolen anser att det saknas skal att fore-

skriva annan lydelse.

Mark- och miljédomstolen anser vidare att bolagets ataganden betréaffande platsen
for motorkdrningar, skydd for oinvallade tankar samt kontroll och uppgradering av
oljeavskiljare ska foreskrivas som villkor dels for att underlatta for tillsynsmyndig-
heten och dels for att atgarderna ar vasentliga for att nedbringa risken for storningar

pa omgivningen.
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Mark- och miljodomstolen anser vidare att kvavepaverkan pa nedstroms liggande
vattendrag ar begransad och att den ringa effekt som kan forutses av en vatmarksan-
ldggning inte kan uppvéga kostnaderna och andra nackdelar. Villkoret om avvisning
av banan och begransningen av ureaanvandningen &r enligt domstolens uppfattning

tillréckligt.

Mark- och miljodomstolen anser vidare att fororeningsinnehallet i det spillvatten
som avleds till kommunalt spillvattennat inte ar sa specifikt att det & motiverat med
ett sarskilt villkor med begransningsvarden pa satt som miljonamnden har yrkat.
Fragan far hanteras inom ramen for tillsynen och i avtalet med huvudmannen for

den allménna VVA-anléggningen.

Uppskjutna fragor

Mark- och miljodomstolen finner det angelaget att begransa storningarna for fagel-
livet pA Dumme mosse. Bolaget ska darfor under en prévotid av tva ar utreda olika
mojliga forlaggningar av trafikvarvet for allmanflyget bade vad géller flyghojden
6ver mossen samt geografisk strackning. | utredningen ska aven beaktas risken for
storningar for narboende samt mojligheten att ta sarskild hansyn under hacknings-
perioden mars-september. Utredningen ska bedrivas med utgangspunkt att trafik-
varvet ska forlaggas inom kontrollzonen (CTR) men dven mgjliga justeringar av

kontrollzonens utstrackning ska dvervagas.

Mot bakgrund av hushallningen med naturresurser ska bolaget under en provotid av
tva ar utreda tekniska och ekonomiska konsekvenser av ett utbyte av naturgrus mot
bergkross for halkbekdampning for hela eller delar av anvédndningsbehovet. Utred-

ningen ska dven omfatta praktiska forsok.

| fraga om utfasning av blyad flygbensin instimmer domstolen i bolagets och
Transportstyrelsens bedomningar och anser, bl.a. mot bakgrund av den forhallande-
vis begransade forbrukningen p& 150 m*/ar 2012, att det skulle medfora for langtga-
ende konsekvenser om bolaget forbjods att tillhandahalla sadan bensin. Bolaget bor
dock under en provotid alaggas att utreda mojligheterna att upphora med anvand-



51

VAXJO TINGSRATT DELDOM M 3624-12
Mark- och miljodomstolen

ningen av blyad flygbensin och 6verga till blyfri flygbensin. Utredningsvillkoret bor

utformas pa satt som framgar av domslutet.

Miljonamnden har i yttrande lyft fragan om behovet av att nederbordsskydda bréans-
ledepan for att minimera risken for utpumpning av drivmedelsbeméngt dagvatten.
Bolaget har vid synen uppgett att en ny bransledepa planeras och att denna skulle
kunna forses med tak. Mark- och miljodomstolen anser darfor att fragan lampligen

bor séttas pa prévotid sa att kostnader och sakerhetsmassiga aspekter kan utredas.

Ovriga fragor och yrkanden

Mot bakgrund av de villkor och prévotidsférordnanden som foreskrivs i denna del-
dom samt de ataganden bolaget gjort anser domstolen att det saknas skél att for-
ordna om ytterligare skyddsforeskrifter, krav och férbud. Ovriga yrkanden ska dar-

for ogillas.

Tidigare tillstand

Enligt rattspraxis ar det verksamhetsutévaren som valjer att soka tillstand samt sa-
ledes avgor nar man valjer att ta sitt tillstand i ansprak. Det ar forst nar sa sker som
tidigare tillstand upphor att galla. Da bolaget i detta fall lagts i villkor att ansoka
om omprovning av verksamheten anser mark- och miljédomstolen att det &r befogat
att forordna om att tidigare tillstdnd upphor att gélla nar denna dom vunnit laga
kraft.

HUR MAN OVERKLAGAR, se bilaga (DV425)
Overklagande — med hansyn till mellanliggande helgdag — senast den 30 maj 2014.

Cecilia Giese Hagberg Carl-Philip Jonsson

| domstolens avgorande har deltagit radmannen Cecilia Giese Hagberg, ordférande,
och tekniska radet Carl-Philip Jonsson samt de sarskilda ledamoterna Malte Nilsson
och Tommy Danielsson.
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ANVISNING FOR HUR MAN OVERKLAGAR
- DOM | MAL DAR MARK- OCH MILJODOMSTOLEN AR FORSTA INSTANS

Den som vill 6verklaga mark- och miljddomsto-
lens dom ska gora detta skriftligen. Skrivelsen
ska skickas eller limnas till mark- och milj6-
domstolen. Overklagandet prévas av Mark- och
miljoéverdomstolen vid Svea hovritt.

Overklagandet ska ha kommit in till mark- och
miljodomstolen inom tre veckor frin domens
datum. Sista dagen for 6verklagande finns angi-
ven pa sista sidan i domen.

Har ena parten 6verklagat domen i ritt tid, far
ocksa motparten Overklaga domen (s.k. anslut-
ningsdverklagande) iven om den vanliga tiden
for overklagande har gitt ut. Overklagandet ska
ocksa 1 detta fall skickas eller limnas till mark-
och miljédomstolen och det maste ha kommit in
till mark- och miljddomstolen inom en vecka
fran den i domen angivna sista dagen for 6verkla-
gande. Om det forsta Overklagandet dterkallas el-
ler forfaller kan inte heller anslutningséverklagan-
det provas.

For att ett 6verklagande ska kunna tas upp krévs
att Mark- och miljd6verdomstolen limnar prov-
ningstillstind. Det gors om:

1. det finns anledning att betvivla riktigheten av det
slut som mark- och miljddomstolen har kommit
till,

2. det inte utan att sddant tillstind meddelas gar att
bedéma riktigheten av det slut som mark- och
miljddomstolen har kommit till,

3. det dr av vikt for ledning av rittstillimpningen att
Overklagandet prévas av hogre ritt, eller

4. det annars finns synnerliga skil att préva 6verkla-
gandet.

Om provningstillstind inte meddelas star mark-
och miljddomstolens avgorande fast. Det dr dér-
tor viktigt att det klart och tydligt framgir av
6verklagandet till Mark- och miljééverdomstolen
varfor klaganden anser att prévningstillstind bor
meddelas.

Skrivelsen med o6verklagande ska innehalla
uppgifter om:

1. den dom som 6verklagas med angivande av mark-
och miljddomstolens namn samt datum fér do-
men och malnummer,

2. den dndring av mark- och miljédomstolens dom
som klaganden vill fa till stand,

3. grunderna (skilen) f6r 6verklagandet och i vilket
avseende mark- och miljédomstolens domskal en-
ligt klagandens mening dr oriktiga,

4. de omstindigheter som dberopas till stod for att
provningstillstind ska meddelas, samt

5. de bevis som aberopas och vad som ska styrkas
med varje bevis.

Har en omstindighet eller ett bevis som aberopas
1 Mark- och milj6éverdomstolen inte lagts fram
tidigare, ska klaganden forklara anledningen till
omstindigheten eller beviset inte dberopats i
mark- och miljddomstolen. Skriftliga bevis som
inte lagts fram tidigare ska ges in samtidigt med
overklagandet. Vill klaganden att det ska hallas ett
fornyat forhor eller en fornyad syn pa stillet, ska
han eller hon ange det och skilen till detta. Kla-
ganden ska ocksa ange om han eller hon vill att
motparten ska infinna sig personligen vid huvud-
térhandling i Mark- och miljééverdomstolen.

Skrivelsen ska vara undertecknad av klaganden
eller hans/hennes ombud. Till 6verklagandet ska
bifogas lika manga kopior av skrivelsen som det
finns motparter i malet. Har inte klaganden bifo-
gat tillrickligt antal kopior, framstills de kopior
som beh6vs pa klagandens bekostnad.

Om ni tidigare informerats om att férenklad
delgivning kan komma att anvindas med er i
malet/drendet, kan sidant delgivningssitt ocksa
komma att anvindas med er i hégre instanser om
nagon Overklagar avgérandet dit.

Ytterligare upplysningar limnas av mark- och mil-
jodomstolen. Adress och telefonnummer finns pa
forsta sidan av domen.

www.domstol.se



